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Prélogo a la segunda edicién

Corridas tres décadas y algo mas desde la edicion original, nos
ha parecido conveniente preparar una segunda para esta obra
CRONICA DE LAS TIERRAS DEL SUR DEL CANAL BEAGLE,
en el contexto de un renovado y generalizado interés por el distrito
meridional del archipiélago de la Tierra del Fuego.

Esta nueva entrega es, ciertamente, mucho mas que una mera
revision y puesta al dia de lo investigado y escrito hace afios,
pues tal proceso ha implicado ademas la sustitucion de textos, la
incorporacion de otras materias y la redaccién de partes nuevas,
a fin de dar al contenido de la obra la mejor calidad en diferentes
sentidos y hacer del libro un instrumento de provecho. Ha habido,
asi, especial preocupacion por mejorar la informaciéon historica
y etnografica sobre los habitantes originarios, como respecto del
afan misionero evangélico, toda una gesta humanitaria digna de ser
conocida y perpetuada. Particular énfasis se ha dado a la que en
su hora se conociera como “La cuestion del Beagle”, por la intima
vinculacién geografica que tuvo con el distrito austral y por su
relevancia histérica indudable, incluyéndose una relacion completa
sobre el mismo desde su origen hasta su solucion con el Tratado de
Paz y Amistad de 1984. Por fin, visto el tiempo transcurrido desde la
primera edicién, cerrada a 1970, cabia agregar una relacion sucinta,
pero suficientemente comprensiva, acerca de la evolucion de la vida
humana y de las actividades econémicas, administrativas y cientificas
que se han desarrollado en el area meridional de Magallanes durante
el tercio final del siglo XX y hasta el presente.

El Autor

Punta Arenas, setiembre de 2005
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Finis terrae
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A modo de introduccién geografica

Si el lector toma un mapa que incluya el extremo meridional del
continente y lo recorre con algiin cuidado, su vista apreciara al llegar
al término austral inmediatamente al sur de la gran isla de Tierra del
Fuego, canal Beagle de por medio, un conjunto de islas que se le
adosan y que se desperdigan hasta el cabo de Hornos. Estas tierras
configuran la frontera terrestre que linda con el proceloso océano
antartico.

Tiempo hubo en la historia de la geografia en que ellas estuvieron
confundidas en la inmensidad de la Terra Australis Incognita, a la que
no se le suponia fin sino hasta el mismo Polo; y cuando un dia un
extraviado navegante las avist6, afirmé haber llegado al acabamiento
de la tierra. Y ésta en verdad es su principal caracteristica, pues
tales islas son el término final, el confin del confin habitado
permanentemente por el hombre. Allende ellas al poniente, al sur
y al naciente, el mar inmenso vy la soledad. Hasta la conquista del
continente novisimo -la Antartica- fueron el finis terrae, el non plus
ultra de la geografia y la civilizacion.

Y estan alli al sur, lejanas, ocultas tras una pared inmensa, la
cordillera de los Andes Fueguinos, que las aisla y aleja mas atin. Son
las islas australes, pais mintsculo de una etnia va ida, region singular
que ostenta en su flanco occidental las costas de mas pavoroso aspecto
que imaginarse pueda, y en su interior parajes casi rientes que invitan
a ser recorridos y poblados; tierras cuyas aguas exteriores acumulan
el mayor nimero de tragedias maritimas. Islas donde se confunden
faunas continentales y extracontinentales, donde plantas y flores
crecen en lugares con lozania digna de mejores latitudes, sitio en fin
donde poblar es un desafio incesante para cuerpos y espiritus.

Tierras que por lejanas en una gran region que por si es suma
de lejania, se incorporaron tardiamente al suceder civilizador. Y la
secuencia de su propio acontecer constituye su historia, la pequena
historia que en este libro intentamos.
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El Beagle, largo canal que como se ha visto deslinda las islas de
la gran tierra fueguina, en un punto de su curso occidental se bifurca
en dos brazos, noroeste y sudoeste y sus prolongaciones hasta el
canal Ballenero y bahia Cook; despreciando islotes y roquerios se
encierran entre ambos hasta el Pacifico un grupo de islas de britanicos
nombres: Londonderry, O'Brien, Gordon, Stewart, que expresan
el origen de sus descubridores. Estas de ruda geografia, por estar y
haber estado desprovistas de vida humana quedan por tanto fuera de
nuestra preocupacion. En cambio, el mismo Beagle -brazo sudoeste y
canal principal- conforma desde la bahia Cook en el occidente hasta
el cabo San Pio en el oriente, un arco gigantesco que deja hacia el
meridion dos islas mayores, Hoste y Navarino, separadas entre si
por el canal de Murray; tres menores, Picton, Lennox y Nueva, vy
hacia el sur, mediando la bahia Nassau y hasta el cabo méas famoso y
temido de las historias maritimas, el de Hornos, el archipiélago de las
Wollaston. Estas islas, de todo tamanio, y sus pequefias adyacencias,
islotes y roquerios, son el objeto de nuestra breve historia, el escenario
fisico de los protagonistas del acontecer de humanidad. De entre
las nombradas s6lo Navarino y sus tres vecinas orientales, Picton,
Nueva, Lennox -las islas de la casi secular disputa- tienen contornos
regulares. En cambio en las otras, mar y hielo labraron en edades
geologicas las costas y configuraron profunda penetracién en forma
de fiordos y bahias, que en la isla Hoste llegan al extremo de hacerla
mas que tal, un verdadero conjunto de peninsulas.

Orogréaficamente las islas son una sucesién constante de serranias
y montanas, que en el sudoeste y sur se levantan desde la costa misma
y alternando con depresiones en las que alojan lagos y turbales, se
extienden cubriendo el territorio insular, pero dejando estrechas
superficies costeras planas o semiplanas en las partes nororientales
de suyo hospitas y en las que han venido medrando el aborigen vy
su sucesor, el hombre moderno. La vegetacion esta ausente en los
penascos y farallones que conforman las costas de siniestro aspecto
del sud y sudoeste, azotados permanentemente por el mar y la lluvia,
y se muestra en cambio abundosa y pujante en las depresiones y
valles hacia el este y en las costas del interior menos expuestas
al castigo de los vientos oceanicos, que senalan en todo caso su
fuerza y persistencia en la inclinacién que se aprecia en arboles y
arbustos. Pero doquiera se observe se apreciara vida animal, escasa
o abundante, pero actividad vital al fin, sea en las renegridas rocas
donde se refugian las contadas manadas de lobos de mar, sea en las
costas donde vigilan albatroses, petreles y otras grandes aves marinas;
ora en el bosque himedo, dominio de los pajarillos canoros, ora en
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las serranias o la montafia; bien en bahias, fiordos, costas y lagunas,
bien animando los cielos durante el sereno o la tormenta.

En tan singular medio geogréfico, la belleza de la naturaleza
adquiere caracteristicas poco comunes, magnificada por la colosal
geologia y la salvaje grandiosidad, y se manifiesta en los muiltiples y
variados escenarios que el viajero impresionado admira al navegar las
aguas de los canales, pasos y bahias. El mar en su color y movimiento,
lo abrupto del litoral, la navegacion, las rocas, las montanas, el hielo
de los glaciares que por su luminosidad y tonalidad proporciona
sensaciones que para comprenderlas requieren ser vividas, porque
no admiten descripcién; en fin, los cielos cambiantes, la vida
animal, constituyen los elementos que adornan y conforman con
pristina hermosura el paisaje de las tierras y mares del extremo sur
americano.

El pequerio territorio descrito asi en sus principales particularidades,
cuya érea -terrestre y maritima- tal vez bordea los 18.000 kilémetros
cuadrados, conforma lo que genéricamente desde fines del siglo XIX
se conoci6 para fines politico-administrativos como Islas Australes,
cuya breve historia pasamos a resenar.
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Capitulo Primero

Los duerios de las aguas vy de la tierra

Ydmana: los habitantes del confin del mundo

En la parte austral de la Tierra del Fuego, bien sea por la posicion
que adopta el archipiélago con una orientacién general NO-SE, bien
por el hecho adicional de la decreciente altura y cambio de direccion
de los Andes Fueguinos, se ha generado un territorio insular que
no obstante estar situado al sur de la cadena orogréfica sefialadora
de diferencias climatico-ambientales, se presenta mas hospito que
otros distritos archipiélagos.

Alli, en lo que también conforma el antemural del continente
frente al impetuoso océano antértico, fueron a dar hace milenios los
adelantados de la extrema migracion de la cultura de los cazadores
y pescadores. Estos, habiendo encontrado favorable el ambiente,
como en cierta medida lo es, acabaron por instalarse y adaptarse
haciendo del mismo su patria maritima’.

Se denominaban Ydmana, término genérico para designar a
los seres humanos (“nosotros”, “nuestro pueblo”). No obstante la
relativa amplitud del territorio, su existencia parecia centrarse sobre
dos ejes casi perpendiculares entre si, como son los canales Murray
y Beagle, lo que significaba una preferencia por los correspondientes
litorales, como lo prueba la densidad y magnitud de las localidades
arqueologicas descubiertas hasta el presente. Sunomadismo los habia
llevado y llevaba a desplazarse hacia distritos menos hospitalarios y
marginales al occidente del Murray, comprendiendo la laberintica isla
Hoste y las islas que se suceden hasta la entrada del canal Cockburn,

! Excavaciones practicadas en 1991 por la arqueéloga, Dominique Legoupil en un

vacimiento del seno Grandi (costa sur de la isla Navarino), han permitido datar la presencia
humana en seis milenios antes del presente.
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del mismo modo que hacia el este de Navarino, al conjunto de islas
que enfrenta al Atlantico, y hacia el sur, el archipiélago del Cabo
de Hornos.

De tal manera se habian originado cinco parcialidades territoriales
afirmadas en diferencias dialectales y en pugnas ocasionales por el
aprovechamiento de sectores fronterizos: Wakimaala, que era la
gente que habitaba el distrito mas favorable y poblado, en ambas
bandas del Beagle, desde Yendegaia hasta la longitud de Puerto
Rébalo en Navarino, y el Murray en toda su extension, incluyendo
el fiordo Ponsonby de la isla Hoste; Utumaala, esto es, los canoeros
que habitaban al oriente desde Puerto Williams y la isla Gable hasta el
grupo de Picton, Lennox y Nueva. Es posible que fueran individuos
pertenecientes a esta parcialidad los que en época indeterminada
alcanzaron hasta la isla de los Estados; Inalumaala, cazadores bravios
y temidos del occidente, que deambulaban por ambos brazos del canal
Beagle desde punta Divide hasta el Brecknock; Ilalumaala, habitantes
del frente oceanico sudoccidental y de las correspondientes aguas
interiores, desde la bahia Cook hasta el Falso Cabo de Hornos; v,
por fin, los Yeskumaala, también salvajes peligrosos, que poblaban
el archipiélago del Cabo de Hornos. Incluso, en el interior de algunas
parcialidades existian subdivisiones locales, como era el caso de los
canoeros que habitaban el distrito central y el de los llalumaala, donde
el seno Ao Nuevo conformaba el area de separacion.

Este contingente humano, definitivamente el mas remoto y aislado
de cuantos poblaban la periferia americana, fue el ltimo en ser
conocido por los europeos y ello tuvo ocurrencia en 1624, cuando
la flota holandesa del almirante Jacobus ['Hermite se encontré con
algunos indigenas en aguas de la bahia Nassau. De este suceso
dejaria constancia el vicealmirante Geen Huygen Schapenham, a
través de una descripcién muy puntual sobre el fisico, costumbres y
caracter de los nativos:

Los habitantes de la Tierra del Fuego son, por naturaleza, blancos
como los de,Europa: tal es la apariencia de un nino que hemos visto.
Se embadurnan el cuerpo v lo pintan de muchas maneras: unos se
adornan con pintura roja la cara, las piernas, los brazos, las manos,
otros llevan una mitad del cuerpo en rojo v la otra en blanco, de
manera que cada uno esta pintado de una manera particular. Su
figura es apuesta, sus miembros bien proporcionados, vy su altura
parecida a la de los europeos. Tienen el cabello negro; lo llevan
largo v tieso para parecer mds terribles; sus dientes son filosos
como cuchillos. Los hombres andan completamente desnudos, sin
cubrir sus vergtienzas, pero las mujeres se tapan con un pedacito
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de cuero, se pintan como los hombres, y se adornan el cuello con
un collar de conchas. Algunos indigenas, pero pocos, se cubren los
hombros con una piel de foca, que les da poca proteccién contra
el frio, tan extremo en esta regién, que es maravilla que puedan
aguantar el invierno. Construyen sus chozas o casitas con troncos
de drboles; redondas abajo, terminan en forma de punta, a manera
de las tiendas de campana, con una apertura en la parte mas alta
para dejar escapar el humo. Estas chozas estén asentadas en un
pozo de dos a tres pies, cavado en el suelo, y recubiertas de tierra
en su parte exterior. No se encuentran en ellas sino unas pocas
canastillas de junco en las cuales guardan sus aperos de pesca:
unas lineas con anzuelos de piedra ingeniosamente tallada, en los
cuales cuelgan mejillones; pescan asi tantos peces como quieren.,
Tienen varios tipos de armas. Unos llevan arcos y flechas con puntas
de piedra en forma de arpén, hechas con mucho arte. Otros se
arman de largas lanzas cuya punta es un hueso filoso provisto de
dientes para clavarse mejor en las carnes. Utilizan también garrotes
v hondas que manejan con mucha eficacia, asi como cuchillos de
piedra bien afilados. Llevan permanentemente sus armas consigo,
porque, seguin entendimos, estan siempre en guerra con otro clan
que vive unas millas al este, en el Paso Goree v cerca de la Isla
Terhalten; éstos se pintan de negro, mientras los de las bahias
Windhond y Schapenham se pintan de colorado. Sus canoas son
dignas de admiracién. Para construirlas, toman la corteza de un
arbol gruesa; la modelan, recortando ciertas partes y volviendo
a coserlas, de manera que adquiera la forma de una géndola de
Venecia. La trabajan con mucho arte, colocando la corteza sobre
maderos, como se hace con los barcos en los astilleros de Holanda.
Una vez obtenida la forma de géndola, refuerzan la canoa cubriendo
el fondo de punta a punta con palos transversales, que recubren a
su vez de corteza; luego cosen el conjunto. En estas canoas, que
miden 10, 12, 14 6 16 pies de largo por dos de ancho, se sientan
cémodamente siete y ocho hombres, navegan tan eficazmente
como lo harian en una chalupa de remos. Por su naturaleza y su
cardcter, estos indigenas se parecen mas a los animales irracionales
que a los seres humanos. Aparte de que se alimentan de carne
humana cruda y de que no hemos notado en ellos el menor rasgo
de religién ni de cultura, carecen totalmente de pudor®.

Hay en lo transcrito observaciones acertadisimas que se

2 Pablo J. Gallez, “La mas antigua descripcion de los Yamana”, en Karukinka, nimero
15, pag. 17 y sgtes., Buenos Aires, 1976.
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corresponden cabalmente con otros antecedentes etnohistéricos
posteriores, ratificados ademas por la arqueologia, lo que denota la
acuciosidad informativa de Schapenham. Sin embargo, tal fidelidad
no ampara la vision de este marino en lo tocante al aspecto, estatura
y conformacién fisica de los yamana, menos aln el apresurado
juicio que hace acerca de su caracter e inteligencia. Estos indios,
claro esta, eran bajos, desproporcionados y tan poco agraciados
como los kaweéskar, sus vecinos del noroeste, lo que nos exime de
mayor precision. Por lo demas, su aspecto era tan repelente que
-sin compartirlos en lo absoluto- deben entenderse tanto el duro
juicio precedente, como los de la mayoria de los observadores
posteriores. Asi, entre otros, Robert Fitz Roy los llamaria remedos
de seres humanos; pero quien exageraria la nota seria Charles
Darwin, quien calificaria a la etnia de cretina, miserable v ruin, a
sus componentes como degradados salvajes, dudando incluso de su
condicion humana, para concluir lapidario no he visto en ninguna
parte seres mads abyectos y miserables?.

Por cierto, nada parecia haber en el aspecto de estos infelices
nativos que, de primera, impresionara mejor a los observadores
fordneos: malolientes, feos, contrahechos y desnudos, semejaban
sin proponérselo la imagen misma de la estupidez, la depravacion
v la miseria humanas. De aqui entonces el origen de la leyenda que
cobraria fuerza con el correr del tiempo, que situaria a estos indigenas
casi en el nivel mismo de la animalidad, pues hasta se les endilgaria
un apéndice caudal...

Pero estos desventurados aparentes eran robustos y agiles, hechos
para su bravio territorio y fisicamente funcionales a su rudeza, vy
nada esttpidos, es mas, sorprendentemente inteligentes. Como
los kaweskar eran otro ejemplo cabal de adaptacién a un medio
ambiental muy exigente.

Lo probaba su ergologia, portento tecnolégico de inventiva,
funcionalidad vy eficacia para los fines requeridos. La minuciosa
descripcion de Schapenham, hace innecesaria una referencia mayor.
Unicamentecabe hacer su enumeracién para dar una idea acerca de su
variedad: arco, flechas (con punta de piedra o hueso) y carcaj; arpén
pequenio y arpén grande con cabezas moéviles de hueso, de espadon
simple y serriformes; azayaga y venablo (monocéfalos y bicéfalos),
punal y lanza; honda de cuero, cuerda y vara corredizas, horquillas
para extraer mariscos y crustaceos, partidor de mariscos; sedal para

3 Diario de viaje de un naturalista alrededor del mundo en el navio de S. M. “Beagle”.
Madrid, 1921, pags. 292, 296 y 304.
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pesca, cuchillo y raspador de conchas, cuchillo de piedra; cufia de
hueso, descortezador de hueso, tenaza para tizones: guardamanos
de cuero, bolsos para colores, bolsos grandes, brazaletes, todo de
cuero; balde y cubilete de corteza; maroma y cesto de junco tejido:
peines de barba de ballena y de mandibula de delfin y collares.
Ademas debe mencionarse la canoa de corteza. Esta embarcacion
solo puede ser calificada como un verdadero prodigio de tecnologia
nautica: sencilla, facil de construir, maniobrable, liviana, con capacidad
suficiente para una familia, en fin. Con ella, a lo largo de siglos, si
no de milenios, los yamana y sus predecesores fueron capaces de
navegar en los mares mds violentos del mundo, en la vecindad
del cabo de Hornos, en rotunda afirmacién de la etnéloga Anne
Chapman, que compartimos®.

En lo tocante a la vivienda, la comtn era de tipo unifamiliar y
admitia dos formas, una, la conoidal, y otra, la abovedada. Ambas
eran una respuesta tecnologica a las condiciones ambientales. De tal
modo, la abovedada era la mas abrigada y protegia mejor de la lluvia
y la nieve, por lo que se la empleaba en el distrito occidental donde
abundan las precipitaciones. Su construccién, de planta circular, se
hacia con varas cuyos extremos se hincaban en el suelo en tanto
que los otros se curvaban y entrecruzaban para conseguir la forma
de béveda; se cubria con ramas y pieles, y se empleaba pasto secoy
musgo para tapar los huecos. La choza conoidal, propia del distrito
oriental, también era de planta circular y se levantaba con gran rapidez
empleando para ello troncos delgados que se apoyaban unos contra
otros en el vértice. Los huecos entre los mismos se rellenaban con
musgo Y la estructura se cubria con pieles de lobo. Ambas poseian
una sola entrada, el fuego ardia en el centro y en su ocupacion no
habia regla alguna, al revés de lo que acontecia entre los sélknam.

En circunstancias especiales, excepcionales como el varazon de
una ballena o ante la inminencia de un invierno riguroso, algunas
familias emparentadas entre si erigian una cabafia de mayor
tamario, cuyas caracteristicas la asemejaban a la abovedada, pero
mas extendida. En su interior, cada familia ocupante elegia un lugar
determinado, con acceso al fuego para lo que el fogén era de tipo
alargado. En casos de necesidad de alguna holgura debido al niamero
de ocupantes, junto al toldo plurifamiliar se levantaba uno menor
para los nifios. No obstante el habito némada, bajo el cual lo usual era
que cada familia se instalara en tierra en forma solitaria, solian darse

4 El fenémeno de la canoa yagan (Ediciones de la Universidad Maritima de Chile, Vina
del Mar, 2003).
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campamentos colectivos en circunstancias tales como el varazon de
cetaceos o el desarrollo de ceremonias de iniciacion.

Respecto de la vestimenta, resulta obvio decir que la misma era
un elemento que en absoluto brindaba abrigo. Los yamana por su
proceso de adaptacion corporal a la severidad del entorno, habian
hecho de la desnudez algo funcional al ambiente. Embadurnados de
grasa de lobo marino de pies a cabeza, soportaban bien el rigor del
frio y la pequena capa de piel que les cubria las espaldas, cuanto mas
podia servir como proteccion adicional contra el viento. El cubresexo
era de uso obligado entre las mujeres, desde ninas, por razéon de
decoro, no asi entre los hombres. Por fin, unos y otros, calzaban
mocasines confeccionados con cueros de lobos.

En su vida cotidiana los yamana recorrian sus territorios de
caza y recoleccion bien delimitados por la tradicion, aprovechando
de sus recursos, vigilantes ademas para impedir la violacion de la
propiedad consuetudinaria por parte de miembros de una parcialidad
ajena. Reconocian y respetaban de esa manera el dominio grupal
sobre los recursos naturales del correspondiente distrito, norma que
admitia como excepcion la circunstancia de un varazon de ballena,
la necesidad de obtener determinados bienes que tinicamente se
encontraban en lugares bien conocidos, los que de tal manera eran
de acceso y aprovechamiento comun libre (v. gr. bosques con arboles
de troncos apropiados para la fabricacién de canoas, yacimientos de
pedernal). De igual modo se hacia excepcién a dicha regla en caso
de privaciones extremas por las que ocasionalmente podia pasar
alguna familia, lo que la obligaba a buscar alimentos por donde se
los encontrara.

Aparte de ese dominio grupal, la costumbre reconocia la propiedad
comun sobre las cabanas ceremoniales del Chiéjaus y el Kina; en un
grado mas restringido se situaba la propiedad familiar que se extendia
sobre los bienes de uso ordinario (toldo, canoa, pieles de abrigo,
alimentos), y la personal, referida a las pertenencias individuales
del cazador (v. gr., sus armas), la mujer (sus cestos y adornos) y los
ninos (objetos ludicos). La armonia social imponia el respeto de
esas distintas formas de dominio, castigandose las transgresiones
con distinta severidad.

Los yamana eran gente de paz, aunque irritables y celosos de
su dignidad y derechos, por lo que la violacion de los mismos los
hacia ser vengativos y buscar la justicia por mano propia. En otro
sentido eran frugales y muy altruistas; aceptaban la tarea cotidiana
COmo cosa necesaria o gravosa, en la que ambos sexos compartian
equitativamente la carga, aunque de acuerdo a las correspondientes
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especialidades. Respetaban la tradicién y los mitos recibidos de los
antepasados, y en todo momento procuraban cefiir sus conductas
individuales al bienestar colectivo. Eran particularmente respetuosos
de los mayores, asi como amantes apasionados de sus hijos, a los
que cuidaban para que crecieran fuertes y educaban inculcandoles
normas morales destinadas a ser de ellos gente de bien.

Viviendo como lo venian haciendo por generaciones en un medio
natural muy dificil y marginal, habian desarrollado notablemente
sus facultades y sentidos, con los que conseguian enfrentarse con
éxito a las distintas contingencias y circunstancias por las que de
ordinario debian pasar. Habian obtenido -como los otros aborigenes
meridionales- un conocimiento admirable sobre la determinacion
del tiempo y eran excelentes observadores de la naturaleza y de
sus variados hechos y fenémenos, respecto de cuya ocurrencia
disponian de una satisfactoria explicacion mitica o magica. No les
eran desconocidas algunas nociones astronémicas, y asi sabian de
los movimientos de los astros del firmamento y seguian sus distintas
fases e individualizaban estrellas y constelaciones. Muy lejos estaban
pues del supuesto embrutecimiento que creerian advertir en ellos los
observadores foraneos.

Su inacabable deambular marino les brindaba un conocimiento
geografico admirable: dominaban casi a la perfeccion hasta los
menores accidentes de su territorio maritimo y para todos ellos
tenian sus denominaciones distintivas, fuesen bahias (aia), costa
(vusha), canales (shaga), islas (yuska, yusha), con cuyo recorrido y
explotacion se satisfacian en plenitud. Llamaron a los canales, sus
grandes caminos marinos, Onashaga, “canal de los onas” (Beagle),
y Yagashaga, “montafia-valle-canal” (Murray), y dieron los nombres
de Usin, Wala, Imien, Shanushu, Shakaku, Yashousin, y Onaisin a
la gran tierra de sus vecinos del norte®.

Este pueblo, al que otros verian tan privado de bienes y delicias
juzgando solamente su apariencia y el contexto de su salvaje entorno,
habia conseguido elaborar y desarrollar a lo largo de milenios una
vida espiritual admirable por la riqueza y variedad de su contenido,
por su profundidad y complejidad, comparable, si no superior,
a la de sus vecinos del norte, allende las grandes montanas. Fue
precisamente esa faceta de su cultura absolutamente discordante con
su pauperrima imagen fisica y su menguado patrimonio ergologico,
la que los situaria en un nivel digno del mayor elogio. Su mundo

5 Los nombres, corresponden respectivamente a los siguientes accidentes geograficos:

canales Beagle y Murray; islas Hoste, Navarino, Lennox, Nueva, Picton, Wollaston y Tierra
del Fuego.
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espiritual en nada desmerecia al de otros pueblos primitivos con rico
acervo mitico-religioso, como se comprobaria mas tarde.

Los yamana se explicaban el origen de todo lo existente a través
de una elaboracion intelectual, que era el fruto de la reflexion
acumulada v trasmitida desde lo méas remoto del tiempo, segtin la
cual todo su mundo o universo circundante, vital o inerte, era la obra
directa de un espiritu superior y lejano, omnipotente y omnisciente
del que todo dependia en primera y en ultima instancia. Ademas de
tales cualidades vy atributos era por esencia independiente y ajeno
a toda forma mitolégica. Entre él y otras entidades espirituales
habia un verdadero abismo que los separaba y a aquél lo mantenia
distante, por sobre todos. Por ende, era tan respetado como temido
y los indios se referian a él con circunloquios, pues era un. espiritu
al que no se le conocia el nombre, y asi lo nombraban de varias
maneras, pero de preferencia Watawineiwa, esto es, el antiquisimo
0 muy anciano, para significar su origen anterior al tiempo, o bien
Hidabuan, “nuestro padre”.

De esta divinidad suprema emanaban las formas del vivir cotidiano
y las normas que lo regulaban, las leyes y los derechos, y la misma
asumia su supervigilancia y podia castigar su incumplimiento con
enfermedades y muertes. De ella derivaba la vida vy la felicidad,
la salud v toda clase de éxito, el tiempo bueno v el malo®. Era
entonces, un espiritu todopoderoso y activo, que prescindia del obrar
humano y de la dinamica de la naturaleza. Por tanto, los yamana
lo veneraban profundamente vy, al revés de lo que acontecia entre
los sélknam, lo hacian con mayor sentimiento y frecuencia. De esa
manera tenian sus oraciones rogativas, para la proteccion grupal
o personal, por ejemplo para impetrar de Watawineiwa un tiempo
favorable durante un viaje o una caceria exitosa; pero también las
habia de gratitud y vivo reconocimiento cuando aquél se mostraba
propicio, y de dolor y congoja cuando entendian que habian sido
castigados, por su omnipotencia. La religibn yamana era asi toda
una sorprendente elaboracion espiritual que ha sido valorada por
los etnélogos como algo original y peculiar, fuente al propio tiempo
de toda su preceptiva ética.

Tornando a la cosmogonia aborigen, habia una notoria semejanza
en las formas de como yamana y sélknam explicaban la prosecucion
de la obra creadora del universo, lo que hace suponer un tronco
inspirador comiin, asaz remoto. Asi los howen de éstos, eran los
voalox de aquéllos, con quienes se habia originado la mitologia. Unos

6 Martin Gusinde, Hombres primitivos de la Tierra del Fuego (Sevilla, 1951), pag. 294.
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y otros habian sido participes de una inmigracion remota a la que se

debia el poblamiento inicial del territorio, pero no eran propiamente

humanos, aunque se comportaban como tales, siendo méas bien una

suerte de semidioses o héroes miticos. Originalmente constituian

un grupo familiar que habia ensefiado a los hombres la manera de

fabricar sus canoas, instrumentos y armas, de como navegar y cazar,

obtener el fuego y, en fin, muchas otras artes y habilidades. A ellos
se debia incluso el conocimiento de la libido y la madurez sexual,
la generacion de la vida intrauterina y el nacimiento, asi como la
institucion de la muerte. Junto con los yoalox, pero conformando
otro grupo familiar habian arribado Lem, el Hombre-Sol, Akdinik, el
Arcoiris, que era su hermano, y la esposa de éste, Hanuxa, la Mujer-
Luna. A ésta se atribuia la introduccién del matriarcado primigenio
entre los yamana, creencia que contribuye a asemejar las dos vertientes
miticas fueguinas. Estos poderosos espiritus humanoides eran los
responsables de la consumacion de la creacién original, que incluia las
formas vivas e inertes y sus distintas denominaciones, pero también
eran los autores de las instituciones sociales. Concluida su tarea,
inmortales como eran, unos se habian transformado en animales y
se incorporaron al mundo natural, y otros se marcharon a la béveda
celeste para vivir eternamente como astros.

Tras ellos llegaron los hombres propiamente tales, que recogieron
sus ensenanzas y las trasmitieron como un preciado legado
de generacién en generacion. Asi, un conjunto de narraciones
tradicionales daba cuenta de las tareas y hazanas de esos espiritus
portentosos, recordandose en ellas, en particular, al sol bienhechor
que vivificaba con su calor y al admirado arco iris que tefia con sus
colores el firmamento diurno, anunciando el cese de las lluvias, lo que
era un reflejo evidente de la reaccion animica de los humanos ante
las circunstancias naturales favorables y propicias. Este acervo mitico
se complementaba con otras elaboraciones destinadas a explicar
las conductas de los animales, en un contexto animistico. De esa
manera, por ejemplo, se referia la historia de los cormoranes, que
daba a entender el porqué de sus diferentes graznidos, o aquella que
contaba por qué la nutria habitaba en cuevas excavadas bajo tierra, v
varias otras leyendas cuyos protagonistas eran los animales con los
que se topaban a diario los indigenas. Las habia tambien referidas a
los hombres y sus comportamientos risibles o reprochables.

Estas y otras materias integraban un conjunto riquisimo que era
totalmente desconocido para los ajenos a la raza y que recién podria
rescatarse para el conocimiento occidental y por tanto valorizarse
debidamente tras las experiencias y estudios de Martin Gusinde.
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El mundo mitico de los yamana se integraba con una serie de
espiritus secundarios o menores, por lo comin malignos, a excepcion
de los vefacel, que eran bondadosos. Con su vigencia nutrian sus
supersticiones y justificaban en parte la institucion del chamanismo,
vekamush. Entre ellos se contaban los temidos antropofagos,
apananusi, quizas inspirados por el temor que sentian por los vecinos
kaweéskar; también los espiritus del agua, lakuma, y los horribles
hannus, gigantes del bosque, unos y otros terror de los cazadores y
navegantes solitarios, cuya maléfica presencia podia ser neutralizada
con la compania protectora de los yefacel, pues cada yamana tenia
el suyo. Las supersticiones eran abundantes y se originaban tanto
en circunstancias de la vida diaria como en situaciones propias del
mundo animal.

Pero era en la valoracion de uno de los momentos trascendentes
de la existencia humana, la pubertad, donde la espiritualidad yamana
alcanzaba una significacion excepcional. Ello se lograba a través de
las instituciones del Chiéjaus v el Kina.

Ambos poseian un complejo y polifacético contenido religioso,
mitico, magico, pedagogico v social. Eran asi instituciones claves
para la supervivencia y continuidad de la comunidad. El Chiéjaus
era en cierto sentido una prolongacion de la educacion paterna y
su objetivo era hacer de los jovenes puberes, varones o hembras,
futuros adultos de provecho para la sociedad yamana. El Kina, de
mayor importancia, era una instancia superior, de contenido secreto y
realizacion aperiédica, destinada a iniciar a los jovenes en los arcanos
étnicos, pero Gnicamente a los varones, quienes sélo accedian a tal
posibilidad tras el aprendizaje ritual previo y necesario del Chiéjaus,
cuya experiencia los dejaba en condiciones de participar con provecho
en la ceremonia principal. Habia asi, en sus rasgos principales, una
cabal concordancia y semejanza en el ceremonial correspondiente
de kawéskar y yamana.

Concertadas algunas familias para el efecto, por lo comtn reunidas
previamente en un paraje costero debido a una circunstancia natural
o0 social ecenvocante, se erigia sobre una eminencia la gran cabaria
del Kina, a suficiente distancia del resto de los toldos para asegurarse
de que ni las mujeres ni los nifios observaran en detalle lo que se
hacia o escucharan lo que se hablaba en su interior. La gran choza
ceremonial era de forma cénica, construida con troncos y de acuerdo
a un tamano que variaba segln la capacidad requerida. Concluida
la construccion, se la decoraba interiormente con franjas de pintura
roja, blanca y negra que simbolizaban el litoral maritimo en sus
expresiones geolégica, acuatica y vital, respectivamente.
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Como el Hain de los sélknam, el Kina tenia por fin recordar la
predominacion masculina en el contexto del mito del matriarcado
vencido. Su desarrollo se hallaba tan regulado en éste como en
aqueél y el contenido ideolégico, con su acompafiamiento magico, se
trasmitia a los participantes en forma de una narracién escenificada
por la intervencion de los espiritus, que eran personificados por
adultos experimentados, pintarrajeados y cubiertos con mascaras,
cuyas acciones, pantomimas y juegos, estaban dirigidas a atemorizar
y mortificar a los iniciados. De esos espiritus, los principales eran
Lexakipa, genio femenino tutelar de la gran cabaia ceremonial, con
poder suficiente como para enfrentar a Tanuwa, violenta y malvada
por excelencia, y por tanto entendida y figurada como una hembra
horrible. Se incluian ademés Kalampasa, igualmente temido por sus
maldades y Ciunku, el perverso asesino. Las escenas terrorificas se
alternaban con la intervencion protagénica de los genios bondadosos,
Tulemayaka, Tukaciyaka y Kinaiagéllum, entre otros, cuya colorida
decoracion facial y corporal (tanto para los espiritus maléficos
como para los benéficos) estaba cargada de simbolismo y hacia de
su desarrollo todo un arte pictérico-méagico, y con las narraciones
destinadas a informar a los azorados jovenes. Asi, sobre el mito del
origen y el matriarcado, de contenido sustancial semejante al propio
de los sélknam, aunque claro esta, con variaciones adecuadas a la
historia étnica y a la naturaleza del territorio yamana. De esa manera
adelantaba el desarrollo ritual y los iniciados iban superando una
a una sus distintas fases y que al fin, tras un lapso indeterminado,
concluia con una ceremonia especial llamada Makainkima, en la que
el chaman o yekamush les aplicaba unas pinturas faciales distintivas
y les entregaba el cintillo de cuero simbélico de su madurez plena,
fisica y espiritual, lo que los dejaba en situacion de incorporarse
como adultos a la comunidad.

Otra institucion de importancia para la vida religiosa y magica
de los yamana era la hechiceria. Los chamanes se formaban en
una ceremonia particular, la Loima-yekamush, suerte de verdadera
escuela para la especialidad, a la que sélo ingresaban los candidatos
con vocacion real, quienes tras larga y concienzuda preparacion
quedaban en condiciones de ejercer su respetado oficio. El ritual
del caso se desarrollaba en una cabafia parecida a la destinada
al Kina y tan cargado de simbolismo como éste. Alli, un chaman
anciano asumia la direccién de la ceremonia que contaba con la
participacion de varios otros yekamush, e instruia cuidadosamente a
los aprendices a lo largo de agotadoras sesiones, en que no faltaban los
estados de trance o suefio hipnético y de autosugestion, como parte
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indispensable de la parafernalia ritual. Como sabios, los yekamush
eran consejeros y conductores espirituales de la comunidad, funcién
que desarrollaban habitualmente ejerciendo su gran poder, que se
nutria en su conocimiento profundo del arcano étnico y natural,
ante el respetuoso asombro e inclusive el temor de sus integrantes,
y especificamente cuando se requeria su intervencion respecto de
situaciones de caracter propicio o maléfico’.

Para concluir, procede hacer una consideracion acerca de la
actitud de los yamana ante el fenémeno de la muerte. Estos indigenas
tenian una comprension precisa sobre la dualidad esencial del ser
humano, materia y espiritu, aquélla perecedera y éste inmortal -el
késpix-, para el que habia desde siempre un lugar en el mas alla a
traves del mar, si bien no habia certidumbre sobre la forma en que
las almas de los difuntos se incorporaban a una nueva existencia
ultraterrenal, y, por tanto, manifestaban su ignorancia sobre el
particular, lo que aumentaba el desconsuelo de los parientes y deudos
ante la incertidumbre de su destino.

La muerte ocurria por la intervencion de Watawineiwa y era
causa de un sentimiento profundo de dolor, al par que de irritacion
y reproche, nunca de maldicion, para Aquel que la habia decidido.
La inminencia y el hecho mismo del deceso se recibia con serenidad
pues se trataba de algo inevitable, contra lo que era imposible
ninguna reaccion.

A los difuntos se les respetaba la posicién en la que se hallaban al
exhalar el tltimo aliento, asi quedaran con los ojos y la boca abierta.
Se les envolvia de inmediato en trozos de cuero y bien amarrado,
el correspondiente cadaver se le conducia en cortejo funerario
hasta un lugar boscoso, siempre al interior, lejos de la costa. Alli se
depositaba el cuerpo sobre las ramas de un arbol o sobre un arbusto,
se apilaban en su torno ramas y troncos secos y se prendia fuego a
todo el conjunto. Una vez que el cadaver caia al suelo, la hoguera
debia seguir siendo alimentada -tarea que correspondia a las mujeres-
hasta que los restos se quemaran por completo. Luego se esparcia
tierra y hojarasca sobre el sitio de la cremacion, de modo que en poco
tiempo no quedaran trazas del suceso. Mientras asi ocurria, todas las
personas que habian participado del cortejo, hombres y mujeres, se
condolian y gemian. Esta forma de sepultacién por cremacién aunque
comun no era exclusiva, pues también se empleaba el entierro en
fosas, generalmente en caso de nifios.

7Parauna mavyor informacién sobre este particular se sugiere consultar a Gusinde, Los
indios de Tierra del Fuego. Los Yamana (Buenos Aires, 1982), tomo segundo, volumen
III, pags. 1375 y siguientes.
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Todo el patrimonio material de los difuntos se destruia, bien
echandolo con sus restos, sin que en este caso los objetos tuvieran
el caracter de ofrenda funeraria como sucedia en otras culturas
meridionales. Acaecida la sepultacion, seguia un lapso de duelo
para los parientes inmediatos del difunto, que se manifestaba con
pinturas y mortificaciones corporales, con cantos y lamentaciones
expresivos de un intenso dolor animico.

Al cabo de este bosquejo es posible ponderar, siquiera
aproximadamente, la dimension y profundidad de la cultura yamana.
La misma, segln escribiria acertadamente Gusinde, era el resultado
magnifico de la incorporacién e integracién a su terrurio, que
permitioé utilizar con inteligencia y habilidad recursos practicos
con los que este pueblo de cazadores-pescadores y recolectores
consiguié defender su posicién superior en la lucha con las fuerzas
de la naturaleza. Su acervo cultural, asi entendido, resultaba entonces
ser la respuesta cabal que expresaba el desarrollo de sus facultades
espirituales, en concordancia y equilibrio con las exigencias de su
entorno, interpretacion valida también para los demas pueblos
australes®.

La opinioén de los fordneos sobre los aborigenes

Asi eran los duerios de las aguas y de la tierra, pobres de bienes
materiales, de esmirriado pero sano fisico v ricos en vivencias
espirituales, a los cuales con ligereza increible un dia aciago se les
dio el calificativo duro y tremendamente injusto de ser los entes
mas primitivos y abyectos de cuantos habian salido de las manos
del Creador.

Los europeos del siglo del Descubrimiento y de las centurias
posteriores, que divisaron y observaron generalmente desde las bordas
de sus navios a los aborigenes, impresionados por su miserable aspecto
y condiciones de vida, como por la siniestra vision que tomaban de
las costas exteriores de su territorio, emitieron juicios mas emotivos e
imaginados que razonados y derivaron conclusiones asaz arriesgadas
sobre los indigenas, que mentes calenturientas habrian de comentar
y cultivar con vigorosa insistencia.

Asi, su pobre condicién y desagradable aspecto los situaron en
el postrer peldaio de la escala humana; de alli a bajarlos a la cuasi

80p. cit., pag. 1415.
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animalidad no habia sino un paso... y muy pronto se les endilgé un
significativo apéndice, puesto que tales hombres debian por fuerza
estar emparentados con los coludos monos. Y luego la referencia
cartografica se estamp6 en los mapas, con caracter de sentencia
contra la que no cabia apelacion: Caudati homines hic®.

Puede pensarse entonces que, posteriormente, al advenir el siglo
XIX, el del triunfo de la razén, tan desviado juicio, si tolerable por
emanar de gente generalmente ruda e ignorante, y recogido sin
critica y alimentado por un vulgo proclive a la fabula durante los
siglos XVII y XVIII, debia ser desaprobado por los hombres de ciencia
cuya formacién rechazaba verdades a priori y exigia experiencia y
comprobacion aun para las afirmaciones fundamentales. Sin embargo
ello no sucedi6 y cuando en la cuarta década del siglo XIX reconocio
cientificamente el area meridional de Ameérica un joven naturalista,
Carlos Darwin, llamado posteriormente a alcanzar la ctspide de
la fama en los campos de la Historia Natural y la Antropologia, y
tomé contacto con los indigenas, el juicio de los siglos precedentes
se afirmoé y endurecié, y el joven sabio les otorgd aun adjetivos méas
fuertes: Estos fueguinos (referencia a los haush) pertenecen a una
raza muy distinta de la cretina, miserable y ruin establecida mas
hacia el oeste!; o bien: (...) miserables y degradados salvajes!! o
sino (...) Al ver tan repugnantes cataduras cuesta creer que sean
seres humanos vy habitantes del mismo mundo'?; para concluir
lapidario (...) no he visto en ninguna parte seres mas abyectos vy
miserables', juicios todos que el prestigio creciente que otorgarian
los afios a Darwin habia de consolidar mas firmemente.

Con todo esta opinién aceptada sin retaceos por la ciencia
antropolégica de fines del siglo XIX y de comienzos del XX, no
podia ser méas equivocada e injusta, y el encargado de refutarla y
desvirtuarla con seriedad y objetividad cientifica indesmentibles, habria
de ser un antropélogo eminente, el sacerdote aleman Padre Martin
Gusinde, quien luego de convivir con los postreros restos, vivos atin
culturalmente, de las etnias fueguinas, desarrollé durante varios afios
un trabajo fundamental, sentando definitivamente la verdad sobre
la realidad fisica, humana y religiosa de los habitantes de las tierras
y aguas del sur de la Tierra del Fuego, redimiéndolos del estigma

9 Tabula Geographica Regni Chile, incluida en la obra del P. Alonso de Ovalle, Histérica
Relacién del Reyno de Chile (1646).

10 Diario de viaje de un naturalista, alrededor del mundo en el navio de S.M. “Beagle”,
pag. 292.

d pag. 296.

1214, pag. 304.

131d., pag. 304.
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de subhumanidad y colocandolos en el sitial honroso de los pueblos
primitivos duefos de una rica como valiosa vida cultural.

Hoy alrededor de ochenta individuos, que superviven mestizados
fisicamente y totalmente transculturados y son objeto de la
contemplaciéon y admiracién, no exentas de conmiseracion, de
los actuales “civilizados”, constituyen el (inico resto del que otrora
fuera el libre y digno pueblo ydmana que -como sefialara Gusinde-
adaptado al miserable trozo de tierra, dio vida y animacién a su
monotono paisaje’.

¢Cémo pudo ocurrir -nos preguntamos- la extincién de la raza
fuerte y vigorosa como era antes de la llegada del invasor blanco? Y
el eminente sacerdote-etnélogo nos da la respuesta: ...todos estdn
ahi aniquilados por la insaciable codicia de la raza blanca y por
los efectos mortales de su influencia. El indigenismo en la Tierra
del Fuego ya no se puede recuperar. Sélo las olas del Cabo de
Hornos, en su constante movimiento, estan susurrando continuo
responso a los indios desaparecidos®.

iPobres fueguinos! Su vida ya pertenece definitivamente al pasado;
la etnia desaparecio en ese increible holocausto a que conduce a los
pueblos primitivos la avasallante civilizacion occidental. Su presencia
y su misérrima existencia -para nosotros- en las increiblemente
poco hospitas islas del sur de América han tenido con todo un
sentido precursor: ellos demostraron que una geografia tan hostil
era conquistable y habitable. Su paso abri6 la ruta por donde otros
pueblos mas fuertes habrian de transitar mas tarde.

14 Gusinde, Hombres primitivos de la Tierra del Fuego, pag. 398.
15 Gusinde, op. cit., pag. 398.
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Capitulo Segundo

Descubrimiento y reconocimiento
cientifico del territorio

Los navegantes extraviados

Encontrado por Fernando de Magallanes el paso entre los océanos
mas grandes del globo en 1520 y con él avistadas las tierras que lo
enmarcan, se vio en la meridional llamada por sus descubridores
de los fuegos o de los humos, una parte de lo que los gedgrafos
y cosmografos de la época inmediatamente posterior al hallazgo
magallanico, imaginaron ser gran continente austral, la Terra
Australis Incognita.

Aceptada sin mayor critica esta creencia, todos los esfuerzos se
dirigieron al reconocimiento de la ruta del estrecho de Magallanes
como indispensable portada para alcanzar las afamadas tierras de
la especieria. Las expediciones que con tal objeto se organizaron en
Espana y que durante sus travesias debian sufrir contingencias de
todo orden, materiales y humanas, que las diezmaban, tenian que
soportar al acercarse al objetivo de los ansiados viajes, la entrada
oriental del Estrecho, el embate y castigo durisimos de los vendavales
del oeste y sudoeste que averiaban o destruian naos, o bien las
desparramaban y hacian recorrer enloquecidas v casi sin gobierno
distancias inimaginables.

Ocurri6 asi que muchas de estas naves extraviadas de las flotas y a
merced de los bravios elementos climéticos meridionales, derivaban
hacia el sur, y sus capitanes v tripulaciones pudieron observar, entre
asombrados y temerosos, la discontinuidad geografica del continente
y advertir la inmensidad oceanica misteriosa que daba remate austral
al mundo.

Inici6 el ciclo de los navegantes extraviados el capitan Francisco
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de Hoces con la carabela San Lesmes, de la flota del comendador
Francisco Garcia Jofré de Loayza, el segundo en seguir la ruta
de Magallanes, cuya expedicion al intentar en enero de 1526
entrar por la boca oriental del Estrecho fue desperdigada por un
temporal, perdiéndose algunas carabelas mientras la San Lesmes
era arrastrada hacia el sur alcanzando hasta el grado 55 de latitud
austral aproximadamente y avistando el acabamiento de la tierra,
seglin darfa cuenta mas tarde a su almirante. ;Hasta donde llego
Hoces, avist6 tal vez el cabo que un siglo mas tarde seria llamado de
Hoorn? Parece improbable, mas bien se conjetura que su derivacion
lo arrastré hacia el sudeste, lo que pudo haberle hecho alcanzar el
extremo oriental de la actual isla de los Estados y divisar hacia el sur
la inmensidad oceanica.

Pocos afos después, en 1540, una de las naves de la expedicion
de Francisco de Camargo cuyo rumbo también era el estrecho de
Magallanes y quien fue el primero en recibir jurisdiccion sobre las
tierras situadas al septentrién del paso oceanico, habria sido empujada
hacia el meridién por una tormenta, y penetrado en el mundo
acuatico y terrestre que anos después seria revelado a la geografia
por el descubrimiento holandés, habiendo, inclusive, invernado
durante mas de seis meses en algiin punto de las costas orientales
del canal Beagle, segun se infiere del diario de navegacion de la
desconocida nao. Asi lo establecié un acucioso estudio del historiador
naval argentino, capitan Heéctor R. Ratto. Llama la atencion, sin
embargo, v por ello mueve a cierta duda, que los desconocidos
marinos espanoles no hayan avistado ni dejado constancia de la
presencia de ninglin indigena yamana en tantos meses. En todo
caso, de ser efectiva la recalada de la nave espariola, sus tripulantes
habrian sido los primeros europeos en conocer parte del territorio
insular meridional de América.

Pasaron luego casi cuatro décadas largos y un buen dia de 1578
otro osado navegante, el corsario inglés Francis Drake, castigado por
las tempestades que no se dan tregua en estas latitudes, fue cogido a
la salida occidental del estrecho de Magallanes con su nave capitana
y llevado hasta los 56 grados.

Recal6 al parecer en la isla Hornos entre el 30 de octubre y
el 1° de noviembre. Esa derivacién y las observaciones entonces
realizadas persuadieron a Drake de haber alcanzado el término del
continente americano al sur del estrecho de Magallanes, que hasta
entonces se creia que se prolongaba fundido con la mitica Terra
Australis Incognita, de magnitud todavia inconmensurable. A este
famoso corsario debe atribuirse el mérito de la comprobacién de la
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insularidad fueguina.

Dos arios después del paso de Drake, en 1580, el almirante Juan de
Villalobos también fue empujado por una tormenta muy al sur, cuando
intentaba entrar al estrecho de Magallanes por el oeste, alcanzando
océano afuera hasta los 56° de latitud sur, circunstancia que también
a él le permiti6 constatar la ausencia de tierra hacia el meridién.

La importancia del avistamiento de Drake y comparieros hizo
que fuera acogido con interés por algunos de los méas afamados
cartografos y publicistas de la época, tales como Nicola van Sype,
Michael Mercator, Jodocus Hondius, Joan Martinez y Richard Hakluyt,
entre otros, quienes lo consignaron en sus atlas, planisferios y globos.
Pero, sin embargo de esa temprana difusion, la novedad geogréfica
de que se trata no fue aceptada ni seguida por otros cosmografos
de ese tiempo.

En los mismos dias en que Hakluyt daba a la publicidad su mapa
y crénica (1599), un capitan holandés, Dirk Gherritszoon Pomp,
con su buque Buena Nueva, integrante de la expedicion Mahu-
Cordes, era sorprendido a la salida del estrecho de Magallanes y
arrastrado por la violencia de los elementos hasta el sur del paralelo
56, advirtiendo el término continental e incluso alcanzando a avistar
-asi se afirmaria- las heladas costas del archipiélago de las Shetland
en el continente antartico.

Las informaciones que sobre estos acontecimientos e incidencias
llegaban al Viejo Mundo en las relaciones de los pilotos, eran recibidas
con cautela y celosamente guardadas en los medios oficiales. Pero si
los pilotos y capitanes quedaban juramentados en el mantenimiento
del secreto, tal reserva no alcanzaba a los tripulantes quienes al calor
de las tabernas marineras de los puertos ingleses y holandeses, hacian
referencias sobre la existencia de un misterioso tercer paso para llegar
a las Indias Orientales'. Y como en el ambiente de la geografia nautica
de entonces nada se perdia, los rumores de las tabernas acababan
alojandose en los gabinetes de los cosmégrafos, donde se recogian,
analizaban y tamizaban, y se discutian con experimentados pilotos,
y servian muchas veces de causa suficiente para nuevas expediciones
descubridoras. Asi el rumor de los marinantes achispados de ron y
ginebra, pasando por los sesudos geografos y expertos capitanes,
concluia en los despachos de los calculadores y ricos mercaderes,
convertido en razoén que financiaba construcciones de navios y
encaminaba la organizacion de empresas.

LE| primer paso por orden cronolégico de descubrimiento era el del cabo de Buena
Esperanza; el segundo fue el del estrecho de Magallanes.
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Y tal hubo de ocurrir con el descubrimiento del paso austral de
América, que llevaria anejo el del archipiélago adyacente. La gloria de
tal empresa habia de recaer en los hombres de una joven reptblica,
Holanda, que acababa de liberarse luego de una tenaz como heroica
guerra nacional del dominio imperial espaiiol, canalizando hacia la
conquista del mar y de las riquezas de lejanas tierras la proverbial
energia del pueblo batavo, puesta a prueba y vigorizada en la cruenta
lucha por su independencia.

En efecto, al cerrarse para las naves de la reptblica los puertos de
la peninsula ibérica, como natural secuela del conflicto, no quedé mas
alternativa a los audaces holandeses, que la de ir a conseguir en las
aguas v tierras de ultramar los codiciados productos que la guerra les
vedaba en el viejo continente. Les interesaba en particular participar
con ventaja en el comercio de las especies del Oriente, hasta entonces
monopolizado por Espania y Portugal. Para ello tentaron habilmente
la btisqueda de sus propias rutas que los librara del peligro de naves
enemigas. Pensaron primero en explorar las vias del extremo norte
del globo lo que les llevé a descubrir nuevas tierras, mas sin dar con
el presunto paso que los condujera a la China, Java, Japon y demas
naciones del oriente remoto. Tentaron luego y con mayor fortuna
la ruta del cabo de Buena Esperanza y quisieron asimismo utilizar
el paso occidental descubierto por Magallanes.

En lo que a esta ultima ruta dice referencia, su navegacion vy el
consiguiente comercio que de ella derivaria, dio origen a la formacién
de sucesivas compariias maritimo-mercantiles con privilegios y
patentes de los Estados Generales, cuya abundancia motivo la
intervencion del canciller de la Reptblica, Johan van Oldenbarnevelt,
quien dispuso la fusién de todas ellas en una tnica y monopolica
entidad, la Compania de las Indias Orientales, que pudiese utilizar
tanto el paso africano como el americano.

El ciclo holandés con un breve intermedio hispano

Se inicia de este modo en la historia austral el ciclo holandés, que
en realidad tuvo un comienzo fortuito en la memorable derivacion del
piloto Gherritszoon Pomp, siendo probable que su relato o el rumor
de su hallazgo, hubiese podido servir conjuntamente con aquellos
antecedentes obtenidos de la expedicion de Drake para dar base a
la organizacién de la expedicién descubridora del cabo de Hoorn.

En 1613 Isaac Le Maire, rico comerciante del puerto de Hoorn,

40



que poseia informacién sobre la probable existencia del misterioso
nuevo paso en el sur de América, y que entendia que su eventual
descubrimiento habria de permitirle entrar a competir ventajosamente
con la poderosa compafiia que virtualmente monopolizaba el trafico
con las Indias Orientales, formé conjuntamente con el capitan Willem
Corneliszoon Schouten, de reconocida experiencia en las largas
navegaciones coloniales, una sociedad -la Compariia Austral- cuyos
objetivos eran los de organizar una expedicién que, confirmando
los antecedentes que se poseian, descubriera efectivamente el paso
meridional y aprovechara, desde luego, las ventajas mercantiles que
del hallazgo se derivaran.

Tras laboriosa preparacion el dia 14 de junio de 1615 zarpaba del
puerto de Texel una escuadrilla formada por las naves Eendracht,
capitana de 360 toneladas, y el Hoorn, de 110 toneladas, a cuyo
mando como jefe y piloto iba el capitan Schouten, llevando como
acompanante y veedor de la compania a Jacobus Le Maire, hijo
del financista de la expedicion. Esta, reducida a partir de puerto
Deseado en la costa patagénica, a la sola nave capitana, encontrd
y cruzé con felicidad el dia 25 de enero de 1616 el paso existente
entre la Tierra del Fuego, a cuya porcién inmediata denominaron
Tierra de Mauricio, por el principe de Orange-Nassau, estatuder de
la Repuiblica y una desconocida hacia el oriente que fue bautizada
como Tierra de los Estados; el paso descubierto recibié a su turno
el nombre de Le Maire, en homenaje del lejano mercader inspirador
de la expedicion. Cuatro dias después, el 29 de enero, luego de duras
y azotadas singladuras, en cuyo curso avistaron repetidamente las
tierras archipiélagicas y denominaron las pequenas islas Barnevelt,
en homenaje al hombre de Estado, descubrieron el cabo guarnecido
por bravio mar que con su penén anhiesto senala la terminacion
insular de América, y lo bautizaron con el nombre de la pequena
ciudad donde habia germinado la iniciativa y se habia organizado
la sociedad y expedicién, Hoorn, que la posteridad deformaria por
uso en Hornos.

Willem Schouten pasé a ser asi el descubridor de las tierras y aguas
cuyo confin era el sefalado por el recién avistado cabo y quiza el
primero en observar a sus habitantes naturales. Si mas no descubrio
fue debido a que el Eendracht, sorprendido el dia 26 de enero por
una fuerte tormenta, fue empujado hacia el oriente, lejos de la tierra,
para derivar luego el 27 hacia el suroeste y el 28 hacia el oeste,
rumbo que acercé al navio hacia las pequenas islas Barnevelt, para
en seguida torcer violentamente al sur y permitir el descubrimiento
por la banda de estribor del remate austral de América al mediodia
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del memorable 29 de enero de 1616. Debe tenerse en cuenta, por
otra parte, para juzgar los resultados geograficos de la expedicion,
que lo tnico que interesaba a los holandeses era encontrar el nuevo
paso que permitiera el acceso a las Indias, de modo tal que una
vez cerciorados del hallazgo pusieron rumbo al remoto destino sin
vacilacion. He ahi la razén por la cual no se interesaron por el laberinto
insular que advirtieron, ni por los posibles pasajes que insinuaban
las grandes aberturas de mar.

Conocido en Europa el hallazgo holandés al que se dio, como
correspondia, capital relevancia, Espana dominadora hasta entonces
sin contrapeso en el Nuevo Mundo, inquieta ante la perspectiva
de perder el control del sur, dispuso el envio de una expedicion
que constatara la efectividad de lo descubierto. Sus jefes fueron los
hermanos Bartolomé y Gonzalo Nodal, marinos eximios, quienes
con nuevos aportes para el conocimiento de las tierras insulares
del extremo sur, ratificaron el importante hallazgo de Schouten,
descubriendo a su turno las pequenas islas Diego Ramirez, enclave
terrestre en el amplio océano subantértico (1619)2.

Fue éste un breve intermedio hispano porque, a poco andar, la ya
pujante republica de los Estados Holandeses, con el alto patrocinio
del principe Mauricio de Nassau, organizaba una gran flota de once
navios que se coloc6 al mando del almirante Jacobus ['Hermite.
Esta expedicion arribo a las aguas australes a comienzos de 1624
y se senal6 por sus descubrimientos, la isla Hermite entre ellos, y
especialmente por sus reconocimientos, el golfo de Nassau, la costa
sur de Navarino y otros lugares, y particularmente por haber sido la
primera que tomé contacto con el pueblo yamana, dando a conocer
al mundo la inicial referencia y descripcion sobre la primitiva nacién
aborigen.

El ciclo neerlandés en la historia maritima del territorio austral
hubo de tener fin con la expedicién que al mando del general Hendrik
Brouwer debia redlizar la conquista de las costas de Chile y formar
un establecimiento holandés (1642). Brouwer, al decir del Padre
Ovalle, que historié su viaje al poco tiempo de ocurrido, permanecio
en la region catorce dias durante abril de 1643, reconociendo y
explorando aguas vy tierras del archipiélago y alternando con sus
primitivos habitantes. En esta expedicién las aguas del cabo de Hornos

2 La utilidad del viaje de los Nodal se aprecio a los pocos anios en los trabajos cartograficos
dados a luz inicialmente por el piloto y cosmégrafo Diego Ramirez de Arellano y proseguidos
entre otros por Teixeira Ealbernas, que presentan salvo ligeras diferencias de trazado y
las naturales de toponimia, apreciable correspondencia con las cartas holandesas en las
cuales se basaron.
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cobraron a la primera de la que habria de ser casi interminable lista
de victimas: el navio Orangie Boom, del cual y su tripulacién jamas
se volvio a saber.

Con este viaje tocaron a su fin las expediciones de los atrevidos
marinos holandeses, que tuvieron el mérito del descubrimiento del
territorio insular meridional del continente americano y del sequndo
paso interoceanico. Sus valiosos aportes a la geografia universal
fueron recogidos por los eximios maestros cartografos de su misma
nacionalidad, entre otros por Hondius, Blaeu y Jansonius, y su
toponimia que ha superado el paso de los siglos constituye atin hoy
el homenaje que recuerda a sus audaces descubridores?.

El primer mapa conocido de la parte sur del continente fue
publicado por Le Maire en Amsterdam en 1617 y representa
en rasgos simples una Tierra del Fuego cuyo litoral se prolonga
aguzado en rumbo general S/SE/E y a partir del estrecho de Le
Maire en rumbo O/SO hasta el cabo de Hornos en una costa libre
de accidentes, salvo el grupo de las isletas Barnevelt al oriente del
cabo. Es interesante repasar los mapas holandeses posteriores al
viaje de LHermite y ver cémo se representaban las tierras objeto de
nuestra historia. Con notable aproximacion se delinea la peninsula
terminal fueguina (extremo sudoriental), pudiendo apreciarse la
gran abertura que da nacimiento por el oriente al canal Beagle,
cuya penetracion se sugiere, dejando junto a su boca una pequena
isla que por su ubicacion podria corresponder a la actual Picton;
luego la costa exterior de Nueva, unida a Navarino; a continuacion
hacia el sur litoral sudoriental de esa gran isla y, paso Goeree de
por medio, una isla que bien puede ser Lennox. En sequida la costa
sur de Navarino con la bahia Windhond y la gran penetracion de la
bahia Nassau. Aparecen luego los islotes Terhalten y Ewouts, y una
gran isla Hermite que engloba a todo el actual archipiélago de las
Wollaston. La aproximacién se pierde totalmente al alejar hacia el
suroeste en pareja y uniforme costa al cabo de Hornos, uniformidad
que se prolonga en el litoral sudoccidental, que se confunde con
el propio de la Tierra del Fuego. Del vasto laberinto interior del
territorio absolutamente nada, salvo la sugerente penetracion del
canal Beagle. Cosa notable, en este respecto, es la representacion
hecha en un mapa manuscrito de Hessel Gerritz (1622) sobre el
océano Pacifico, en que se muestra inequivocamente un canal en la
parte austral de la Tierra del Fuego, algo excepcional y no repetido

3 Islas Terhalten, Ewouts (Evout), Barnevelt, Hermite, de los Estados; Bahias Nassau,

Orange, Windhond, Schapenham y San Valentin; Paso Goeree, Estrecho Le Maire y Cabo
de Hornos.
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por otros maestros del arte’. Sin embargo habra de pasar casi dos
siglos antes que tal conocimiento, asi expresado cartograficamente,
se mejore sustancialmente.

El viaje de Brouwer junto con cerrar el ciclo holandés, puso fin al
periodo riesgoso v heroico del descubrimiento austral. Excluyendo
a los navegantes batavos cuyo paso v azares tuvieron ocurrencia
por el estrecho de Magallanes, Cordes, Van Noort y Spilbergen, y
que no se senalaron por circunstancias relevantes desde el punto
de vista del conocimiento geografico -salvo la ya referida derivacion
de Gherritszoon Pomp- los demas marinos cuyas acciones miiltiples
y fructiferas ya se han resefiado, dieron gloria a la nacion bajo
cuyas banderas habian navegado, inscribiendo con mérito la
presencia holandesa en los anales geogréficos e historicos de las
tierras meridionales de Ameérica, asociandolas para siempre con
su recuerdo.

El dominio de Espana

Haciendo una breve digresion diremos que en tanto del modo
visto nacian y cobraban forma para la geografia la Tierra del Fuego
y sus islas adyacentes, ellas pasaron a ser concedidas por decision
del monarca espanol, su duero y soberano, por vez primera a Pedro
Sancho de Hoz, en virtud de la capitulaciéon celebrada el 24 de enero
de 1539, quien a su vez la traspaso a Pedro de Valdivia, su asociado
en la empresa de conquista de las tierras de Chile. Muerto Valdivia, el
Emperador Carlos V hizo merced del territorio austral y del resto de
las Provincias de Chile al adelantado Jerénimo de Alderete por carta
signada en Londres el 17 de octubre de 1554 v ratificada por real
cédula dada en Valladolid el 29 de mayo de 1555. Fallecido Alderete
el soberano entrego las tierras australes, como parte integrante de la
Gobernacién de Chile, a Garcia Hurtado de Mendoza por real cédula
de 9 de enero de 1557, en cuya virtud éste envié al sur al capitan
Juan Ladrillero, quien en nombre del gobernador tomé solemne
posesion de las tierras patagénicas y australes el 9 de agosto de
1558, en las orillas del estrecho de Magallanes.

Todos los gobernadores y capitanes generales que sucedieron a
Hurtado de Mendoza en su jurisdiccion incluirian en ella a las islas

4 Cfr. del autor “El canal Beagle en un mapa del siglo XVII" (Anales del Instituto de la
Patagonia, volumen 28, serie Ciencias Humanas, Punta Arenas, 2000).

44



fueguinas, de manera tal que con toda propiedad va en 1646 podia
el cronista Ovalle describir a tales tierras insulares como islas de
Chile. A su turno, la joven republica chilena reivindicaria en 1843
las tierras australes, con la posesion, en uso de sus derechos y titulos
heredados de la antigua Capitania General.

Filibusteros, mercantes y cientificos

Tras cuatro décadas durante las que los europeos permanecieron
ausentes de las aguas australes, a contar de 1681 las navegaron
algunos filibusteros ingleses como Bartolomé Sharp, William Dampier,
Woodes Rogers y George Shelvocke. Estos fueron seguidos desde
el comienzo del siglo XVIII por mercantes franceses que prefirieron
utilizar el paso del cabo de Hornos para cruzar del Atlantico al
Pacifico y viceversa, como también lo hicieron el capitan holandés
Jacob Roggeveen y el almirante inglés George Anson (1741), sin
que estos viajes aportaran significativamente al conocimiento del
territorio meridional.

Los navegantes espanoles Jorge Juan y Antonio de Ulloa iniciaron
en 1744 el importante ciclo de los viajes cientificos por la periferia
continental austral, a los que sigui6 afios después el famoso capitan
Cook, quien en dos de sus campanas maritimas (1769 y 1774),
explor6 las costas exteriores de la Tierra del Fuego, descubriendo
entre otros accidentes geograficos el seno Navidad y como tal a la
isla que llam6 Nueva; y también el capitan Alejandro Malaspina,
afamado por su pericia nautica y sus viajes, los cuales habian tenido
un lejano predecesor en Joachin D'Arquistade, en 1721, y que se
hicieron notar por llevar consigo a expertos naturalistas, cuyas
observaciones hicieron posibles los primeros estudios cientificos sobre
los habitantes y recursos de las tierras australes; a dibujantes cuyo
trabajo permitié formar y enriquecer la iconografia meridional y a
pilotos que contribuyeron a desbastar el conocimiento geografico, y a
dar aproximacion a la realidad del litoral exterior v a la conformacion
general del territorio del cabo de Hornos. Buen ejemplo de ello es la
cartografia de las postrimerias del siglo XVIII (Expedicién de la Santa
Maria de la Cabeza, Juan de Langara, Elizalde, etc.) que tomo sus
fuentes en los mapas holandeses de la época del Descubrimiento y
en la abundante produccion peninsular que se inicié con los mapas
de los maestros cartégrafos Moreno, Lettre y el piloto Diego Ramirez
de Arellano y se complementé con los aportes de los reconocimientos

45



posteriores. Las mencionadas cartas espanolas ya distinguian partes
importantes de las islas principales, las costas levantinas de Picton,
Nueva y Lennox, el sur de Navarino, la seccion sudoriental de Hoste,
las islas Hermite v el litoral exterior del Pacifico, si bien ain con
notorias imperfecciones, pero en un plan general que se acercaba
a la verdadera imagen fisica del archipiélago del sur fueguino.

El descubrimiento del interior del archipiélago por Fitz Roy

Y asi se arriba al siglo XIX en que a partir de 1829, en sucesivas
campaiias hasta 1834, se desarrollaron las tareas de exploracion
geogréfica y reconocimientos hidrograficos del territorio insular austral
al mando de los distinguidos oficiales de la Real Armada Britanica,
capitanes Phillip Parker King y Robert Fitz Roy, como parte de una
labor monumental que cubrié ambas costas de la Patagonia y la Tierra
del Fuego v las aguas interiores. Con tan ilustres jefes colaboraron
oficiales de seleccion por su pericia y capacidad entre los que cabe
mencionar a P. Stokes, M. Murray, W. Skyring, J. C. Wickham y J.
Kirke, cuyos nombres, como los de sus capitanes y naves, quedaron
inscritos para siempre en la geografia maritima de la Patagonia y
Tierra del Fuego. Las campanias del bergantin Beagle, nave al mando
de Fitz Roy, hicieron asi posible el descubrimiento y reconocimiento
del laberinto fueguino, sus costas, fiordos, canales, entre ellos los
del Beagle y Murray, en forma tan acuciosa que en el siglo y tres
cuartos que ha seguido a tan trascendente como provechoso trabajo,
s6lo han debido realizarse tareas complementarias de pulimento,
sefialandose en ellas la expedicion francesa de la Romanche y las
labores hidrograficas -de més de tres cuartos de siglo- de la Marina
de Chile®.

5 os antecedentes,entregados por las expediciones de Parker King y Fitz Roy permitieron
al Almirantazgo Britanico elaborar las cartas y mapas que pasaron a constituir la base
fundamental de la cartografia posterior de las regiones australes de Chile.

En los mismos se incorporaron los nuevos topénimos asignados a diferentes accidentes
geograficos, bien durante las camparias, bien directamente en las oficinas de cartografia del
Almirantazgo. Asi, por ejemplo, ademas de los nombres clasicos Beagle, por el bergantin
insignia, y Murray, en recuerdo del contramaestre Matthew Murray, su descubridor,
aparecieron mas tarde los de Navarino, Picton, Hoste, Lennox, Londonderry y Stewart,
entre otros varios. El primero fue puesto por la batalla que permitio la independencia de
Grecia del Imperio Otomano, con el apoyo britanico; el sequndo, en memoria de un general
inglés caido en la batalla de Waterloo; y el tercero, en homenaje a Sir William Hoste (1744-
1828), marino que se destacé en las guerras napoleénicas. Los dos tltimos nombres se
asignaron en homenaje a los ancestros del capitan Fitz Roy.
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Los viajes cientificos de fines del siglo XIX

Tras Fitz Roy se constata en el area la presencia de otros navegantes
y exploradores, Jules César Dumont D'Urville, Charles Wilkes, James
C. Ross, todos ellos notables exploradores polares, también de W. P
Snow y Bartolomé Bossi, generalmente irrelevantes desde el punto
de vista de su aportacién al conocimiento de la geografia austral,
aunque algunas como la de Dumont D'Urville produjeron, entre
otros, buenos trabajos cartograficos del extremo austral americano
y zona septentrional del continente antartico. Hicieron excepcién
notable dos grupos de exploracion, la expedicion italo-argentina del
capitan Giacomo Bove y muy especialmente la Misién Francesa del
Cabo de Hornos por sus excelentes trabajos cientificos.

Giacomo Bove, animoso teniente de navio de la Real Armada
de Italia, concibié y organiz6 en 1881 una expedicion destinada
al reconocimiento cientifico del sur fueguino, empresa que tuvo el
patrocinio del Instituto Geogréfico Argentino v el apoyo logistico
de la Armada Argentina, y en la cual formaron cientificos de mérito
como Carlos Spegazzini y Decio Vicinguerra, ambos naturalistas, v
Domingo Lovisato, gedlogo, y que realizé sus trabajos durante parte
de aquel ano y en 1882, llevandose a cabo observaciones de gran
valor para la ciencia.

La expedicién francesa a su turno, registro una permanencia en
el area que alcanzé a un ano completo, entre setiembre de 1882
y el mismo mes del ano siguiente, y tuvo su origen en un plan de
investigacion cientifica en el que participaron la mayor parte de las
naciones civilizadas, que prestaron su adhesion a un programa de
estudios y observaciones que debian realizarse en forma simultanea
en determinados lugares de las regiones polares, a fin de estudiar
fenémenos de caracter meteorologico y magnético que se relacionaban
con la parte fisica del planeta, a proposito del paso del planeta Venus
delante del sol. Para el desarrollo de este plan se programoé un total
de catorce estaciones, doce de las cuales se ubicaron en torno a la
regién artica y dos en areas lo mas vecinas posibles al polo sur, una
de ellas en la zona del cabo de Hornos y cuya responsabilidad se
adjudico6 a la Republica Francesa.

La misién del cabo de Hornos cuidadosamente planeada y
preparada -con la participacion de los Ministerios de Marina y
Educacion y la Academia de Ciencias de Paris- se realizo bajo el mando
naval del capitan Louis F. Martial y se desarrollé en dos partes, una
terrestre y otra maritima. La primera se llevé a cabo instalando una
base cientifica en la bahia Orange, que se abre sobre la costa oriental
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de la peninsula Hardy, en la isla Hoste, donde trabajaron durante un
ano numerosos hombres de ciencia y observadores, que se valieron
de un importante equipo e instrumental cientifico, la tltima palabra
en adelanto para la época.

La parte maritima fue cumplida en la fragata Romanche, nave de
la expedicién, que realizd exploraciones y relevamientos hidrogréaficos,
observaciones variadas, trabajos cartograficos, etc., estudiando en
especial el intrincado litoral de la gran isla Hoste. Colaboraron con
Martial especialistas cientificos de nota como el Dr. Paul H. Hyades
y Joseph Deniker, y los oficiales J. Lephay, E. Courcelle-Seneuil
y G. Le Cannellier, quienes abordaron y llevaron a feliz término
valiosos trabajos en antropologia v etnografia, botanica, zoologia y
geologia; astronomia, meteorologia, magnetismo terrestre, etc., que
constituyeron en su tiempo -y hasta hoy- aportes excepcionalmente
provechosos para el mejor y mas acabado conocimiento de la region
meridional del territorio magallanico.

También la Marina de Chile desarrolld, como se vera mas adelante,
desde las postrimerias del siglo XIX y durante los primeros decenios
del XX, laboriosas tareas de reconocimientos y levantamientos
hidrograficos, cumplidas en el terreno por naves de distinto porte
al comando de eficientes oficiales, y procesadas posteriormente
por la Oficina Hidrogréfica de Chile, complementando con valiosos
aportes los trabajos precedentes y contribuyendo al conocimiento
geografico de las Islas Australes que, con el advenimiento del siglo
XX, de hecho habia llegado a su término.

La ruta del cabo de Hornos

Se impone a estas alturas un necesario parentesis a la secuencia
historiografica del reconocimiento geografico-cientifico para
mencionar la importancia de la ruta del cabo de Hornos en las
comunicaciones maritimas de los siglos XVII en adelante.

Las temibles y terribles galernas que desde el descubrimiento mismo
afectaron a las naves que intentaban o hacian la ruta del estrecho
de Magallanes, con su secuela de naves desaparecidas, averiadas o
destrozadas, amén de valiosas vidas perdidas, constituyeron una seria
limitacién para los viajes transfretanos, y cuando fue descubierto el
paso del cabo de Hornos se pudo comprobar que éste, pese a la
bravura incomparable de sus mares, era preferible a aquél en razon del
menor tiempo que se empleaba en cruzarlo. Entonces los navegantes
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comenzaron a utilizarlo cada vez con mayor frecuencia, hasta que
se impuso su uso por la generalidad de los barcos.

El cruce del cabo de Hornos pasé de esta manera a constituirse
en una de las pruebas -si no la mayor- que a lo largo de los siglos
sefialarian la pericia marinera. La siniestra fama que fue cobrando
el temido Cabo, que crecia tanto como lo hacia el ntimero de sus
victimas, hombres y naves, atribuy6 al sitio geografico una notoriedad
como la han tenido y tienen pocos puntos de la tierra.

iSélo Dios sabe cuanta vida y embarcacion se tragaron las voraces
aguas del cabo, o cuantas sucumbieron en sus desoladas costas y en
las de sus vecindades geograficas! Los anales del mar, siempre que
la cuenta ha podido ser hecha, anotan centenares de naves en los
casi cuatro siglos corridos desde el hallazgo holandés.

Con el auge de la navegacion mercantil que comenzo a registrarse
en las aguas sudamericanas a partir del segundo tercio del siglo
XIX, la ruta del cabo de Hornos pasé a ser mas frecuentada por
los veleros pero no por los vapores que por entonces pasaban a
incorporarse a la vida marinera, los que prefirieron el trayecto méas
seguro del estrecho de Magallanes, con lo que vino a restituirsele a
este gran canal parte de su perdida importancia. Las razones de este
trafico estuvieron en el incremento del comercio entre las naciones
maritimas de Europa y las nuevas reptblicas que habian surgido en
el continente, en particular Chile y Perti, como el establecimiento de
nuevas factorias en la vastedad del Pacifico y el desarrollo creciente
de las inmensas colonias britanicas de Australia y Nueva Zelandia,
como también de los ricos territorios de la costa occidental de los
Estados Unidos y Canada.

Inclusive los transportes nacionales que realizaban con relativa
periocidad el abastecimiento de la modestisima colonia chilena de
Punta Arenas, en el estrecho de Magallanes, utilizaron en ocasiones la
ruta de los mares australes del cabo de Hornos cuando enloquecidas
borrascas les impidieron franquear el paso occidental del Estrecho.
Tal ocurrié con los bergantines Meteoro, Ellen Elisabeth y Romulo,
cuyos nombres hemos extraido de los archivos, v con el Pizarro,
bergantin que en febrero de 1859 zarpé de Punta Arenas por la
via del Atlantico, perdiéndose, segtin se supone fundadamente, en
aguas del cabo de Hornos pues jamas volvio a saberse de él y su
infortunada tripulacién. A bordo de la nave viajaban soldados del
relevo de la guarnicién de la colonia, sus familiares y algunos colonos.
El Pizarro pasé asi a engrosar la ya nutrida lista de victimas de la
travesia que contaba con naves veleras de muchas banderas y que
de tan triste suerte habian debido rendir tributo a la voracidad de
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los mares del Cabo.

Pero a partir del tltimo tercio del siglo XIX y cuando el cruce
del cabo de Hornos parecia ceder frente al notable incremento de
trafico que mostraba el estrecho de Magallanes, he aqui que nuevas
circunstancias de caracter econémico le devolvieron importancia,
iniciandose asi un periodo singularisimo en los anales maritimos
cuya actividad tomaria medio siglo: la era de los Clippers, los
formidables buques veleros de tres, cuatro y hasta cinco palos, joyas
de la arquitectura naval de todos los tiempos.

El salitre del Perti, antes de 1879, y de Chile después, fue la primera
razén que hizo llegar a los puertos de Taltal, Tocopilla, Pisagua e
Iquique a centenares de veleros de distintas banderas para recoger el
preciado abono natural. Otro mineral, el niquel de Nueva Caledonia,
motivé durante largo tiempo un movimiento intenso de naves veleras.
Australia y Nueva Zelandia exportaron a su turno durante décadas
lanas, cueros, trigo y minerales con destino a la insaciable Europa
de la revolucion industrial.

El movimiento maritimo que originé este comercio fue no sélo
activisimo, sino ademas causa de verdaderas carreras nauticas en
las que compitieron los bravos capitanes y pilotos y sus avezadas
tripulaciones, luchando con los tormentosos mares australes. ;Y
qué luchas! Porque fueron contadisimos los veleros que cruzaron
sin problemas y rapidamente el mar de Drake, pero cuantos otros
bregaron por dias, semanas y hasta meses con los endemoniados
elementos del mar y del aire. Sirva de ejemplo lo que aconteci6 con
la barca norteamericana Edward Sewall que cruzé el estrecho de
Le Maire el 10 de marzo de 1900 en demanda del cabo de Hornos
y recién el 9 de mayo, es decir dos meses después, pudo navegar
libremente por el Pacifico rumbo al norte; o lo ocurrido al velero de
tres palos francés La Rochejaquelein que demoro el cruce entre el
12 de octubre y el 19 de noviembre de 1909. Tanto en uno como
en otro caso las naves en sus alocadas singladuras alcanzaron o,
mejor dicho, fueron arrastradas hacia el meridion hasta las aguas
antarticas, al sur del paralelo 62°.

Otros buques, sensiblemente, no tuvieron tanta suerte y se
perdieron algunos en medio de verdaderas tragedias, sabiendose
de hechos terribles como aquelios casos en que capitanes o pilotos
y tripulantes perdieron la razén por causa de los sufrimientos,
suicidandose algunos y originando otros mayores desastres, mientras
muchos fueron literalmente barridos por las olas que los sumergieron
en el mar. Entre 1850 y 1900 se cuentan cerca de cien naves
naufragadas en las aguas del cabo de Hornos.
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Algunos lograron pasar a costa de grandes averias, con el velamen
desgarrado y los mastiles rotos o abatidos; y otros en fin no pudieron
superar las dificultades y acabaron entre las rocas del litoral sur de la
Tierra del Fuego, como sucediera entre varias con las fragatas y barcas
La Vendée, Indian Empire, Kate Kellog y Andrina, fragata ésta que se
varé en 1898 y que fue rescatada veinte afios después por armadores
magallanicos pasando a transformarse en el velero Alejandrina, que
en navegacion o como pontén permaneci6 en el puerto de Punta
Arenas hasta 1952. La tltima victima de las furias de los mares del
cabo de Hornos fue la barca alemana Pinnas, que se hundi6 en 1929
tras ser desmantelada por una tormenta bravisima.

El movimiento maritimo por las aguas del cabo de Hornos se
calcul6 para el ano 1890 en 1.122 veleros de distintas banderas,
principalmente alemana, britanica, norteamericana y francesa, que
cruzaron en uno y otro sentido, mientras que para 1906 se estimaba
que la cifra era de 2.500 veleros anuales. Por tan intenso trafico,
como por los frecuentes siniestros que tenian ocurrencia fue que la
South American Missionary Society determiné ya en 1888 trasladar
su mision desde Ushuaia hasta la isla Bayly, en el archipiélago
Wollaston, para servir de puesto de socorro para los naufragos del
Cabo. Otro tanto hizo la Armada de Chile al noticiar en 1906 a los
navegantes que los islotes Ildefonso y otros se hallaban habitados
temporalmente y podia encontrarse en ellos auxilios limitados.

En la medida que crecia el tréfico, la arquitectura naval alcanzaba
su mas calificada expresion en los veleros hermosos y airosos, cuyas
lineas estilizadas eran la admiracién de los puertos del mundo. Asi
citamos como magnifico exponente a la famosa fragata alemana
Preussen, de la renombrada flota velera de los “P” de la casa Laiesz
de Hamburgo, construida en 1902 y que media 144 metros de eslora
o longitud y en cuyos cinco mastiles desplegaba nada menos que
5.562 metros cuadrados de velamen.

El trafico de los grandes veleros por las aguas australes se
vio afectado por la Primera Guerra Mundial que virtualmente
lo interrumpi6 y luego por las consecuencias econémicas de la
conflagracion que acabaron por liquidarlo, de suerte que para 1925-
1930 ya eran muy escasos los buques que franqueaban el paso del
cabo de Hornos. Se alcanzo de tal modo hasta el afio 1939 en que
el segundo conflicto bélico mundial puso término a las travesias,
relegando a la historia nautica una de las navegaciones mas atrevidas
en los mares del globo, como las hazafias marineras de las bravas
tripulaciones que la realizaron.

Pero el recuerdo romantico de tantas jornadas durisimas en
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medio de la soledad agobiante del mar austral, teniendo por Gnica
vy ajena compaiiia a los errantes albatroses, se hizo imborrable para
quienes las habian vivido, llevando a muchos veteranos a formar
una suerte de hermandad internacional destinada a agrupar a
cuantos habian cruzado el cabo de Hornos en buques veleros. Nacio
asi en Saint Malo, Francia, la organizacion cuyo nombre podria
traducirse al castellano como “Fraternidad Internacional de Capitanes
Cabohorneros” y que aunque inexorablemente reducida en el niimero
de sus miembros por el paso de los afos, se mantiene activa hasta
hoy con dos centros principales, Saint Malo y Hamburgo; publicando
boletines y manteniendo en el puerto francés el Museo Internacional
Cabohornero, que es un repositorio interesantisimo de recuerdo de
la navegacion velera por los mares del mundo®.

El cabo de Hornos, con sus aguas y sus cielos eternamente
tormentosos, contribuyo asi a dar temible notoriedad al pais aledario,
sumando su fama siniestra a la nocién de enloquecida y dura geografia
que tuvieron desde antiguo las Islas Australes’.

Misiones etnogrdficas y antropolégicas.
Otras expediciones cientificas

Culminando la secular tarea de reconocimiento de las geografias
fisica y humana del archipiélago del cabo de Hornos se constata
a comienzos del siglo XX la presencia y labor investigadora de
numerosas misiones atraidas por el honroso interés de estudiar la
etnia yamana, para entonces en rapido camino hacia la extincion.
Entre estos hombres de ciencia se destacan el norteamericano
Charles Wellington Furlong, quien trabajo en los tltimos afios de la
década inicial y en los primeros de la siguiente; el argentino Roberto
Dabbene y especialmente el sacerdote aleman Martin Gusinde, que
acompanado inicialmente por otro religioso, el etnélogo Wilhem
Koppers, cumpli6 entre 1919 y 1924 una tarea de investigacion
etnologica definitiva y fundamental para el conocimiento de los
aborigenes yamana, comisionado al efecto y apoyado por el

6 Hace algunos afios se erigié en la isla Hornos un monumento en recuerdo de los
navegantes que rindieron sus vidas en el arriesgado paso maritimo, por iniciativa de la
Seccion Chilena de la fraternidad mencionada.

7 La navegacién interoceanica por el paso Drake volvié a cobrar importancia a
contar del tercio final del siglo XX, con el uso del mismo por grandes barcos petroleros
y graneleros.
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Gobierno de Chile, a través del Ministerio de Educacién, llevando
a cabo una tarea cientifica que en su tiempo fue juzgada ser tan
importante -del mismo modo que lo es hoy-, como que mediante
ella se pudieron resolver los mas graves y mds urgentes problemas
de la etnologia americana, como lo eran precisamente los de la
Tierra del Fuego®.

En plan de reconocimiento cientifico y geogréafico recorrieron
también los canales e islas del sur fueguino los gedlogos suecos J.
G. Andersson y Th. G. Halle en 1891 y 1913 respectivamente, el
sacerdote salesiano Alberto M. De Agostini, gedgrafo y explorador
de la Patagonia y Tierra del Fuego, durante los afios 1914 y 1915, y
Giinther Pliischow, navegante y aviador aleméan que lo hizo durante
parte de los anos 1928 y 1929, contribuyendo ambos a divulgar el
conocimiento y bellezas de la geografia meridional a traves de la
cinematografia, la fotografia y los libros.

Cabe mencionar asimismo en este somero recuento a la Mision
Cientifica Chilena para el estudio del Indio Fueguino, encabezada
por los doctores Alejandro Lipschutz y Grete Mostny, que desarrolld
en 1946 un importante conjunto de estudios y observaciones
antropoetnolégicas entre los tltimos yamana sobrevivientes, v al
gedlogo franceés E. Aubert de la Riie quien estudi6 desde fines de
1958 y durante los primeros meses de 1959 aspectos geolégicos,
morfolégicos y mineralogicos de las islas australes del Beagle hasta
las Diego Ramirez, y al grupo cientifico de la Royal Society de
Londres que realizo durante aquel afio y en 1960 investigaciones
sobre diversos aspectos de la biota meridional.

Desde 1970 y hasta el presente, entidades como el Instituto de
Investigaciones Geologicas, el Instituto de Fomento Pesquero, el
Instituto de la Patagonia y la Universidad de Magallanes, luego que
este Gltimo se incorporara a la misma en 1985, y también entidades
y especialistas extranjeros han desarrollado y mantienen programas
de investigacion y estudios, en lo referido a prospeccion de recursos
naturales, y al conocimiento cientifico (botanicos, zoolégicos,
glaciolégicos, arqueolégicos, antropolégicos y ecologicos).

8 Rodolfo Lenz, Estudio sobre los indios de Chile, Santiago, 1924.
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El misterioso volcdn fueguino

Del paso de naves mercantes francesas por las aguas del cabo
de Hornos a comienzos del siglo XVIII derivé uno de los que por
mucho tiempo se tuvo como mito de la geografia fueguina: el de un
volcan en actividad en la parte austral.

El primero en dar cuenta de ello fue Josselin Gardin, capitan
del barco Saint Clément, quien navegando a la cuadra de la isla
Hermite el 24 de noviembre de 1712, habria observado el fenomeno
mirando hacia el noroeste. El hecho fue recogido y consignado en la
cartografia fueguina a partir de la mitad de ese siglo, con la mencion
de Volcan de San Clemente. Pero mas notable fue lo acontecido
al anochecer del 25 de noviembre de 1820, cuando el buque inglés
Conway, al mando del capitan Basil Hall, navegaba a la altura de
las islas Nueva y Lennox con rumbo al cabo de Hornos. Entonces
pudo contemplar un sorprendente espectaculo:

Apenas habia cerrado la noche cuando un suceso nuevo
e inesperado atrajo nuestra atencién: una luz viva, en rumbo
noroeste, brillaba con intervalos regulares. Primero de rojez
intensa, se hacia mds y mas débil hasta desaparecer; después de
un intervalo de cuatro o cinco minutos su brillo volvia de repente y
parecia que una columna de materias incandescentes se proyectaba
en el aire. Este aspecto brillante duraba generalmente de diez a
veinte segundos, desvaneciéndose gradualmente a medida que
la columna descendia, hasta que al fin solamente era perceptible
una masa roja apagada mdas o menos un minuto, v luego volvia
a desaparecer. Se hacian muchas suposiciones sobre la causa de
esta luz intermitente. Los marineros la atribuian a un faro de
eclipse, que realmente asemejaba. Otros sostenian que era una
selva incendiada, atribuyendo los cambios de intensidad a rafagas
de viento que avivaban las llamas. Pero todos los que examinaron
cuidadosamente la [uz con anteojos, convenian en atribuirla a un
volcan como el Stromboli, que emitia de tiempo en tiempo chorros
de piedras enrojecidas que, cavendo por las faldas de la montana,
retenian por corto espacio de tiempo la rojez visible.

La luz continué a la vista hasta la manana, pero se desvanecié
con las claridades del alba; vy aunque durante la noche no parecia
estar a mads de ocho a diez millas, con sorpresa nuestra no se avistod
tierra en direccion al volcan y encontramos, mediante observaciones
tomadas con brujula, que efectivamente estaba a mds de cien millas
del barco, en la parte principal de la Tierra del Fuego®.

Esta observacion tan precisa, al ser recogida y difundida, motivé
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el interés de otros navegantes que pasaron por las aguas interiores
y exteriores del archipiélago austral, sin que volviera a registrarse
alguna novedad. Es mas, como por algunos se creyo que el presunto
cono volcanico podia corresponder al monte Olivia, que se alza a
las espaldas de la bahia de Ushuaia, en la isla grande de Tierra del
Fuego, la creencia se mantuvo por afos, pero una vez que este
monte fue escalado por el explorador Alberto M. De Agostini en
1913, y pudo comprobarse asi que no se trataba de una formacién
de aquel caréacter, parecio llegar a su término el sostenido mito del
volcan mas meridional de la Tierra.

Asi las cosas, el 3 de febrero de 1926 el capitan Emilio Krsanac
navegaba con su goleta Fortunato Viejo por el brazo noroeste del
canal Beagle, en ruta de Ushuaia a Punta Arenas, cuando, hacia las
dos de la tarde, la embarcacion se top6 con una densa nube de ceniza
que se extendia por mas de cinco millas y que el capitan atribuyo a
un volcan que podria existir en la Cordillera Darwin, a juzgar por la
direccion del viento, segiin informé después el diario EI Magallanes,
en su edicion del 18 de febrero.

Con estos antecedentes a la mano, en 1978 una comisién de
estudios del Instituto de Investigaciones Geolégicas (actual Servicio
Nacional de Geologia y Mineria), dirigida por el geélogo Manuel
Suarez, realiz6 una exploracion del area y el dia 29 de noviembre
pudo comprobar que en la isla Cook, en plena region donde los
marinos antiguos ubicaban un cono de fuego, existian unos ocho
domos volcanicos formados durante los tiltimos 10 mil anos!".

Estos son los tnicos volcanes jovenes de esta region. Por ello,
es tentador pensar que tal vez descubrimos casualmente el volcan
perdido del capitdn Hall; por tanto serian los volcanes activos mas
australes de toda América'2.

9 Extracts from a Journal written on the coasts of Chili, Peru and Mexico in the vears
1820, 1821, 1822 (Edimburgh, 1824). Citado por el autor en “El volcan fueguino del capitan
Hall". Revista Patagénica N° 22, Buenos Aires, 1985.

10 Ysase del autor, “Actividad volcanica histérica en la Region de Magallanes”. Revista
Geoldgica de Chile, vol. 15, N° 2, Santiago, 1988.

11 Este hallazgo geoldgico ha sido registrado con el nombre de volcan Cook. '

12 “E] yolcan perdido”, Revista del Domingo N° 1.091 (EI Mercurio, Santiago, edicion
del 15 de octubre de 1987).
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Capitulo Tercero

La epopeya misionera

Origen de la inquietud misional britdnica:
la obra del capitdn Allen Gardiner,
la “Patagonian Missionary Society”

Cuando el capitan Fitz Roy debi6 retornar a Inglaterra en 1830,
dando término a la primera como fructifera parte de las camparias
hidrogréficas de la Marina Real en el sur del continente americano,
opt6 por llevar consigo a cuatro indigenas que habian sido capturados
en las aguas australes. Estos tres yamana y un kaweéskar -Boat
Memory, York Minster, Fuegia Basket y Jemmy Button- una vez
arribados al Reino Unido fueron colocados a expensas de Fitz Roy,
menos el primero que fallecié a poco de llegar, bajo el religioso
cuidado del reverendo William Wilson, de Wathamstown, lugar vecino
a Londres, para su instruccién y educacion. Esta circunstancia motivo
la preocupacion de la Church Missionary Society, entidad a la que
pertenecia el pastor Wilson, por proseguir -una vez que aquéllos fueron
devueltos a su pais natal- la tarea evangelizadora emprendida con
ellos, asi como extenderla a los demés aborigenes del archipiélago
fueguino. De este modo se gestiono y obtuvo del Almirantazgo la
autorizacién para embarcar en la segunda camparia hidrografica de
Robert Fitz Roy a un religioso, el catequista Richard Matthews, para
que pudiese dar comienzo a tan loable v nada facil tarea.

De tal manera tuvo origen el primer intento misionero que se
radicd en la abrigada bahia de Wulaia, que se ubica en la costa
occidental de Navarino frente al canal Murray, intento que hubo de
fracasar lamentablemente por la absoluta falta de interés y ninguna
colaboracién mostrada por los indigenas (1833).

Pero tan generosa iniciativa habia de revivir algunos aros mas
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tarde merced a la accion perseverante v a la tenacidad, tanto como
al vivo espiritu religioso de un antiguo oficial de la Real Armada, el
capitan Allen F. Gardiner, quien desde el momento en que descubrio
su vocacién no se dio reposo hasta lograr encaminar su noble
empeno. Tras sucesivos azares que le llevaron a intentar una y otra
vez el cumplimiento de la misién que se habia impuesto, concluyo
por dar forma a una institucion, la Patagonian Missionary Society,
que habria de darle dentro y desde el Reino Unido -una vez en el
terreno de mision- el respaldo moral, civico v financiero para su
empresa. Hecho esto, Gardiner se dio a la tarea de organizar una
primera expedicion al sur de la Tierra del Fuego (1848), que result6
del todo infructuosa, tras lo cual infatigable v sin desmayo se empeno
en dar forma a una segunda empresa, mejor y mas apropiadamente
organizada v abastecida, que lo llevé nuevamente a las aguas de la
nacion yamana.

Arribado a puerto Banner en la isla Picton, en enero de 1851,
conjuntamente con otros companeros, el doctor Richard Williams,
meédico, Joseph Erwin, carpintero de ribera, y cuatro hombres todos
de nombre Juan, llamados a alternar la catequesis con distintas faenas
de miiltiple utilidad, Maidment, Pearce, Badcock vy Bryan. Quiso la
mala fortuna que al descargar los viveres y demas abastecimientos,
quedasen por olvido en la bodega de la embarcacion que los
trajera, tanto la polvora como las municiones, olvido que sélo pudo
constatarse cuando va la nave surcaba sin posibilidad de retorno,
con lo que los misioneros se vieron impedidos del uso de sus armas,
tanto para procurarse el sustento mediante la caza, cuanto para su
defensa en caso de algtin eventual ataque por parte de los indigenas.
Permanecieron en Banner y luego en Puerto Espariol, en la costa de
la isla de Tierra del Fuego, viviendo miserablemente algunos meses
en medio de privaciones, sobresaltos, infortunios y desalientos casi
sin cuenta, hasta que al fin uno a uno fueron muriendo tras mucho
padecer y el heroico Gardiner el Gltimo de todos (setiembre de
1851).

Este sacrificio bien pudo haber liquidado en germen cualquier otro
pensamiento de una empresa semejante. Mas la semilla misionera
habia sido echada y habria de germinar y crecer, alentada por el
recuerdo del triste fracaso del capitan Gardiner. Asi sus colaboradores
en la sociedad misionera por él fundada, conocida que fue la noticia
de la tragedia de Puerto Espariol, no se dieron punto de reposo

! No fueron éstos los inicos intentos que emprendi6 Gardiner, ya que a comienzos de

1845 estuvo establecido por breve tiempo con un puesto misional en San Gregorio, estrecho
de Magallanes, procurando infructuosamente la evangelizacién de los tehuelches.
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hasta conseguir que la mision de Tierra del Fuego se convirtiese
en realidad. Campeodn de estos afanes fue el reverendo George
Pakenham Despard, quien habria de influir vigorosa y positivamente
en la Sociedad durante los afios venideros. La campatia que requiri6
este nuevo esfuerzo, devino por el fervor de sus impulsadores en una
verdadera cruzada que se extendié por toda Inglaterra y Escocia,
tomando tres afos hasta conseguir adherentes y fondos para tan
noble, como cristiano y civilizador proyecto. Esta vez sila experiencia
oblig6 a la prevision desde la partida; se construyé una nave adaptada
a los objetivos, que recibi6 el nombre del malogrado fundador, y
que estaba destinada inicialmente a servir de base ambulante a la
actividad misionera, y se acordé también crear en las islas Malvinas
un establecimiento que sirviese de centro principal para la Misién
y Sociedad, para efectos tales como supervision, mejores y mas
cercanos abastecimiento y auxilio, entre otros.

Fue de ese modo como el 24 de octubre de 1854 daba a la vela
desde el puerto de Bristol la goleta Allen Gardiner, con rumbo a
los mares australes de América en un nuevo intento por alcanzar
hasta los dominios del pueblo yamana y tentar con mas éxito su
evangelizacion. Sélo un afo después, en octubre del 55 -entre tanto
se habia fundado y formado el establecimiento misional de Keppel,
en las Malvinas-, la goleta zarp6 hacia los canales fueguinos para
acabar recalando en Wulaia, en el corazon del territorio yamana.
En este sitio los tratos con los indigenas resultaron ser infructuosos
lo que obligo el retorno de la nave, circunstancia que a su vez fue
causa de viva molestia entre los miembros del comité que gobernaba
la sociedad misionera en Londres y que impuso como consecuencia
el traslado del reverendo Despard a las Malvinas, en donde asumio la
superintendencia de la Mision. Este con su sola presencia fortalecio el
espiritu del personal y afirmé el animo colectivo para la prosecucion
de los intentos de radicar la actividad misional en el mismo territorio
fueguino. Pudo de este modo establecer, como medida previa, un
recorrido periédico durante varios afios a lo largo de los distintos
sitios de concurrencia indigena habitual, recorrido empleado
provechosamente en la obtencién de la confianza de los indios, en
el conocimiento de sus costumbres y lengua, y demas experiencias
necesarias para permitir la instalacion de una mision permanente
en territorio yamana. Incluso pudo lograrse el traslado temporal de
personas y familias aborigenes a la mision de las Malvinas, lo que
posibilito a los misioneros y catequistas interiorizarse ain mas en el
conocimiento de su idioma.
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La tragedia de Wulaia

El tltimo de tales viajes peri6dicos, iniciado en octubre de 1859, era
el senalado para trasladar al grupo misionero que levantaria jpor fin!
la ansiada mision fueguina. El sitio elegido fue naturalmente Wulaia,
punto al que llegé la goleta Allen Gardiner con su valioso cargamento
de hombres, materiales, provisiones, elementos utiles de toda clase
y fervientes esperanzas de éxito, con el objeto de construir las casas
v edificios de la misién. Pero como si un raro sino de adversidad
impidiera el establecimiento en tierra firme a los misioneros, a los
pocos dias, cuando va algunas construcciones y un comienzo de
labrantio mostraba con alegre confianza la decisién evangelizadora,
v mientras los religiosos vy tripulantes de la goleta hacian oracién,
rodeados por los indigenas, muchos entre éstos acicateados por la
codicia y otros bajos instintos atacaron y dieron muerte a Garland
Phillips, jefe del grupo, al capitan R. S. Fell y a otros seis hombres,
librando milagrosamente -no sin azares- Alfred Cole, el cocinero
de la goleta, embarcacion que a su turno fue saqueada, despojada
y desmantelada de todo cuanto a los barbaros indigenas parecio
de utilidad. Las misiones inglesas ganaban de esta manera otros
martires, los primeros por mano homicida, cuya sangre generosa
afirmaria el temple de los hombres de la Sociedad que permanecian
en Keppel y redoblaria al cabo de la primera sensacion de desaliento
el espiritu misionero.

El cabecilla que habia capitaneado -y con seguridad concebido- tan
nefasta accion era nada menos que el famoso Jemmy Button, aquel
indiecito que viajara con Fitz Roy a Inglaterra, fuera alli regalado e
instruido y que después retornara a su antigua vida expresando un
grado de maldad increible a juzgar por sus actos?.

La demora en el regreso de la Allen Gardiner hizo entrar en
acongojadas sospechas al superintendente Despard, quien vivia
desvelado por su misién; juzgando que ella tardaba excesivamente
sobre lo previsto y quiza presagiando la desgracia, contraté una
embarcacion que sé dirigio a Wulaia en biisqueda de la expedicién
misionera (abril de 1860). Una vez en el lugar se pudo rescatar a
Cole, el cocinero superviviente, por quien se conocieron los detalles
de la tragedia, y se recuper6 la Allen Gardiner, que fue hallada a muy
mal traer y que una vez puesta en condiciones de navegar integro
conjuntamente con su salvadora la flotilla que retorné a las Malvinas

% Richard Lee Marks en sus Tres Hombres a bordo del Beagle (Javier Vergara Editor
S.A., Buenos Aires, 1994), entrega con amenidad los detalles de éste v demas sucesos
relacionados con las misiones anglicanas entre los yamana.
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llevando la infausta nueva de la matanza, dolorosa circunstancia
que daba al traste nuevamente con tanta constancia. abne

E = gacion y
heroismo puestos en el emperio evangelizador.

El reverendo Stirling y la continuacién de la obra misionera

En efecto, la tragedia de Wulaia produjo desaliento incluso
en el animoso superintendente George P. Despard, asi como en
los demas dirigentes de la Sociedad, que ahora operaba bajo el
nombre de South American Missionary Society, imponiendo la
suspension de los viajes al archipiélago fueguino durante tres afios
y forzando el regreso de Despard a Londres, en donde resignaria su
cargo de superintendente de la lejana mision insular. No se perdié
entre tanto el tiempo en Keppel, pues durante este lapso se fue
preparando un animoso catequista, Thomas Bridges, quien como
misionero alcanzaria dentro de muy pocos arios el éxito que habia
andado esquivo con sus predecesores. Muy pronto, sin embargo de
tanto infortunio, se volvi6 a la normalidad con la llegada del nuevo
superintendente, reverendo Waite H. Stirling, quien infundé renovado
vigor a los preparativos para retornar al escenario misional, pero esta
vez usando especialmente de la prudencia. De este modo tornaron
a efectuarse los peritdicos y estacionales viajes de antaro con la
benemeérita Allen Gardiner, del mismo modo como se volvié a la
util practica de trasladar grupos o familias de indigenas a Keppel
con el fin de instruirlos y ganarlos para la fe cristiana, preparando
de paso el terreno para un nuevo y posterior establecimiento en el
archipiélago fueguino.

Y asi se prosigui6 por algunos afios hasta que el tenaz Stirling,
quien para ello habia previamente ganado para sus ideas al propio
comité directivo en Inglaterra, logré hacer revivir el proyecto de
instalacién de un centro misional en el pais yamana, ofreciéndose,
como lo hizo, para tentar personalmente tal posibilidad, circunstancia
que constituye prueba mas que suficiente de su temple viril y de su
entereza, asi como de la fidelidad para con sus ideales (1869).

Pero un par de afios antes, en 1867, durante uno de los varios
viajes misionales de la Allen Gardiner, con el propio Stirling y con
Bridges a bordo, se establecié una pequeria base en Laiwaia 0 Leuaia,
pintoresca bahia que se abre sobre la costa de Navarino y a tiro dg
cafién de la entrada del canal Murray. Alli se form6 una especie
de anticipo de establecimiento misionero que se confi6 a cuatro
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inteligentes yamana instruidos y catequizados en Keppel, y que fue
habilitado no sélo con una construccién amplia, sino ademas con
siembras y animales cabrios para el sustento del grupo de aborigenes
que se habia instalado en el lugar.

Existi6 alli este pequeio centro de pre-mision por algo mas de un
afio, v finalmente, cuando hubo de tomarse la decision de instalar
definitivamente la mision propiamente tal, se eligio a la bahia de
Ushuaia, situada en frente sobre la costa de Tierra del Fuego, por
tener mas facil acceso v abrigo en todo tiempo, lo que no se daba en
Leuaia; Wulaia, por otra parte, quedaba lejos en los nuevos planes y
su solo nombre acarreaba recuerdos que nadie deseaba revivir.

Llegamos asi a 1869, afo en que la heroica decision de Stirling
y su personal experiencia de seis meses totalmente solo entre los
salvajes, aventaron cualquier duda que pudiese quedar y se obtuvo
la indispensable autorizacién y los no menos necesarios dineros,
para dar vida a la hasta ese momento esquiva mision permanente
en territorio fueguino.

La Misién Evangélica de la Tierra del Fuego
en Ushuaia, 1870 - 1884

Desde comienzos de 1870 Thomas Bridges, ya ordenado pastor,
adopt6 distintas providencias y recaudos indispensables para asegurar
la adecuada instalacién y el mejor funcionamiento de la mision de
Ushuaia, la que de hecho inici6 su actividad en noviembre de aquel
ano a cargo de los catequistas James Lewis y Jacobo Resyck, en
torno a cuyas viviendas se agrupaba ya una poblacion indigena que
alcanzaba a las ochenta almas. Al fin, después de mucho ir y venir
entre Keppel v la nueva mision, en procura siempre de nuevas y
mayores ventajas para el establecimiento religioso, en octubre de
1871 se establecio6 Bridges definitivamente y con su familia, naciendo
en forma la Mision Evangélica de la Tierra del Fuego.

Alcanzaban éxito por fin y del modo visto los emperios que durante
cuatro décadas, y casi siempre con suerte adversa, habian resultado
inttiles. Tocaria al inteligente y sereno Bridges dar culminacion a
la abrumadora tarea de procurar la cristianizacion y civilizacion de
la etnia yamana, tarea a la que se entregaria por entero con noble
entusiasmo y total dedicacién, secundado por colaboradores tan
eficientes como su propia esposa Mary, y que alternaria el cuidado
y crianza de sus hijos con la educacion de los nifios yamana, ademés

62



del mencionado Lewis y John Lawrence.

En pocos afos la mision creci6 materialmente y en feligresia
llegando a agrupar a un millar de aborigenes (1883), quiza dos
tercios 0 mas de la poblacion yamana entonces existente. alcanzando
paulatinamente la condicion de centro de vida y tinico sitio civilizado
en el extremo austral del continente.

Con el andar del tiempo la atin numerosa poblacién india sufriria
una fuerte disminucion debido a las epidemias que el contacto con
los blancos le acarreaba, enfermedades y contagios a los que su
naturalmente vigorosa y sana contextura no podia ofrecer ninguna
resistencia; de ese modo las cifras de los sucesivos recuentos
censales comenzaron a acusar constante retroceso. Solamente
entre 1883 y 1884 aquel millar mencionado se redujo a la mitad.
como consecuencia de una epidemia. De tal manera, poco a poco,
reduciéndose de continuo, la poblacion indigena residente acabo
por ser una minoria que ya no justificaba la existencia de un centro
misional en Ushuaia, razén por la que las autoridades de la South
American Missionary Society determinaron su supresion al cabo
de algiin tiempo.

La Mision de Bayly (Is. Wollaston), 1888-1892

La conveniencia de proseguir con la noble tarea que se tenia
entre manos impuso la obligacion de ubicar un nuevo sitio para el
restablecimiento de la actividad misionera oficial, aunque oficiosamente
la misma registré alguna continuidad bajo el cuidado de Bridges, va
retirado en su estancia de Harberton, v del antiguo catequista John
Lawrence, a cargo de la estacion de Ushuaia, quienes prosiguieron
acogiendo temporalmente a los indios que navegaban por las aguas
del canal Beagle e inmediaciones.

Para ello, era indispensable situar la nueva base operacional lo mas
cercanamente posible a los lugares de merodeo de las parcialidades
yamana que habian tenido un escaso y ocasional contacto con el
establecimiento fundador. Tales eran los casos de los grupos que
habitaban en el archipiélago Wollaston y en sectores litorales del
sudoeste y sud de la isla Hoste. A esto se agrego una consideracion
de caréacter humanitario, como era la de prestar auxilio a los
sobrevivientes de los naufragios que con frecuencia se registraban
en las bravias aguas del sur del cabo de Hornos. Un establecimiento
misionero bien situado podia cumplir satisfactoriamente con ambos
requerimientos.
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Desechada la alternativa de la isla Picton, en la que se habia
pensado en los comienzos de 1888, por estar alejada del area focal
de interés, se entendi6 que habia que buscar méas hacia el meridion.
Asi, la Allen Gardiner, llevando a bordo al pastor y médico Edwin
Canon Aspinall, designado titular de la Mision en reemplazo de
Bridges, v los catequistas Leonard H. Burleigh y James Lewis, viajo
durante el mes de mayo de aquel afio por el sur de Navarino e islas
Wollaston, lo que permiti6 concluir que alguna de estas tltimas podia
servir de asiento a la Misién y para socorro de naufragos.

Se vio entonces que ambos aspectos podian conciliarse y ser
asumidos mediante la operacion de un nuevo centro misional. De
tal modo, con fecha 27 de julio de 1888 se dict6 el decreto supremo
ntimero 131 del Ministerio de Relaciones Exteriores y Colonizacion
de Chile, en cuya virtud se concedi6 a Edwing C. Aspinall la isla
Grevy y tres menores vecinas del grupo Wollaston, y el sector del
cabo West, en la isla Hermite. Lo primero para el establecimiento
de una misién v lo segundo para la instalacion de un faro que el
concesionario se obligaba a establecer, junto con un cuerpo de
salvavidas para el auxilio de los naufragos.

Asi las cosas y con el decreto en la mano, Aspinall dispuso
los preparativos finales para erigir un nuevo centro de actividad
misionera. Para la segunda semana de octubre de 1888 todo estaba a
punto en Ushuaia, procediéndose luego al carguio de los materiales,
herramientas, vituallas y tantos otros elementos indispensables para
la instalacion y habilitacién del establecimiento, en la goleta Allen
Gardiner, la que al parecer zarp6 hacia el archipiélago austral el
dia 123.

Iba a cargo de la nueva estacién Leonard Henry Burleigh, quien
se habia ofrecido voluntariamente para la arriesgada empresa y que a
la sazon contaba con maés de diez afios de pertenencia a la Sociedad
Misionera, y que marchaba, acompafiado por su esposa Nellie.
Burleigh era catequista-y ademas competente carpintero, condiciones
que se complementarian admirablemente para servir con eficacia el
puesto de responsabilidad que habia asumido. Dominaba la lengua
yamana y era, al parecer, un hombre de buen juicio y acucioso en
el cumplimiento de sus deberes.

En la tarde del dia 14 de octubre, al cabo de treinta horas de
navegacion, la Allen Gardiner lleg6 a la isla Grevy, con seguridad
sobre la bahia Gretton, paraje ya conocido para el misionero y

3Enesta parte seguimos lo expuesto en nuestro trabajo “La Misién de Bayly (Archipiélago del
Cabo de Hornos)", Anales del Instituto de la Patagonia, volumen 11, Punta Arenas, 1980.
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el capit'én de la nave. Qe inmediato fui a tierra a ver los nativos
-contaria ’despues Burleigh-, de los que encontré exactamente el
mismo numero que en nuestra visita anterior.

Muchos, sin embargo, eran recién llegados, varios de los
residentes habian salido en busca de huevos, pescado, etc. Asi
que a su retorno se junté una partida numerosa.

Seria imposible para mi describir nuestra recepcion, o el placer
que esa pobre gente sentia o manifestaba por nuestro regreso v al
oir que se venia a quedar. Me senti muy gratificado al ir a tierra v
saber que aun estaban dispuestos a recibirnos®.

Burleigh busco sobre la costa abrigada un sitio adecuado para
establecerse, pero no lo hall6 a gusto. Asi fue que determiné pasar
a la vecina isla Bayly, no comprendida en la concesién. en donde
encontré un sitio que se consider6 apropiado. Este es un lugar
relativamente plano, situado junto a una ensenada pequena en la
costa norte de la isla, entre el surgidero Seagull v el canal Victoria,
enfrentando a la peninsula Low de Grevy y a las isletas Diana,
Bandurrias y Otaries. El conjunto asi descrito delimita al fondeadero
nombrado, bien conocido por los marinos como tenedero seguro,
aunque apto para embarcaciones de poco calado.

La ubicacién podia estimarse como adecuada para los distintos
objetivos previstos, pues ademas de sus condiciones de buen puerto
y de disponibilidad de agua potable, lenia combustible y un entorno
protegido y agradable a la vista, disponia de visibilidad limpia hacia el
noreste (bahia Gretton) para advertir el paso o aproximacion de los
veleros. Desde el mismo lugar se accede a la bahia Beaufort, hacia
la parte occidental de Bayly. En la vecindad del paraje elegido existia
un paradero indigena, que result6 estar entonces habitado.

Habiendo elegido el lugar, puse a todos a derribar drboles y
limpiar un espacio para la casa y la quinta y a recoger piedras de
la playa para preparar un lugar de desembarco. Empezamos hace
una semana y se ha limpiado un buen trozo de terreno, después
de recoger varias toneladas de material para un muelle® y manana
espero dar los Gltimos toques a nuestra casita®. La tripulacion del
velero nos ha ayudado mucho v ciertamente el capitan Willis ha
sido muy bueno, relataria mas tarde el misionero’.

4 South American Missionary Magazine (en adelante S.A.M.M.), Feb, 1, 1889, pag.
34

5 Este muelle fue encontrado por la expedicion del Instituto de la Patagonia en 1980,
lo que a su vez permitio situar el lugar de la Mision.

6 Esta edificacion media 20 por 12 pies (6 x 3 metros aproximadamente) y al parecer
habria venido parcialmente armada.

78.A.M.M. citado, pag. 35
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Habilitado el asiento, se congregé a blancos e indigenas, éstos en
nimero de cuarenta y cinco, y se procedio al izamiento del pabellon
nacional chileno en un mastil levantado para el efecto y Burleigh
realiz6 el primer servicio religioso.

Fue aquel un momento verdaderamente histérico. En medio de la
modestia y reducido aparato, pero con un fervor que no debian ocultar
sus responsables, surgio6 asi el que habia de ser el establecimiento
misional mas austral hasta entonces erigido en el planeta y en el limite
mismo del mundo geogréfico entonces conocido y definitivamente
habitable, con lo que los misioneros podian demostrar que en verdad
habian dado cumplimiento al mandato evangélico de alcanzar hasta
lo Gltimo de la tierra. Sus fines nobilisimos eran del mas hondo
contenido humanitario: la redencién de los aborigenes mas olvidados
de cuantos poblaban el extremo meridional americano y el auxilio
a los desventurados que sucumbian a las furias tormentosas del
temido cabo de Hornos. La Reptiblica de Chile y la South American
Missionary Society podian sentirse satisfechas con la que de hecho
debia considerarse una empresa comun.

Paulatinamente, en la medida que las necesidades lo exigian
y las condiciones ambientales lo permitian, se fueron realizando
otros trabajos de construccion que al fin dejaron al establecimiento
en el mejor estado de funcionamiento que podia darse teniendo en
consideracién la limitacion de recursos disponibles. Con el tiempo
surgieron las edificaciones destinadas a la capilla, escuela, orfanatorio
y almacén, ademas de la casa habitacion del misionero. Todo ello, se
reitera, en proporciones modestas y calidad algo mas que precaria.
En la vecindad de las construcciones misioneras no tardaron en
levantarse algunos toldos o ranchos indios, con lo que el paraje
adquiri6 el aspecto de un pequerio poblado.

Asi tuvo comienzo y desarrollo una actividad misionera
desemperiada a parejas por Leonard y Nellie Burleigh, signada por la
abnegacion y la dedicacion mas completas y en medio de condiciones
ciertamente adversas, lo cual hizo que tan noble esfuerzo conformara
al fin toda una sacrificada prueba de amor al préjimo. En efecto, el
clima local, como el general de todo el distrito austral, se mostrd
casi invariablemente rudo, acabando por hacerse intolerable. Luego,
los problemas consiguientes al aumento del niimero de indigenas
concurrentes a la Mision, por lo comin hambrientos y enfermos,
circunstancia que debia conjugarse con la insuficiencia de recursos
de variado orden y con la demora en el oportuno reabastecimiento
por parte de la goleta Allen Gardiner. Una dificultad adicional, si falta
hacia, y por cierto no menor derivaba del caracter de los yamana
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que dificulta_ba el aprendizaje de las normas de comportamiento que
se buscaba. 1nf:ulcarles. como su mal talante y obstinacién cuando
se les reprimia por alguna causa; todo ello hacia. en suma, que
la convivencia no resultara de lo mas fécil, y que se requiriera de
grandisima paciencia para tratarlos y enseriarlos. |a correspondencia
de Burleigh, recogida por la revista de la Sociedad Misionera, es
ciertamente elocuente en todos aquellos respectoss.

Pero asi y todo, superandose dificultades y carencias. la labor
misionera adelant6 tan satisfactoriamente como fue posible,
justificandose de cualquier manera tan improbo esfuerzo como el
desarrollado por Leonard Burleigh y su esposa. Tal pudo comprobarlo
personalmente el obispo Waite H. Stirling en visita pastoral realizada
en enero de 1890, es decir, cuando la Misién de la isla Bayly tenia
quince meses de establecida.

Al informar posteriormente al Comité Directivo de la Sociedad
Misionera, hizo un justiciero juicio, mencionando en comparacién
otros lugares conocidos: Ooshoia (Ushuaia) es una estacién; también
la isla Keppel. Downeast (Harberton), donde reside el serior Bridges,
es un lugar maravilloso. El clima los favorece, v los jardines y el
ganado prosperan alli. Pero en Wollaston es muy diferente. La
naturaleza es hostil al misionero poblador. Con todo, puedo afirmar
sin vacilacion que nunca se ha realizado en Tierra del Fuego un
trabajo misional mas sincero, alentador y eficaz que el del serior y
la senora Burleigh en la isla Wollaston. Ellos han hecho lo mejor
en sus circunstancias’.

El obispo observd con ojos certeros la materialidad del
establecimiento, apreciando el mejor uso que habia sabido hacerse
de elementos tan precarios, pero con resultados satisfactorios.

Pero especialmente pudo darse cuenta de los resultados morales,
sanitarios y civilizadores de la humanitaria tarea realizada. Conocio
asimismo a la cincuentena de indigenas residentes de manera
permanente en el lugar y entendi6 que un nimero semejante
deambulaba por diversos lugares del grupo de islas del Cabo
de Hornos, quienes también ocasionalmente llegaban hasta la
Mision.

Tomé debida nota de las necesidades mas apremiantes de caracter
material y humano, comprometiéndose a despachar no bien regresara
a su sede los elementos necesarios, en tanto que veria como encontrar
personas que pudiesen ayudar a los misioneros. Pero, ciertamente

8Sobre este particular, véase especialmente Los indios del Cabo de Hornos, del historiador

Arnoldo Canclini, profundo conocedor de la historia misional en tierras fueguinas.
98.A.MM., 1 de mayo, 1890, pag. 102.
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lo mas importante, advirtio que el esfuerzo misional en ese paraje
lejano, desprovisto y hostil, no podia prolongarse: Mucho mejor
seria -agrego en su relacion al Comité- que los nativos v su estacion
se mudaran con el sefior v la sefora Burleigh hacia un lugar mas
conveniente de Tierra del Fuego, o sea hacia Wollya (Wulaia), o
su vecindad™.

Stirling cumplié oportunamente con lo prometido y asi los
misioneros recibieron los abastecimientos que les eran tan necesarios,
aumentados con donaciones de vestuario procedentes de Inglaterra.
De este modo se facilito el trabajo con una comunidad aborigen que
no demoré en crecer numéricamente, pues a los nativos propios
del archipiélago se agregaron otros venidos desde Hoste... todos
requiriendo de alimentos, ropa y asistencia variada.

El trabajo misionero llego asi a ser virtualmente agotador y
desalentador. La comarca es muy pobre -escribia en abril de 1890
Burleigh-, me temo que nadie viviria aqui por su gusto, y no dejo
de preocuparme porque nuestra propia salud sufrira con este
clima permanentemente himedo y tormentoso'. El trabajo a
la intemperie es una cosa penosa; los pies de uno estan siempre
mojados vy la ropa debe ser cambiada a menudo porque sino la
salud sufriria.

Por muchas razones, especialmente por amor a los nativos,
preferiria que la estacion se mantuviera a la distancia que estd
de Qoshoia, pero considerando las caracteristicas inadecuadas y
desagradables de Wollaston, estaria feliz de un cambio como ya
se ha planteado!?.

Estaba meridianamente claro, la estacién misionera no podia
continuar alli. Pero era evidente que las cosas tomaban su tiempo y
la resolucién en tal sentido demoraria todavia dos anos.

Asi, este lapso transcurrié entre la rutina del cotidiano vivir y
laborar misioneros, senalados especialmente por las carencias de
alimentos, vituallas y otros elementos de utilidad, y el atraso en el
reabastecimiento, y, ademas por las rencillas entre indigenas que
ponian a prueba la paciencia de los misioneros. Pero también el
tiempo registr6 novedades de distinto signo: la llegada de epidemias
de sarampion y tos convulsiva con sus lamentables consecuencias
para la poblacién yamana; el arribo de un catequista ayudante,

101d, pag. 103.

" Vale recordar a este respecto y a manera ejemplar lo que hemos mencionado antes:
en un ano, entre 1889 y 1890, los Burleigh llevaron cuenta de s6lo 89 dias buenos, siendo
el resto del tiempo malo o tormentoso.

125 A.MM., 1 de setiembre, 1890, pag. 201
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presencia tan necesitada; el nacimiento de un segundo hijo para los
Burleigh y la casi milagrosa conservacion de la salud familiar en ¢f
ambiente y circunstancias conocidas; el auxilio a naufragos del cabo
de Hornos, la visita de los mineros del oro, en fin.

Entre tanto asi ocurria, el traslado de la Mision seguia demorado,
ciertamente con preocupacion y algun desaliento de los esposos
Burleigh, que por dos veces estuvieron listos para la mudanza sin
que al fin la misma se hiciera efectiva. Esto en parte porque no habia
decision respecto del lugar para la nueva ubicacion v ello, a su vez.
porque aunque se queria que la estacion se mudara a un sitio mas
favorable, también se deseaba que la misma se mantuviera a una
distancia tal de Ushuaia que la librara, hasta donde se pudiera, de
cualquier posible influencia perniciosa de su poblacion para con
la comunidad yamana. Esta aprension decia especialmente con el
trafico y consumo de bebidas alcohélicas. Por eso habia consenso en
excluira Wulaia, en la que en algiin momento se habia pensado como
alternativa, no obstante sus reconocidas bondades naturales.

Quedamos muy aliviados al saber por su reciente carta que
se ha decidido trasladar nuestra estaciéon, y compartimos sus
sentimientos acerca de tenerla en la vecindad de Woolya, pero
tengo el temor de que podria estar muy proxima a la ruta de
malas influencias, vy si puedo aconsejar (como lo he hecho ya con el
Obispo Stirling), sugeriria un sitio en alguna parte como Tekenika
o el seno Ponsonby, escribi6 en abril de 1891 Burleigh, al parecer
al pastor Lawrence®.

Finalmente, en enero se adopt6 la resolucion del traslado.

He asumido la responsabilidad de mudar la estacién desde la Isla
Bayly a la Bahia Tekenika, v el serior Burleigh v el sefior Aspinall
estdn ya preparados para llevar adelante el plan, informaba en
enero de 1892 Stirling al Comité de la Sociedad Misionera'.

La decisién se adopt6 luego de un viaje de busqueda e inspeccion
realizado por Stirling conjuntamente con Burleigh, que concluy6 con
la eleccion de la bahia Tekenika, en la isla Hoste, mas propiamente
con una bahia menor que se abre sobre la costa sur, que los indigenas
llamaban Lagutaia y que posteriormente seria rebautizada por la
Armada de Chile como Allen Gardiner.

Las razones en que se fundaba la determinacion del prelado eran
varias. En primer término el lugar del nuevo emplazamiento era
mas accesible que el antiguo para las embarcaciones procedentes

138 A MM., 1de octubre, 1891, pag. 150.
1414, 1892.
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de Ushuaia. En sequndo, la existencia al fondo de la bahia principal
de un istmo que posibilitaba la intercomunicacién con los senos
Navidad y Afio Nuevo, paso terrestre efectivamente utilizado
por los yamana para trasladarse entre uno y otro lugares, lo que
permitiria a los misioneros acceder a una parcialidad aborigen con
la que interesaba tener contacto y relacién. Luego, la abundancia de
madera aprovechable en el sitio elegido. Pero el clima y el terreno
para siembras no parecian ser mucho mejores alli que en Bayly,
aunque se confiaba en que aquél seria mas soportable y éste mas
aprovechable.

Asi las cosas, a comienzos de mayo de 1892 se procedio al
desarme de las construcciones de la Mision de Bayly, cuyos elementos
fueron cargados en la goleta Allen Gardiner para su traslado al nuevo
emplazamiento. Con los misioneros viajo hacia Tekenika gran parte
del grupo yamana que residia en la Mision.

Como lo hemos expresado anteriormente, del modo visto y al cabo
de tres y medio anos de actividad llego a término la Mision “Wollaston”
de la isla Bayly. Durante el breve lapso de existencia habia sido el
teatro de la abnegada labor de Leonard y Nellie Burleigh, empenados
por obra de su fe en la cristianizacion v civilizacion del mas atrasado
y rudo grupo de la nacién yamana. Su esfuerzo no habia sido en
vano, pese a las contrariedades, como que las ensenanzas y cuidados
de los misioneros, y la continuada relacién que mantuvieron con los
aborigenes, contribuyeron a modificar en modo favorable la aspera
indole de los nativos del archipiélago del Cabo de Hornos.

La empresa misionera de Bayly puede valorizarse particularmente
como un enaltecedor ejemplo de heroica entrega que hicieron los
religiosos ingleses a favor de los naturales, en un paraje remoto e
inhéspito como pocos, en la bravia geografia del archipiélago austral
fueguino.

La Mision de Tekenika, 1892 - 1906

De acuerdo con la descripcion de Leonard Burleigh el lugar
elegido para la Mision de Tekenika fue una semipeninsula, junto
a un hermoso arroyo que baja serpenteando desde un cordén
nevado situado a sus espaldas, en la que entonces se advertian tres
niveles. El superior se reservé para levantar la capilla y la residencia
definitiva de los misioneros. El segundo fue elegido para establecer el
almacén, la cabafia provisoria de los religiosos y algunos cobertizos.
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En el nivel inferi_or se situaror} I.as rucas o chozas de los yamana que
habian acompanado a los religiosos desde Bayly. All;. pues, al cabo
de una faena intensa y prolongada -recuérdese que Burleigh era
originalmente carpintero- se erigieron las diferentes edificaciones
fundacionales. La habilitacion del establecimiento se completé con
la construccién de un muelle y con el desmonte del terreno aledafio
alas casas para drenarlo pues era muy hiimedo, para emplear parte
del mismo en la preparacion de un jardin y una huerta.

Con el tiempo se agregaron otras instalaciones complementarias,
entre ellas la ya famosa “Casa Stirling” que fuera la primera y
principal construccion de la antigua estacion de Ushuaia, que luego
de ser desarmada y trasladada a Bayly, fue rearmada para servir de
residencia a las familias de los misioneros. Esta faena tomo largo
tiempo, pues se inici6 en mayo de 1894 y se extendi6 a lo menos
por un ano y medio. De este modo se complet6 la materialidad
edificada de la Mision.

Una fotografia del paraje tomada por W. S. Barclay a comienzos
del siglo XX, permite apreciar lo que era el conjunto de edificios que
la componian, que brindaba el aspecto de un poblado. Ciertamente
la Mision de Tekenika estaba mejor establecida y construida que
aquella de Bayly. La mayor comodidad y el agrado de vida que ello
derivo se refleja en la correspondencia de los misioneros.

Otra de las satisfacciones de éstos durante el tiempo inicial en
el nuevo emplazamiento, se dio con el pronto arribo de indigenas
de la parcialidad del seno Afio Nuevo, con lo que se llenaba uno de
los supuestos necesarios para el mas eficaz trabajo evangelizador
y civilizador.

El aumento de la poblacién indigena establecida en la Mision y
los requerimientos de atencién correspondientes hicieron necesarios
nuevos espacios como albergue para varones adultos y un orfanatorio.
Para esto se aument6 el personal con la incorporacion de la madre
del catequista Hawkes. Mas tarde, cuando éste enfermé y aquélla
debié cuidarlo y trasladarlo a Ushuaia, arribaron en su reemplazo
otros dos catequistas ingleses con lo que el trabajo misional no se
resinti6. Segtin calculo de Burleigh, habia entonces en Tekenika
y su inmediato entorno (Seno Afio Nuevo, Seno Navidad), unos
160 indigenas v el total estimado para la etnia sobrepasaba apenas
200 individuos, cifra que por si sola explica la dramatica reduccion
poblacional aborigen y preanunciaba el fatidico destino del pueblo
yamana. Las enfermedades, estaba claro, eran la causa fundamental
y asi se ponia el mayor esfuerzo de cuidado en mejorar la salud de
los indios, no siempre con éxito. Ello acongojaba a los misioneros
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que Unicamente podian contemplar con impotencia ese imparable
fenémeno.

Sin embargo el trabajo misional también registraba hechos
reconfortantes. Bien porque los servicios religiosos se realizaban
regularmente y con asistencia satisfactoria, o porque la escuela
registraba progresos en su actividad; bien porque las generosas
donaciones de los cooperadores de la Sociedad, especialmente de
vestuario, permitian satisfacer las necesidades de los aborigenes. Por
fin, porque hasta la huerta parecié més rendidora. Le agradara saber
que nuestro huerto ha resultado un éxito, escribia Burleigh en abril
de 1893, v que a pesar de muchas desventajas hemos cosechado
nabos, patatas, coles y otras verduras'. Lamentablemente tales
cosechas serian muy limitadas en frutos y ademas excepcionales.
Al fin se impondria la realidad: el suelo en Tekenika no era apto
para cultivos.

Cuando de tal manera se sucedian los acontecimientos, el 23 de
diciembre de 1893, mientras el catequista mencionado se encontraba
en la chalupa de la Misién, un golpe repentino de uno de los palos
de la vela de la embarcacion lo arroj6 al mar en donde se ahogo, a
la vista de su esposa que observaba desde la ventana de su casa, sin
que nadie pudiera socorrerlo.

De modo tan inesperado fallecié un hombre que se habia entregado
por entero, con ejemplares sacrificio y abnegacion, en el servicio
a sus hermanos indigenas, virtualmente hasta dar la vida por ellos.
Leonard H. Burleigh v su esposa, no menos abnegada, habian sido
protagonistas durante casi seis afios de una admirable y enaltecedora
obra evangelizadora vy civilizadora, que por cierto destaca para la
historia la gesta misionera evangélica entre los yamana.

El sentimiento de pesar que estos indigenas manifestaron en tan
triste circunstancia constituyo, paradojalmente, un hecho consolador
para los otros misioneros, pues entonces pudo advertirse cuanto
afecto y respeto habia podido generar entre aquéllos la actividad alli
desarrollada en la Misién.

Ellamentable accidente que la habia dejado viuda, movié al Obispo
Stirling a disponer el relevo de la misionera, que asi podria retornar
aInglaterra para asumir plenamente la educacion y el cuidado de sus
dos hijos, aunque sin desentenderse de los asuntos que interesaban
a la Sociedad.

Aquella pérdida y este alejamiento no afectaron la actividad de
la Mision. Peter Pringle, quien actuaba como catequista ayudante,

15SAMM., 1de julio, 1893, pag. 100.
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asumi'é la responsabilidad conductora mientras se encontraba un
apropiado reemplazo. En su ayuda fue enviada la sefiora Hemmings,
con lo que la labor no se rgsi'ntié, en particular aquella que demandaba
el orfar.lato, por el que existia una preocupacion especial. Mas tarde,
a comienzos de febrero de 1895, se hizo cargo el pastor John
Williams, aunque el peso del trabajo durante largo tiempo recaeria
en el infatigable Peter Pringle, digno émulo del extinto Burleigh,
que prestaria meritorios servicios durante varios afios. Asimismo
acudieron mas catequistas para colaborar y hacer mas eficaz |
variado trabajo misional.

A fines de marzo de aquel ario arribo a Tekenika el vapor Toro de
la Armada de Chile, enviado por el Gobernador de Magallanes para
cooperar en la busqueda de un sitio mejor que aquel en que estaba
situada la Mision, teniendo en vista la posibilidad de su traslado.
Cada porcion del terreno junto a la estacién la encontramos
excesivamente pantanosa e inttil para cultivos, tampoco para
mantener ovejas y vacunos sin gran trabajo y gastos, anotaria
entonces Williams en su diario?®.

La exploracion practicada por el personal del buque chileno
permiti6 encontrar un paraje llamado Cunnacush, unas quince millas
al norte de Tekenika. Era seco y disponia de abundancia de agua y
madera. De ello Williams dio cuenta al Obispo Stirling y aguardé sus
instrucciones al respecto. Pero éste, no obstante convenir en que el
establecimiento de Tekenika era rudo v desordenado, atendidas sus
caracteristicas naturales, nada resolveria por entonces y la estacion
sigui6 donde habia sido emplazada.

En vista de ello se hicieron nuevos arreglos, reparaciones y
ampliaciones en los edificios existentes (Orfanato, Casa Stirling) v
se decidi6 iniciar de una vez por todas la construccion de la capilla y
ademas un galpén para aserrar, cortar y estacionar madera, fuera de
otras obras menores. En estas construcciones se trabajo intensamente
durante todo 1896 y en parte del afo siguiente, pues se queria tener
una estacién misionera edificada e instalada para funcionar en debida
forma. Asi la Mision asumiria el aspecto recogido por las fotografias
que se tomaron a comienzos del siglo XX.

Por cierto, todo esto se realizd sin que se afectara la labor
evangelizadora y educadora de los indigenas -la tarea de Dios. como
escribiria el catequista Pringle- y asi también en tan esencial aspecto
se progreso lentamente pero con seguridad.

Adelant6 de tal manera la actividad en Tekenika, en una rutina

168 A.M.M., 1895, pag. 136.
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alterada por la gran movilidad de los indios, que iban y venian
segin les venia en ganas. De alli que su nimero en la Mision era
siempre variable. Otra alteracion en el vivir cotidiano estaba dada
por la aparicion de enfermedades, cada una de las cuales cobraba su
cuota de defunciones. Las novedades, que tanto no lo eran, estaban
en las visitas dada la mayor accesibilidad de Tekenika, lo que hacia
mas frecuentes las recaladas de naves y con ellas las posibilidades
de mejor comunicacion y recepcion de mercaderias desde Ushuaia
y Punta Arenas.

Entrado el siglo XX se hicieron visibles los primeros signos de
fatiga entre los misioneros. Asi, en setiembre de 1901, el South
American Missionary Magazine daba cuenta de un informe de
Pringle sobre la tarea misional. Su impresién es que el trabajo
entre los yamanas estd a punto de concluir; la escasez de ninos,
la prevalencia de enfermedades entre ellos y las muertes infantiles
estdn contestando la pregunta jvale la pena tanto esfuerzo y gasto?
Era una cuestion que de tal manera quedaba abierta y sobre la cual
el Comité Directivo de la Sociedad Misionera tendria mucho que
cavilar en el tiempo por venir.

Por entonces arrib6 a Tekenika el crucero Presidente Errazuriz de
la Armada de Chile tanto en plan de visita al establecimiento, como
en el de realizacion de tareas hidrograficas. Lo primero permitio al
comandante Luis Gémez Carrerio imponerse del trabajo misionero,
que fue apreciado como muy benéfico para los indigenas. Lo segundo
hizo posible el rebautizo de la bahia Lagutaia con el nombre de Allen
Gardiner, en homenaije al recordado marino y misionero fundador.
Fue entonces, igualmente, que se descubrio la existencia de carbon
en una barranca vecina, hallazgo que tendria alguna resonancia
ulterior. El descubrimiento, en vez de contentar a los misioneros les
trajo afliccién, pues se temié que ello generara la llegada de poblacion
blanca, con todos los riesgos sanitarios y morales que tal presencia
podia significar para los indigenas residentes en Tekenika.

Meses despueés, en marzo de 1902, otra nave de la Marina de
Chile, el escampavia 'Huemul, arribé al lugar. Su comandante,
capitan Ismael Gajardo, dejaria para la posteridad una breve pero
cabal descripcién de la estaciéon y su comunidad.

Tan pronto como un buque entra a la bahia de Tekenika, divisard
en el fondo de ésta la casa del misionero inglés rodeada por los
ranchos de los indios i que a la distancia parece una pequena ciudad.
En el campanario de la iglesia izaron una bandera chilena.

(...) La mision de Tekenika tiene actualmente 85 indigenas a su
cuidado, todos pertenecientes a la tribu de los yaganes. Segtin me
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decia el j?ven Robins, estos forman casi el total de los vaganes,
pues el dia de nuestra llegada solo se encontraban afuera de la
mision, en las islas Wollaston, dos familias.

La raza de los yaganes esta forzosamente condenada a
desaparecer, pues segin los resultados que acusa el registro
estadistico llevado escrupulosamente por el misionero Mr. Pringles,
hai un total de 7 defunciones anuales por 1 nacimiento.

(...) El principal objeto de establecer la misién de Tekenika fue
procurar que los yaganes pilotearan a los ndufragos de los numerosos
buques de vela que cruzan el cabo de Hornos, llevandolos a la
mision. Hoi dia se puede asegurar que asi lo harian, llegado el
caso, pues estos indigenas hablan mui bien el inglés i sus habitos
feroces se han modificado completamente?.

Esta opinién favorable sobre el quehacer misional fue reiterada
entonces por el capitan Arturo E. Wilson, Director de la Oficina
Hidrografica de Chile, al expresar en la presentacion del contenido
del volumen XXV del Anuario editado por esta reparticion naval: En
la bahia de Tekenika esta establecida la misién evanjélica inglesa
que antes estaba en la isla Wollaston i el pastor que reside alli con
su familia es acreedor a gratitud por su constancia i éxito en su
tarea humanitaria, desempenada en un pais ingrato, sin recursos,
casi sin cultivos posibles, i en uno de los peores climas que es dable
imajinar. Su obra merece ser recordada a igual titulo que la de los
misioneros establecidos desde casi medio siglo en Uchuaia, en la
parte arjentina del canal Beagle's.

Por ese mismo tiempo el reverendo John Williams, reemplazo
definitivamente a Peter Pringle, quien afectado por una seria
enfermedad no podia continuar de hecho al frente de la Mision.
Falleci6 tres arios después a raiz del mal contraido, siendo recordado
como un eficiente y dedicado misionero que hizo mucho por el
adelanto de la estacion de Tekenika y por el cuidado de los indigenas
alli acogidos.

Cupo a Williams, entre otros menesteres, introducir las clases de
idioma castellano en la escuela de la Mision, pues hasta entonces a
los yamanas se les enseiaba e instruia en lengua inglesa.

El mismo pastor debi6 sufrir, como otros antes, el agobio espiritual
ante la irreversible reduccion de la poblacion indigena. Al informar
cada vez sobre el punto, afiadia nuevos aunque reiterados motivos

17 Viaje de la escampavia Huemul, al mando del Teniente 1° Ismael Gajardo a lgs islas
australes de la Tierra del Fuego en marzo de 1902. Anuario Hidrogrdfico de la Marina de
Chile, tomo XXV, Santiago, 1905.

181d. pags. 8y 9.
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de duda respecto de la conveniencia de la continuidad de la labor, a
lo menos en Tekenika, respecto de la cual ya habia pleno consenso
en cuanto que era un lugar inadecuado para servir como centro
misional.

Para peor, los indigenas que alli residian no parecian por entonces
favorecer el trabajo misionero.

Ahora son mas de doce meses que vine a Tekenika, y aunque
ha habido muchas dificultades de las cuales quejarse, y muchas
cosas para poner a prueba nuestra fe y paciencia, nos hemos dado
cuenta de una manera excepcional de la asistencia divina. Pero en
muchos casos, para nuestra gran pena, hemos encontrado a los
nativos actuando contra la luz y casi deleitandose en tal actitud,
sin embargo en unas pocas instancias hemos sido confortados por
pruebas de que las palabras habladas en nombre del Seror han
ejercido una real y duradera influencia en su vida, escribi6 en esos
dias el pastor Williams manifestando su preocupacion por el curso
de los acontecimientos®.

La opinién del retirado pastor John Lawrence, desde su estancia
de Puerto Remolino no era mas optimista: Parece imposible,
humanamente hablando, hacer mucho mas por ellos?.

Era, evidentemente, una primera senal de flaqueza, una fisura
en el hasta entonces inconmovible animo que sustentaba la noble
mision autoimpuesta.

En el Comité Directivo de la Sociedad Misionera debieron calar
en profundidad esos sentimientos aprensivos, y mas de alguno en su
fuero interno pudo preguntarse si en verdad tanto esfuerzo, como el
desplegado hasta entonces, seguia teniendo suficiente justificacion,
como la habia tenido antafio.

Entre tanto y pese a las contrariedades la estacién mostraba
progresos materiales: desde el arribo de Williams se habian
levantado cuatro casitas para familias yamana y otras dos estaban
en construccion para mediados de 1904. Tekenika, podria decirse
en cierto modo que parece un pequeno pueblo inglés, escribio
entonces Williams?!.

También, siquiera de momento, la declinacién poblacional yamana
parecia detenerse. Asi en mayo de 1905 la revista de la Sociedad
Misionera daba cuenta de un decrecimiento en las defunciones y que
se habian registrado méas nacimientos que lo habitual. La poblacion
indigena era estimada entonces en 130 almas.

195 A M.M., octubre 1903, pag. 244.

201d. pag. 249.
211d., julio 1904, pag. 180.
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En la reunion a'nual del Comité Directivo, celebrada el 21 de mayo
de 1904, el Arzobispo de Canterbury, quien habia visitado hacia poco
Sudamérica, se refiri6 a la Misién de Tekenika y reconoci6 que la
pequena comunidad que la habitaba podia ser trasladada hacia otro
lugar de ambiente natural mas hospitalario.

Dos meses después la misma revista institucional informaba sobre
la visita a Tekenika del Obispo Edward F. Every, sucesor de Stirling
en la sede, y sobre las conclusiones a las que éste habia arribado al
cabo de la misma:

El Obispo encuentra a la estacién de tanta importancia como
centro espiritual y de reagrupamiento de la raza yagan, que no
recomienda su clausura. Harberton v Punta Remolino son sitios
amistosos de empleo, pero Tekenika es una fuerza espiritual,
Después de muchas consideraciones y consultas con otros,
recomienda que no sea cerrada sino trasladada.

Tekenika como sitio es inadecuado. El terreno es pantanoso e
insalubre, inutil para ovejas v huertos. Todo el distrito es lo mismo.
La caza, la pesca y los mariscos son escasos, y especialmente
en invierno es dificil para los indios vivir alli. La comunicacién
con Ushuaia, el mas cercano centro distante cincuenta millas es
muy dificultoso, y los costos de carga enormes. (...) El costo del
transporte de Ushuaia a Tekenika es dos veces tanto como de Punta
Arenas a Ushuaia. No hay empleo para los Indios en la vecindad
v la Misién puede darle trabajo solamente a unos pocos. El actual
aislamiento es malo para los misioneros y muy dificil de manejar
para el superintendente.

Todas estas dificultades desapareceran si la Mision es trasladada
a la Isla Navarino, en el canal Beagle?.

Cabe preguntarse si tantas y evidentes eran las desventajas de
Tekenika, por qué se la habia mantenido alli durante trece anos.
La respuesta quiza esté en que, pese a todo lo desfavorable que
podia ser, el paraje estaba suficientemente lejos como para recibir
el influjo moral funesto de la vida civilizada, ademas, ciertamente, de
la relativamente mayor abundancia de indigenas en el sector austral
en la época de la instalacion.

Por consecuencia, y atendiendo a la sugerencia episcopal, se penso
en lugares tales como Puerto Mejillones y Puerto Toro, aqueél en el
litoral centro-occidental y éste en la costa nororiental de Navarino,
ubicacién esta Gltima que por entonces parecia ser la preferida.

La eleccién del nuevo emplazamiento demord sin embargo de

22,5 A MM.,, julio 1905, pag. 137.
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la premura que parecia haber para realizar la mudanza. No sélo se
requeria de un clima méas seco que el de Tekenika, de tierra para
cultivar, de abundancia de caza y pesca, sino que el lugar estuviera
situado en o cerca de la ruta habitual de navegacién para facilitar
el movimiento de carga y correspondencia, v la visita ocasional
del Obispo. Pero, inexplicablemente, pues la resolucion al fin fue
contra toda logica, se opté por el paraje de Rio Douglas, en el sector
sudoccidental de Navarino, relativamente préximo al historico sitio
de Wulaia. Este lugar, vale senalarlo, era naturalmente apenas algo
mejor que Tekenika y estaba situado lejos de la ruta de navegacion
principal del &rea (que transcurria por el canal Beagle), por lo que
se perdian todas las ventajas que cualquier paraje de la costa norte
podia brindar para el objeto.

Equivocada o no la determinacion, la misma fue comunicada al
pastor Williams, quien desde el mes de mayo de 1906 habia puesto
en marcha el plan de desarme de las edificaciones para su ulterior
transporte al nuevo emplazamiento. Finalmente el traslado se hizo
efectivo durante los meses de noviembre y diciembre de ese ano.

Concluyé asi otro honroso capitulo de la admirable y esforzada
actividad evangélica inglesa entre los yamana. El mismo quedaria
para la historia asociado a los nombres de Leonard H. Burleigh,
verdadero martir de la noble causa, de su abnegada y laboriosa
esposa Nellie, y de Peter Pringle, digno émulo del primero y como
él ejemplo de entrega vy sacrificio.

Al cabo de tanto esfuerzo, culminaba un ciclo histérico que
constituye por entero un admirable ejemplo de la tenacidad britéanica
y que conforma un capitulo de la historia humana en las regiones del
sur de América escrito con honor, abnegacién y heroismo.

Con la actividad de los misioneros -verdadera epopeya- se daba fin
a todo un periodo histérico, al que hemos denominado como mundo
pristino, que se caracterizaba en general por la permanencia de los
valores y elementos fundamentales del hombre y por la intangibilidad
original de su entorno fisico, y en donde la accién del europeo
fue mas circunstancial que continua. Concurrian a darle fin a este
periodo, que se senalaba también por la presencia foranea impulsada
por ideas superiores de espiritualidad v civilizacion, en un mundo
extrafiamente rudo y primitivo que nunca llegaria a comprenderla
suficientemente, presencia que involuntariamente contribuy6 a su
desaparicion, concurrian, hemos de repetir, factores tales como la
division del solar austral entre dos naciones y consecuentemente la
aparicion y desarrollo del impetu colonizador.
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Qlitter Alfredo en la rada de la isla Bayly en cuya costa estuvo ubicada la Mision
y 1892. Al fondo un establecimiento de colonos. Fotografia he
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Fotografia hacia 1915

Barca Indian Empire, naufragada sobre la costa norte de la isla Hermite



las, 1907.




Aspecto de Puerto Piedra, isla Picton, hacia 1915. En el primer plano, la casa administracion
y oftras instalaciones de la estancia.

Cabania ceremonial de los yamana, Puerto Mejillones. Fotografia hacia 1918 - 1920.
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specto de la aldea vamana de Puerto Mejillones hacia 1918 - 1920. Obsérvese la mezcla de edificac
indigena v al modo civilizado
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Grupo de indigenas yamana en Puerto Navarino
Fotografia hacia 1930



Segunda parte

La conquista pacifica
del lejano sur
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Capitulo Primero

Los adelantados

Loberos y raqueros

Debemos entender por “conquista pacifica del lejano sur” aquella
penetracion foranea en el mundo archipielagico meridional motivada
por la explotacién de los recursos naturales, pero que no afect6
directamente la vida de los aborigenes como sucediera en tantas
otras regiones del globo y, muy cerca, en la propia isla grande de
Tierra del Fuego.

Las otroras incontables poblaciones de otaridos, lobos de mar
de uno y dos pelos, valiosos mamiferos de fina y cotizada piel que
en tiempo no muy lejano poblaran las costas de la Patagonia v la
Tierra del Fuego v los vastos archipiélagos vecinos, perseguidas sin
tregua desde mediados del siglo XVIII, acabaron por refugiarse va
diezmadas en los inaccesibles islotes y roquerios que se adosan a la
parte occidental del continente, desde el cabo de Hornos hasta el
golfo de Penas. Hasta alli, como hasta las islas de Diego Ramirez
situadas ya en pleno paso Drake, llegaron tenaces los cazadores
invadiendo el postrer santuario de las infelices bestias, instalandose
con riesgo v privaciones en increibles sitios, alentados (inicamente
por la codicia pelifera que los llevaba a sacrificar anualmente millares
de los valiosos animales.

De esta suerte, el mundo maritimo y terrestre del sur lejano se
vio penetrado y recorrido por embarcaciones de distintas banderas,
norteamericanas! e inglesas en su mayoria, hasta bien pasada la mitad
de la centuria decimonona v luego en la década del 70 por algunas
de matricula de Punta Arenas, que tras faenas rudisimas y con no

1 Casi todas procedian de puertos de la Nueva Inglaterra, como New London, New
Bedford, etc.
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pocos peligros retornaban, cargadas sus bodegas con las estimadas
pieles, a mejores puertos en donde comerciar los cargamentos?.

De estos osados navegantes que recorrian las ingratas costas del
occidente y del sur fueguino casi no existe memoria, tan sélo contados
testimonios o huellas de su silenciosa actividad. Los que volvieron se
perdieron en general en el trafago humano y solamente unos pocos
mas audaces, laboriosos o afortunados, llegaron a dejar fama de sus
nombres. Entre éstos se cuentan el famoso marino y lobero, después
capitan honorario de la Armada Argentina, Luis Piedra Buena, que
va en 1852 inici6 el recorrido de las aguas australes embarcado en
el pailebote norteamericano John E. Davidson y afnos mas tarde, a
partir de 1860, duerio ya de la goleta Nancy frecuent6 periédicamente
los mares del cabo de Hornos y canales fueguinos en plan de caza
de lobos. Fue en uno de estos viajes que en un rapto de fervor
patriético grabé en un acantilado del Cabo la inscripcion con la que
quiso patentizar ante los navegantes la soberania de la nacién del
Plata en el extremo del continente?. Otro lobero que dejaria fama
de su nombre habria de ser el portugués José Nogueira, rastico
marinero cuyo esfuerzo, tenacidad y vision mercantil lo llevarian
a convertirse en pocos afnos en prospero armador y empresario,
cuyas embarcaciones fueron sin duda las primeras en pasear el
pabellén chileno en las aguas que rodean a las islas australes de la
Tierra del Fuego. De aquellos que nunca habian de regresar sélo los
tormentosos mares y las ennegrecidas rocas chorreantes de agua
conocerian el secreto de su fin. Como fuera estos hombres -muchos
de ellos situados méas al margen que dentro de la ley- fueron los
adelantados que senalaron la penetraciéon de la poblacion foranea
en la region de las islas australes, presencia sin otra huella que la
sangre de sus victimas que por momentos empap0 las rocas y que
luego las aguas lavaron, o quizé un ocasional contacto con alguna
complaciente india.

Pero hubo otros -que a veces eran los mismos loberos- que

2 Entre las embarcaciones puntarenenses que se dedicaron a la faena lobera durante
este periodo se cuentan el pailebote Anita y la goleta San Pedro, el citer Rayo que se
perdio en octubre de 1880, sin que jamas volviese a saberse de él, el ctiter Ester, las goletas
Rescue y Luisita, que naufrag6 en aguas del paso Brecknock en abril de 1881. Algunas de
estas embarcaciones hicieron las expediciones por cuenta de sus propietarios y otras por
cuenta de comerciantes de la colonia del Estrecho. que las habilitaron como armadores;
entre unos y otros estuvieron José Nogueira, José Manzano, Guillermo Bloom, Francisco
H. Meidell y José Menéndez.

3 El texto de la inscripcién era el siguiente: Aqui termina el dominio de la Republica
Argentina. En la isla de los Estados (Puerto Cook) se socorre a los naufragos. Nancy
1863 Cap. L. Piedra Buena. Rail A. Entraigas, Piedra Buena, Caballero del Mar (Buenos
Aires, 1966), pag. 63.
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aparecierF)n por el mundo austral no ya para explotar la riqueza
natural, sino los despojos de las desgraciadas embarcaciones a las
cuales el infortunio o los elementos siempre desatados daban por
tumba las desoladas costas de la regién meridional. Estos fueron
los raqueros?, titulares de esta singular actividad que antario se dio
con frecuencia en los mares patagonicos y fueguinos, y que entrego
importantes beneficios a quienes la practicaron, tanto que se hicieron
fortunas no pequefias comerciando con estos despojos®.

Ubicada una nave naufraga y abandonada por sus tripulantes, los
raqueros en uno o sucesivos viajes, segun el porte de la embarcacion
y volumen de la carga, que en ocasiones resulté ser de apreciable
valor, comenzaban por aligerarla del cargamento si restaba algo de
él, para luego despojarla sistematicamente de cuanto elemento de
utilidad podia portar, inclusive todo lo aprovechable de la obra muerta
del buque y aun del mismo casco cuando se daba el caso.

Mas no se crea que sélo los loberos en ocasional faena se dedicaban
a los raques. El negocio, que eso era en realidad la explotacion
de restos naufragos, se comenzé a practicar aun por honrados
comerciantes con permiso de la autoridad maritima o gubernativa.
Y asi hubo de verse como, con ocasion del naufragio del buque
norteamericano R. P. Hazeltine, ocurrido en las islas Wollaston
en 1878, manifestaron interés en su “salvamento”, eufemismo por
raque, conocidos y honorables vecinos de la Colonia de Punta Arenas
como José Menéndez, Diego H. Dunsmure y Marius Andrieu, quien
aport6 a la empresa el pequerio vapor de su propiedad y bandera
francesa, Toro®, fletandose ademas para tal trabajo entre otras a la
goleta San Pedro del lobero y armador José Nogueira en faenas que
tomaron semanas y meses. Y no fue éste el tinico caso porque en
los archivos hay referencias sobre otros parecidos’.

La autoridad administrativa puntarenense cautelaba entre tantoy
con celo el cumplimiento de las leyes maritimas en la austral porcion
de su jurisdiccion, como vigilaba también la actividad misional de los
ingleses en las aguas interiores de Navarino y otras islas.

4 Palabra derivada de “raque”, corrupcién a su vez de la voz inglesa wreck que significa
naufragio.

5 La importancia que se daba entre los habitantes de Punta Arenas a los siniestros
maritimos era tal que, segiin lo atestigua el agudo periodista viajero norteamericano John
R. Spears, acostumbraban dar gracias a Dios por un buen naufragio (The gold diggins of
Cape Horn, Nueva York, Londres, 1895).

5 No es improbable que esta nave y aquella del mismo nombre que en anos posteriores
tuviera la Armada Chilena, fueran la misma. ‘

7 Entre los afios 1870 y 1890 se contaron en aguas y costas del cabo de Hornos: isla
de los Estados v litoral occidental fueguino no menos de cuarenta naufragios, la mayoria de
los cuales dejaron restos en las costas.

83



De este modo ya en mayo de 1870, vale decir apenas transcurridos
unos meses de iniciada la misién anglicana en Ushuaia, el Gobernador
de Magallanes, capitan de corbeta Oscar Viel, participaba con
preocupaciéon al Ministro del Interior que, por informes recibidos
de algunos colonos procedentes de las Malvinas, se habia fundado
una mision protestante en la isla Navarino, manifestando que tal
hecho -como el otro del que también daba cuenta de haberse hecho
donacién de la isla de los Estados al capitan Luis Piedra Buena
por parte del Gobierno Argentino- constituia un despojo de su
territorio a la Nacién, desde que aquellas tierras formaban parte
del patrimonio chileno®.

A los pocos afios, inclusive, se logré sin embargo entablar una
relacion amistosa entre la autoridad chilena v el superintendente
misional obispo Waite H. Stirling (1876). Este religioso visité por
entonces Punta Arenas y dio muestra de acatamiento hacia la autoridad
que la Republica ejercia de facto en las Islas Australes, solicitando de
paso el asentimiento oficial para la instalacion de una nueva mision
en la costa norte de la isla grande de Tierra del Fuego.

Todas estas circunstancias las comunicaba al Supremo Gobierno
el nuevo gobernador sargento mayor Diego Dublé Almeida en su
memoria correspondiente al ano 1875 y parte del siguiente, senalando
de paso que las naves de la Armada Chilena que solian permanecer
de estacion en el Territorio habian alcanzado hasta el cabo de Hornos
en auxilio de buques naufragos®.

La relacion amistosa establecida entre Punta Arenas y Ushuaia
hizo que en varias oportunidades alcanzara hasta el puerto del
Estrecho la goleta de la misién anglicana en procura de viveres y
carbon (1876 a 1884), y hasta motivo la decisién del gobernador
Dublé de viajar a las aguas australes a fines de 1876, verdadero viaje
jurisdiccional que no lleg6 a realizarse debido a las condiciones en
que por entonces se encontraba la corbeta nacional Chacabuco,
nave de estacion en la Colonia!®.

Paso asi paulatinamente Punta Arenas a ser un incipiente punto

8 Oficio N° 74 de 2 de mayo de 1870 (Archivo Nacional, Legajo Gobierno de la
Colonia de Magallanes. Correspondencia arios 1869 a 1872). Aqui cabe advertir que
para entonces habia comenzado a cobrar vigor la contienda de intereses territoriales en la
Patagonia y Tierra del Fuego entre Chile y Argentina, cuyos vigilantes actores en el terreno
austral eran, por parte de Chile, el gobernador Viel y por parte de la republica del Plata, el
lobero y comerciante ya citado, Luis Piedra Buena, avecindado por la época en la colonia
del Estrecho (Cfr. del autor Presencia de Chile en la Patagonia Austral 1843-1879, Editorial
Andrés Bello, Santiago, 1963 y 1971).

? Memoria escrita con fecha 14 de abril de 1876 (En Correspondencia Ministerio de
Relaciones Exteriores y Colonizacién, Gobernacién de Magallanes arios 1875-1876,
Archivo Nacional).
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de atraccion y servicio para los misioneros establecidos en las orillas

del Beagle y la Colonia pudo extender su influencia v jurisdiccion

-pese a la exigiiidad en hombres, medios y embarcaciones de que

padecia- hasta el mismo cabo de Hornos. En lo sucesivo quien

necesitara alcanzar hasta la austral region debia por fuerza, en mayor
o menor medida, recurrir a la atin escasamente desarrollada colonia
chilena del Estrecho, bien en demanda de embarcaciones. bien en
procura de los practicos indispensables para la navegacién en el
laberinto fueguino. Y tal ocurri6 efectivamente con la Expedicion
Italo-Argentina a la Tierra del Fuego que debi6 ocupar para su
traslado en 1881 y 1882 a las goletas San José y Golden West.
fletadas en Punta Arenas, en tanto que afios més tarde otra comisién
argentina debia hacer otro tanto empleando a la goleta Rescue para
su viaje a Ushuaia. Tanto esta tltima embarcacion como la San José,
que naufragaria en la costa fueguina al oriente del canal Beagle,
pertenecian al pionero magallénico José Nogueira, antiguo lobero
y ahora préspero comerciante y armador que de ese modo ponia
al servicio de la ciencia y de la humanidad su experiencia marinera
en las aguas meridionales.

De esta manera fue como loberos, raqueros y navegantes
ocasionales adelantandose a los pioneros encabezaron la penetracion
colonizadora que entregaria poco a poco el territorio del cabo de
Hornos a la explotacion econémica, haciendo posible su incorporacion
al desarrollo civilizador.

Esas actividades ciertamente pioneras debieron trascender el
ambito austral y ganar fama universal. Asi se explica que la region
insular terminal de Ameérica concitara el interés de un escritor
imaginativo y genial como fue el famoso Julio Verne. En efecto,
este fecundo autor encontré en ese remoto paraje de la geografia
americana el ambiente adecuado para sus novelas El faro del fin del
mundo y Los ndufragos del Jonathan. Esta tiltima, en especial, que
ademas fue su obra postuma, reeditada bajo el titulo de En Magellanie,
parece haberse inspirado en el misterioso viaje del archiduque
Juan Salvador de Habsburgo (Jean Orth), que en la trama aparece
figurado en el personaje central, el caudillo Kaw-djer, que con los
sobrevivientes de un naufragio ocurrido sobre las costas de la isla
Hoste, decidié establecerse alli y fundar la Reptiblica de Hostalia, en

10 1 a presencia de la Allen Gardiner no constituia una novedad en Punta Ar?nas;
va en 1858 habia recalado por primera vez en el establecimiento chileno, en ocasion de
ponerse en practica el intento misional entre los tehuelches por parte dela sociedad ala que
pertenecia. En tal virtud la goleta arribara en distintas oportunidades a lo largo de varios
anos y sera abastecida o auxiliada por la Colonia.
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el convencimiento de ser aquél un territorio libre, aunque al enterarse
posteriormente de la adjudicacién del mismo a Chile a raiz del tratado
suscrito con Argentina en 1881, acabara reconociendo su mejor
derecho... aunque con la condicién de conservar la autonomia y la
bandera hostalianas...

Asi las Islas Australes también, con su aura de lejania y pristinidad,
pasaron a ser materia de la literatura fantastica universal'!.

11 : x . - .
El gran escritor chileno Francisco Coloane, entre otros, situaria posteriormente alli
los temas de algunas de sus mas celebradas creaciones.
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Capitulo Segundo

La fiebre aurifera

Hallazgo de placeres en los territorios australes

Al comenzar la década del 80 del siglo pasado se hicieron piblicos
los hallazgos de oro en algunos rios de la Tierra del Fuego realizados
durante el transcurso de la expedicion del teniente de Marina Ramén
Serrano Montaner, de la Armada de Chile, efectuada a dicho territorio
a comienzos de 1879. Conocerse la informacion, correrse de boca a
boca y ponerse en campana los primeros buscadores fue cosa casi
simultanea. A la voz de oro se alter6 la quietud de la aldea de Punta
Arenas, cuyos habitantes comenzaban por entonces a dar muestras
de creciente actividad econémica. Pero cuando el vapor frances
Arctique encall6 en la costa norte del Cabo Virgenes (1884) y la
expedicion de rescate salida de aquel puerto descubri6 casualmente
oro en las barrancas costeras, la noticia causé revuelo en la poblacion
de la colonia del Estrecho, muchos de cuyos habitantes volaron
practicamente hasta Zanja a Pique -sitio del hallazgo- para extraer
con enloquecedora prisa el ansiado metal. La noticia hubo de llegar
por la via de Punta Arenas, puerto de recalada de los vapores de la
carrera del Pacifico, hasta las riberas del Plata, en donde aquéllos
tocaban en su viaje de retorno, confirmandose al arribar a Buenos
Aires el transporte Villarino de la Armada Argentina a fines de 1885.
Su difusion a través de la prensa de Buenos Aires que describio las
tierras del sur como nuevos Dorados, Californias o Australias, provoco
conmocion, claro anuncio de la fiebre aurifera. Asi, no fue de extranar
que al poco tiempo abundaran las compaiiias organizadas ex profeso
para la extracciéon del metal en las regiones australes; entre tantas
una de ellas contrat6 a un joven ingeniero de minas de nacionalidad
rumana, Julio Popper, a quien se comisioné para inspeccionar el
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terreno aurifero y organizar las faenas extractivas.

Pero como el oro de Zanja a Pique no era tan abundante como
se proclamaba o se creia y como, por otra parte, del deposito aluvial
descubierto va habian dado buena cuenta los primeros afortunados
buscadores!, el ingeniero Popper en vez de desalentarse entrevio
la posibilidad de dar con nuevos depositos en sectores costeros
de similares condiciones geolégicas. Y la suposicion, que resulto
acertada, le llevé a descubrir v a explotar por su cuenta los famosos
yacimientos de El Paramo, en la bahia de San Sebastian, isla grande
de Tierra del Fuego. Para su explotacién Popper contraté de entre los
millares de inmigrantes que por la época llegaban a las riberas del rio
de la Plata, a robustos jévenes dalmatas, stbditos del Imperio Austro
Hungaro, con los cuales acometio el trabajo en medio de incidencias
que hicieron sonada historia2. Con su gente recorrié Popper ademas
el litoral fueguino del sur y establecié un segundo sitio de laboreo en
la bahia de Sloggett, en la costa austral de la gran isla.

Pasar de Sloggett, tierra argentina, a explorar las islas chilenas
del sur no mediaba sino una jornada en bote, y un buen dia tal vez a
fines de 1887 o comienzos de 1888 alguno de los mineros buscando
explotar para su provecho placeres auriferos, coste6 la Tierra del
Fuego, cruzo el canal Beagle, recorrié el litoral de Picton y demas
tierras vecinas y dio también con oro aluvial en Lennox y en Nueva.
Quiza el descubridor fuera dalmata como tantos otros trabajadores de
los establecimientos de Popper, pues solo asi se explica el entusiasmo
febril, mas atn verdadera locura aurifera, que se suscito entre los
inmigrantes de esa procedencia.

Y la noticia llegé primero como correspondia a Punta Arenas,
vago anuncio en un comienzo, feliz confirmacién mas tarde,
circunstancia que motivé la preocupacion de la Gobernacion del
Territorio, discurriendose el envio del vapor Toro de la Armada
Nacional, por entonces de estacion en el Estrecho, hacia las Islas
Australes en mision de patrullaje a fin de permitir la constatacion
de lo que en tan lejano dominio podia estar ocurriendo. Corria
octubre de 1888, en la nave chilena se embarcaron los dos primeros
buscadores conocidos de que hay memoria: Juan Simén Paravic?
y Enrique Saunders. El Toro toco en la isla Nueva donde Paravic y

1 Uno de éstos, Fred Otten, extrajo 17 kilos en dos semanas. El mismo Popper comentando
mas tarde esta circunstancia, escribiria entre molesto y decepcionado ...los chilenos que
olfatean el oro... como el perdiguero la perdiz, sélo habian dejado rastros de sus palas,
picos y demas utiles de trabajo.

2 El reino o provincia de Dalmacia estaba entonces bajo la corona de Austria, en el
imperio Austro-Htingaro, pero era una tierra histéricamente integrante del antiguo reino
medieval de Croacia.
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Saunders hallaron indicios auriferos, luego en Picton y otras costas
para retornar sin que el comandante de la nave permitiera que los
dos intrépidos buscadores quedaran solitarios y faltos de auxilic on
tan remoto como aislado sitio.

La avalancha croata

Pero la voz de oro, traspuso leguas salvando la valla de la increible
distancia, y lleg6 a golpear en los ambientes de inmigrantes de la
nueva Babel que era Buenos Aires. Alli, entre tantos hombres rudos y
fornidos, encontré oidos prestos en los grupos de dalmatas deseosos
de hacer mas rapida fortuna trocando las seguras aunque mezquinas
pagas de la campifia y puerto bonaerenses, por la aleatoria pero
irresistible como atractiva perspectiva de la riqueza que se podia
ocultar bajo un golpe de pico. La noticia entonces sacudié los espiritus
y animo los cuerpos, y muy pronto las primeras partidas estuvieron
navegando en pos de la lejana e ignota Punta Arenas.

Una vez aqui, quiza mas de alguno impresionado por la rudeza
de las condiciones ambientales y por la mezquindad del poblado,
entreviendo como podria de ser de duro alla en el lejano sur, sintiera
flaquear su animo de minero en ciernes y presa del desaliento largara
por la borda la dorada empresa. Es una regién -escribiria por esos
anos un periodista norteamericano- donde ningtin hombre, con
mujer u otra persona dependiente de él, deberia entrar, pero para
un muchacho joven e independiente, que pueda ganar en vigor y
coraje enfrentando la loca furia del ventarrén antartico, no existe
mejor lugar que aquel mas alla de los estrechos de Magallanes®.

Otros en cambio, la inmensa mayoria, fuertes y animosos, casi
sin permanecer en tierra ya estaban embarcados en cuanta goleta
habia disponible para el largo viaje a las Islas Australes, v si no se
encontraba embarcacion de porte utilizable... pues jse iba en bote,
que para eso habia buenos brazos! Asi sucedi6 con Mateo Trebotic y
un primo de idéntico nombre y apellido, con Mateo Karmelic, Mateo
Martinic y Tomas Buvinic, quienes en veinte dias hicieron la ruta
maritima desde Punta Arenas hasta la isla Lennox; esfuerzo que seria
bien premiado como que cada uno obtendria la nada despreciable

3 Este fue uno de los primeros cuatro inmigrantes de nacionalidad croata que arribaron
alla por los anos 70 a Punta Arenas, conjuntamente con su padre Simén, su tio Mateo, el
primero de todos, y Pedro Zambelic, el renombrado piloto.

4 Spears, op. cit., pag. 26.
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cosecha de cinco kilos de oro.

Antes de partir los futuros mineros se proveian del rudimentario
equipo que requerian para la faena a emprender, botas de goma,
picos, barretas, palas, chayas®, etc., y de los viveres indispensables
para muchos meses de permanencia. Los comerciantes de Punta
Arenas les adelantaban con calculada generosidad tales mercancias,
cobrandose al retorno de los mineros unos precios elevadisimos...
después de todo la explotacion de un minero ilusionado siempre ha
resultado ser un excelente filén...6

Para 1890 vya se habian instalado unos trescientos mineros,
repartidos entre Picton, Nueva, Lennox y la costa oriental de
Navarino. También de los primeros habian sido Juan y Simén Boric,
Pablo Babarovic y Mariano Bilus, que faenaban en Lennox, mientras
Vicente Fodic y otros compatriotas laboraban en Navarino. En Nueva
hacian en 1891 otro tanto los dos Trebotic y su grupo.

Los resultados que se obtenian se divulgaban con la velocidad
del rayo, justificando la afluencia de nuevas partidas de mineros.
Aunque los croatas eran los mas numerosos no por eso eran los
Unicos; también habia entre los buscadores, chilenos, esparioles,
ingleses, italianos, portugueses, alemanes, animando entre todos
una actividad febril que la naturaleza abundosa retribuia con harta
generosidad. Asi la fama de este nuevo y aspero Dorado creci6 veloz,
acicateando la marcha de muchos otros inmigrantes.

A mediados de 1891 unos quinientos hombres arribaron a las
islas del sur del Beagle contagiados por la fiebre aurifera. La totalidad
de este tremendo contingente era de nacionalidad croata: hombres
jovenes, sanos y fuertes, estaban hechos para enfrentar la rudeza
de los elementos y la geografia australes, y las penurias, fatigas v
privaciones que necesariamente imponia la empresa que tentaban
acometer. Entre tantos habia pioneros como Pedro Peric y Francisco
Tomsic, o como Francisco Eterovic, Antonio Martinic, Santiago
Vrsalovic y Antonio Mladinic; los primeros faenaron en las playas
y barrancas de Lennox, en tanto que los sequndos, buscaron en
Windhond (Navarino) y posteriormente en aquella isla, para proseguir
después en chalupa hasta las islas Wollaston.

Manuel Senoret, Gobernador del Territorio de Magallanes, que
recorrio la region a fines del 92 y tratd con los mineros mientras
observaba el desarrollo de las faenas, cuenta que algunos de los

5
° Platos de madera o metal de unos 35 cm. de diametro que se utilizaban para lavar
el oro.
5Spears serala que un bote se vendia a razén de cien pesos oro, mientras que equiparlo
costaba entre veinticinco y cien pesos oro adicionales.
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primeros buscadores que trabajaron en las costas de Lennox, en vez
de contentarse con lavar las arenas superficiales como hacian otros
compatieros, discurrieron profundizar la labor, precisamente en el
sitio en que habia tocado tierra su bote, hasta encontrar la circa a
seis metros de la superficie dando con una verdadera fortuna. E
manto, en el punto abordado por la embarcacion, resulté de riqueza
fabulosa, i es fama que los primeros esploradores no se daban el
trabajo de lavar, sino que sacaban a pala o en cucharas |a capa
de oro, casi puro, que con un grueso de uno o dos centimetros
descansaba sobre la circa... Mas, sea esto cierto o no, el hecho es
que la estraccion del oro se hizo al principio de la manera mas
imperfecta, de tal modo que ha sido posible relavar las arenas
dos veces con pingties provechos todavia. I atin hoi se toma arena
de cualquier monto de relaves i se le encuentra metal, lavandola
en un plato o chaya. El sistema de amalgamacién ha sido poco
ensayado i siempre con malos resultados, al decir de los mineros.
Cuando el oro es demasiado fino se abandona el manto i se busca
en otra parte’.

Puede verse de esta manera cémo los mineros, cual nuevos cresos,
se daban el lujo de florear la explotacion, despreciando aquel tipo
de metal cuya extraccion exigia mas trabajo. A nadie le importaba.
por otra parte, la proporciéon de oro contenida en los mantos. Los
mismos mineros le contaron a Senoret que de una chayada habian
sacado 800 gramos y durante la época de la explotacion en Lennox,
segun se afirmaba, se llegd a obtener un kilo de oro por metro ciibico
de circa revuelta, excluyendo piedras v quijo.

Para tener otra idea de lo rendidores que eran los placeres auriferos
sefialamos con Lautaro Navarro Avaria que, entre diciembre de 1891
y febrero de 1892, una compania de catorce mineros dalmatas extrajo
de la isla Lennox jciento quince kilos de oro! Otros, en la misma isla
abrieron un pique de nueve metros de profundidad y obtuvieron solo
en un dia, catorce kilos del preciado metal. Pero no solamente la
fortuna sonreia a los hijos del Adriatico, también y generosamente
lo hacia con los hijos del pais: en 63 dias de trabajo una partida de
cinco mineros chilenos extrajo de la fabulosa Lennox poco mas de
48 kilos de oro®.

Con tales rendimientos era natural que los buscadores continuaran

7 Oficio N® 272, Memoria sobre la fundacion de Puerto Toro (En Corresponde(!;ia
Gobernacion de Magallanes 1892, Ministerio de Relaciones Exteriores y Colonizacion,
Archivo Nacional). F N

L. Navarro A., Censo del Territorio de Magallanes, Punta Arenas, 1908. Segin
Spears este (ltimo hallazgo habria tenido lugar en Nueva.
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arribando a las playas australes en continuas partidas. El afio 92
aporté nueva oleada de inmigrantes croatas; solo en la goleta
Colomba Maria, de la importante casa mercantil y naviera de Punta
Arenas Nogueira & Blanchard®, se trasladaron setenta y ocho nuevos
déalmatas capitaneados por Andrés Stambuk; entre éstos estuvieron
Natalio Foretic, Nicolas Cebalo, Francisco Zurac. Las goletas San
Pedro v Pichincha llevarian luego més contingentes eslavos al sur,
Bozidar Livacic, Pedro Marinovic, Nicolas Markusic, Juan y Andrés
Jurac, Nicolas Mladinic v Juan Bonacic estaban entre ellos. También
entre tantos aventureros figuraron Juan Ursic, Jorge Orlandini,
Pedro Ostoic, Nicolads Marinovic, Antonio Sapunar, Juan Batina,
Esteban y Antonio Mimica, Santiago Musac, Nicolas Kovacic y
Nicolas Skarmeta, en fin, la lista es incontable. Faenaron en caleta
Cutter y en bahia Oro, en Lennox, en isla Nueva, en bahia Ortega
(Navarino), en las Wollaston y hasta en el Falso Cabo de Hornos,
mientras que otros alcanzarian inclusive a la pequena y casi inaccesible
Barnevelt.

Hay una verdadera furia por el oro -escribia el 28 de agosto
de 1892 Mauricio Braun a José Nogueira-; todo el mundo se va a
Navarino, Lennox v otras Islas que quizds pronto vamos a quedar
despoblados, y poco después, en carta del 4 de setiembre a don
Rémulo Correa, anadia: El oro v la Isla Lennox estdan haciendo
furor; todos y cuantas goletas llegan se fletan inmediatamente para
esas Islas repletas de pasajeros. La Rippling Wave zarpé hace una
quincena con 92 pasajeros y 100 tons. De Buenos Ayres llegan
austriacos (croatas) como avalanchas, en el Gltimo vapor llegaron
150 v manana se esperan una remesa de 200 mas. Si sigue asi
esto sera una segunda California®.

iComo habran estado de animadas las playas de Lennox y demas
islas con tanto distinto hablar, tanto sudoroso picar y extraer, tanta
laboriosa busqueda! Pero en medio de ese arrebatador afan aun
hubo quienes se dieron tiempo para inquietudes superiores; de
esta manera, mientras sus paisanos incansables revolvian circas y
barrancas, Juan Jurac escribia la vida de San Antonio, santo de su
devocion, teniendo por entorno a la rica bahia Oro de Lennox, que

9 Esta que muy pronto llegaria a ser poderosa empresa, habia nacido pocos afios antes,
en 1886, creada por José Nogueira, el laborioso y visionario pionero portugués. A su
muerte en 1893 se incorpor6 como socio el joven empresario Mauricio Braun, que habia
sido factor de aquélla, cuyo genio y habilidad llevarian a la poderosa casa a transformarse
en uno de los elementos de mayor influencia en el posterior desarrollo econémico del
territorio patagonico.

19 (Copiador de Cartas, volumen IV, folios 266 y 280 respectivamente, Archivo de
don Mauricio Braun H.).
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una vez .con.cluida enviaria al cura de su pueblo natal, contagiando
de espiritualidad a su compatriota Antonio Sapunar, que no siendo
hombre de letras, armado de hacha se improviso escultor y labré
en buena madera la efigie del santo varén de Padua... Asi pasaban
estos mozos, labriegos, pescadores o picapedreros en su Dalmacia
natal, entonces encallecidos y ocasionales mineros, acumulando
entre duro trabajo y legitima holganza el oro que después les habria
de permitir mejorar de situacion y emprender actividades que les
darian honesto pasar, y les posibilitaria formar sus hogares para
ayudar a construir asi la nueva patria en los territorios del sur de
Ameérica. No pocos de estos recios y sanos emigrantes, por los que
el gobernador Seforet manifestaba gran aprecio, por considerarlos
hombres laboriosos y de provecho, dejarian sus vidas en las aguas y
rocas de las Islas Australes, algunos de ellos incluso llevando en sus
cuerpos el producto logrado en jornadas de fatigosa labor.

A medida que los improvisados mineros fueron acumulando sus
tesoros que compensaron el esfuerzo de vivir y trabajar con tanta
penuria y privacién comenzaron a retornar, algunos a la lejana y
anorada Dalmacia, donde sin duda aguardaban madres, esposas e
hijos, novias quizas. Otros a Buenos Aires, pensando en utilizar con
provecho la pequenia fortuna acumulada y los mas a la cercana y
atractiva Punta Arenas en donde pasaron a establecerse con diversos
oficios, comercios y artesanias. Entre éstos hubo quienes cansados
de empurniar picos y barretas, y considerandose suficientemente
compensados con los rendimientos obtenidos, invirtieron el oro
extraido en la adquisicién de embarcaciones con las cuales pudieron
abastecer a su turno a la inmensa poblacion minera, necesitada
de variado aprovisionamiento. Enarbolando bandera chilena se
hicieron familiares en las aguas del Beagle, en los pasos y canales
entre las islas y aun en los mares del cabo de Hornos, goletas como
la benemeérita San Pedro, que habia sido del gran pionero Nogueira
y ahora de Mateo Trebotic y Mariano Bilus, la goleta Cristina de los
mismos propietarios, la Chilota de Andrés Svilicic, el cuter Dalmacia
de Foretic, Zurac y otros, el cuter Adria de Antonio Milicic. Se
sumaban a estos pequerios armadores otros como el chileno Luis
Navarro, también antiguo minero, los dalmatas Marcos Pivcevic,
Juan Caglevic v el experimentado nauta Pedro Zambelic, el aleman
Enrique Hansen y el espariol Victoriano Baratau, realizando todos el
servicio de cabotaje multiple y trasladando partidas o companias de
mineros que buscaban faenar en distintas costas. Con las referidas
embarcaciones se alternaban en el servicio las goletas Emma, Express,
Rippling Wave y las mencionadas Pichincha y Colomba Maria, todas
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de la préspera y progresista empresa Nogueira & Blanchard, después
Braun & Blanchard, a las que pronto se sumaron el vaporcito Antonio
Diaz de la misma compaiiia y el Amadeo, de mayor porte, de la
poderosa casa mercantil de José Menéndez, que fue de las primeras
en hacerse presente en el servicio v desarrollo de las tierras del sur
lejano, sin olvidar al meritorio cater Garibaldi de Maximo Gilli, activo
comerciante puntarenense, ni a la goleta Maria Auxiliadora de la
Congregacion Salesiana. Hubo inclusive en tal trafico otras goletas
y balandras como la Rosario, la Mary G o la White Wings de cuyos
propietarios no existe constancia alguna. Yendo y viniendo entre la
alin pequena pero va pujante capital del territorio magallanico vy las
Islas Australes, estas embarcaciones realizaron el vital servicio de
comunicacion y abastecimiento para los distintos grupos de mineros
que laboraban desperdigados en las costas de Nueva, Lennox,
Navarino vy las Wollaston. Muchas de ellas sufrieron el embate de
los elementos y quedaron para siempre tumbadas sobre las rocosas
playas o se fueron a pique en las gélidas aguas meridionales, como
sucediera con la Proveedora, la Sussy Clark, el Torino, la Elena y
la Flecha, embarcaciones todas de bandera chilena y matricula de
Punta Arenas.

La fama aurifera de las Islas Australes cundia entre tanto y para
1893 trabajaban repartidos entre las islas tantas veces nombradas un
millar de hombres, la inmensa mayoria de los cuales era de origen
croata. Estos improvisados mineros extrajeron, segtin lo aseverado
por documentos oficiales, entre 1891 y 1894 aproximadamente dos
toneladas de oro, rendimiento que por si solo habla de la riqueza
aurifera acumulada en las islas a lo largo de los siglos.

Ocaso v significado de la explotacion aurifera

Con todo, hacia el afio 1894 va se advertia el declinar de la
explotacion; los mejores y mas accesibles sitios de laboreo habian
sido trabajados y repasados hasta su agotamiento, y aun antes de
que esto ocurriera ya los mineros habian explorado otros lugares,
que luego explotaron al méaximo para abandonarlos al cabo, y en
seguida ubicar otros y asi sucesivamente, hasta que la totalidad de
las costas accesibles registraron la impronta del minero. Para 1895
el interés se concitaba especialmente en el litoral sur de Navarino,
donde ademis de los sitios ya conocidos se registraban laboreos en
punta Guanaco, que sefala el extremo sudoriental de la isla, enfrente
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precisamente de la ya casi agotada Lennox!!,

Naturalmente el paulatino agotamiento de los lavaderos y
los menores rendimientos acarrearon la disminucion de la fama
aurifera de las islas, v la llegada de partidas de mineros inmigrantes
fue espaciandose y raleando en componentes. Después de] 95 |os
buscadores de oro se contaban sélo por decenas. En 1897 faenaban
en la isla Nueva Unicamente Pablo Gémez, chileno. y diez o doce
dalmatas entre los cuales se contaba Lucas Jaksic. Jorge Puratic y
José Radovic, pero para el fin del siglo ya no quedaba en esta isla
sino el recuerdo de la actividad aurifera.

Todavia en 1902 el teniente de la Armada de Chile, Ismael Gajardo,
comandante del escampavia Huemul, registraba en cabo Carolina
de la isla Lennox la presencia de un grupo de treinta mineros. de
los cuales veintisiete eran croatas, dos alemanes y uno espafiol,
quienes saludaron su arribo izando la bandera chilena. Acompanaba
a estos mineros una sola mujer, de nacionalidad chilena, que sin
duda dulcificaria en buena medida la ruda vida de los empefiosos
buscadores.

Es probable que este grupo hava sido el postrero en trabajar
terrenos auriferos en la forma que vya se habia hecho tradicional,
con herramientas y elementos simples y rudimentarios. Pocos afios
después se organizaron las primeras y Unicas sociedades que con
mayores recursos financieros y adecuada maquinaria, procuraron
catear y extraer el oro que alin permanecia oculto en las tierras del
litoral. Fueron ellas, el sindicato aurifero encabezado por el general
Jorge Boonen, que constituy6 pertenencias para el cateo de terrenos
en Nueva, Lennox y Navarino, y la Compania Aurifera de Lennox,
formada en Santiago y autorizada en 1905, cuyas faenas iniciadas
hacia 1908 se desarrollaron y mantuvieron por no mas de tres
anos en la costa de la isla que daba el nombre a la sociedad™. Las
otras tres empresas extractivas que se organizaron tuvieron por
lugar de trabajo principal a la isla Navarino y fueron The Fortunato
Beban Exploration Co., nacida en 1905; la sociedad formada en el
mismo afo por hombres de empresa tales como José Menéndez,
que la presidia, Juan Blanchard, Roque Blaya, Octavio Senoret y
Augusto Goeminne, entre cantidad de accionistas, ambas de Punta

ST embargo el gobernador Senoret senalaba en su Memoria correspondiente a aquel
ano, que esta isla atin rendia unos 300 kilos anuales. En cuanto a Navarino, una sola goleta
trajo a Punta Arenas en el mismo ano unos 80 kilos de oro.

12 De acuerdo con el informe del agrimensor sefior Luis Thayer Ojeda, dicha socviedad
tenia constituidas pertenencias mineras sobre dos mil hectareas delaisla Lennoxyala epoca
(1908) mantenia trabajando cincuenta hombres en las playas y barrancas del sur y oriente
de la isla (Oficio de 30 de abril de 1908, Archivo Inspeccién de Tierras de Magallanes).
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Arenas, v la Compania Aurifera “Slava”, fundada en 1907, en
la capital de la Republica, y cuyo principal accionista fue Pascual
Baburizza, magnate salitrero de la época, de nacionalidad croata,
y cuyos lavaderos estuvieron ubicados en el extremo sudoriental de
Navarino, en el litoral vecino a punta Harvey, enfrentando el golfo
de Nassau. Todas estas compaiias tuvieron una existencia efimera
v sus resultados econémicos fueron harto precarios.

Podemos entonces afirmar que al concluirse la primera década
del siglo XX, tocaba a su fin la actividad aurifera que por lo menos
durante dos lustros habia llenado de vida las costas del territorio
insular situado al sur del Beagle. Los anos posteriores registraran
todavia la presencia ocasional de uno que otro minero ilusionado
que buscara afanoso el golpe de fortuna, viviendo las mas de las
veces solitario y en miserable condicién, pero como explotacion
econémica generadora de multiple actividad la extraccion del oro
lleg6 a su término definitivamente hacia 1910.

La existencia del siempre codiciado metal en las Islas Australes
fue causa de su poblamiento inicial, si bien de caracter temporal,
realizado al amparo de la Nacién Chilena y bajo su jurisdiccion y
soberania, como también provocé el interés de las autoridades del
Territorio de Magallanes por la promociéon de su colonizacion y
desarrollo como se vera mas adelante.

En cuanto al primer aspecto no cabe duda que la fiebre aurifera
originé el reconocimiento de la geografia litoralena de las islas del sur
e hizo posible su vinculacion con Punta Arenas, capital territorial y
mas que eso, verdadero nervio y motor de la pujante expansion que
por entonces se desarrollaba en la Patagonia meridional y en la Tierra
del Fuego, contribuyendo poderosamente a su “chilenizacion” inicial,
principalmente por obra de los inmigrantes europeos, especialmente
de aquellos de origen dalmata, cuya actitud de acatamiento y
reconocimiento a la jurisdiccién nacional fue proverbial, constituyendo
un titulo que honra con justicia su memoria.

Pero el oro de las Islas Australes también aport6 indirectamente al
crecimiento y progreso de la bullente Punta Arenas, tanto como que
élanimo la actividad de los laboriosos inmigrantes eslavos, que luego
de fructifera tarea minera dieron vida entre tanta obra de utilidad y
progreso que realizaron, a los primeros hornos y fabricas de ladrillos
y a las primeras carpinterias a vapor que existieran en Magallanes.
Pudieron de esa manera hombres como Natalio Foretic y Francisco
Tomsic, antiguos mineros, ser los constructores de los primeros
grandes edificios de mamposteria que la prosperidad creciente hizo
surgir en la antigua aldea del Estrecho, ya con hechuras de pequena
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metropolis, generando por tal via una importante fuente ocupacional
donde se enrolaron centenares de paisanos que trabajaron como
albaniles, oficio en el que serian los Gnicos por mucho tiempo, o
como carpinteros de obra y en otros menesteres de la construccion.
realizando el trabajo con una maestria que seria insuperable por
anos. jCuantos distinguidos magallanicos de hoy descienden asi de
aquellos humildes y recios obreros que con tanta dedicacion ayudaron
a construir fisica y espiritualmente a Punta Arenas y a Magallanes
durante uno de los periodos mas fecundos en acontecimientos
progresistas que registra sus anales!

De los capitulos de la historia aurifera de Magallanes sin duda
que el correspondiente a las explotaciones de las Islas Australes es
el que llegd a tener mayor trascendencia social y econémica, pues
su influencia favorable se extendi6 a otras actividades de fomento,
vigorizandolas, multiplicandolas inclusive. Al revés de lo ocurrido
con el oro de los lavaderos fueguinos que en su mayor parte salio del
Territorio sin provecho visible, el oro de Lennox, de Nueva y demas
islas del sur permanecié en Magallanes contribuyendo a impulsar en
medida dificil de ponderar el progreso general de la region.
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Capitulo Tercero

Chile se interesa por las regiones
mas australes de su territorio

Preocupaciones iniciales de jurisdiccion.
Los gobernadores Briceno vy Senoret

La presencia nacional en el archipiélago austral de la Tierra del
Fuego adquiri6 caracteres de continuidad y creciente importancia
recién a partir del afio 1892. Si bien hasta aquel momento, como
ha quedado visto, se habia registrado cierta preocupaciéon de la
autoridad gubernativa y maritima de Punta Arenas, tal inquietud habia
revestido mas el caracter de esporadica que permanente y mas alla de
ocasionales viajes de jurisdiccion emprendidos por la nave estacion
de la Armada en aguas de Magallanes y los permisos de ocupacion
y cateos mineros, no se habia puesto en practica ninguna politica
de fomento que hiciera posible el poblamiento y la colonizacion de
las tierras del sur del canal Beagle.

El cambio de actitud que se advirti6 en las autoridades territoriales
y nacionales coincidié naturalmente con, o mas bien tomo su origen,
en la fuerte expansion de la actividad aurifera en las islas del sur. Antes
de 1892 las comunicaciones oficiales registran contadas menciones
a ella, pero a partir de aquel ano las referencias correspondientes
ocupan buen espacio en los oficios gubernativos, clara expresion
de la importancia que se comenzaba a dar a cuanto tenia lugar en
torno al oro, allé en lejano dominio meridional. Fue el gobernador
Daniel Bricefio quien primero interiorizo al Supremo Gobierno de
lo que sucedia en la parte mas extrema de su jurisdiccion y lo hizo
expresando la importancia que tenia el metal dorado como real
agente poblador: El oro -senalaba el mandatario en la memoria que
pasé a su superior sobre la marcha del territorio- que se encuentra
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diseminado en los rios i playas de la Patagonia, Tierra del Fuego i
en casi todas las islas advacentes, fue el poderoso iman que hizo
duplicar en el tltimo decenio la poblacién. Afluyen diariamente de
todas partes estranjeros que a la perspectiva de una fortuna facil
i répida, abandonan sus hogares para ir a arrastrar una miserable
existencia en aquellos parajes lejanos i faltos de recursos.

Nueve veces sobre diez, la decepcién mas amarga es el fruto
de largos meses de trabajo i vida durisima en pos del codiciado
metal. Algunos desenganados por completo emigran otra
vez; pero la mayor parte se quedan en esta poblacién (Punta
Arenas), dedicdndose a otros trabajos, que, dado las condiciones
excepcionales de este pais nuevo a la industria, les aseguran en
pocos anos una posicién holgada. De manera que, si el oro es de
beneficio alguno directo para la Colonia, es utilisimo, por otra
parte como ajente de inmigracion i estimulo para esplorar y poblar
rejiones virjenes i casi desconocidas.

A continuacién Bricerio resume el sencillo plan que a su juicio debia
adoptarse para cautelar el interés nacional en la region meridional,
senalando también las ventajas que de tal acto de buen gobierno
podrian derivarse: Establecer una Subdelegaciéon Maritima en la
isla Navarino. Se conseguiria con esto i sin mas esfuerzos, fundar
una pequena colonia en esta isla, que tiene campos aptos para la
crianza de ganado i buenas clases de madera. El establecimiento
Argentino de Ushuaia monopoliza en la actualidad el comercio
de todas las islas al sur de la Tierra del Fuego, que se ha hecho
considerable por los recientes descubrimientos de ricos lavaderos de
oro en todas ellas. Una poblacion bien situada en Navarino seria el
centro obligado de todo el movimiento de la rejién al mismo tiempo
que una autoridad maritima seria una verdadera providencia para
el numeroso trafico de embarcaciones chilenas que se encuentran
en la necesidad hoi de arribar al puerto mencionado?.

En las lineas precedentes se esboza con claridad el esquema
sobre el que sin mayores variaciones se planteara la colonizacion y
desarrollo de las Islas Australes en los siguientes ochenta afios. En
ellas también se advierte el interés de la autoridad magallanica por
sustraer al puerto de Ushuaia el intenso trafico maritimo-mercantil
de la region, primera senal de una lucha de influencias que a poco
andar se haria notoria en las aguas del Beagle y pasos vecinos.

Algunos meses después el mismo funcionario alarmado por la

1 Memoria de fecha 17 de abril de 1892 (En Correspondencia Gobernacién de
Magallanes 1892, Archivo Nacional).
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forma en que se estaban realizando las explotaciones, en las que
al margen de la ley se imponia el derecho del primer ocupante
y viendo que era del todo imposible aplicar las disposiciones de
la legislacion minera desde la distancia, reiteraba al Ministro de
Relaciones Exteriores y Colonizacién la necesidad de establecer una
autoridad subalterna, dotada de fuerza policial y con un buque a sy
disposicion, para vigilar el trabajo aurifero y dar impulso inicial a I
colonizacién. Impresionado por las noticias que periédicamente Je
llegaban y que daban cuenta de desmanes y tropelias y en tanto el
Supremo Gobierno dictaba un reglamento para la explotacion de
arenas auriferas, busco poner término al estado de cosas que tanta
inquietud le proporcionaba, tratando de poner coto a los hechos
que califico como destrozos i pirateria de los aventureros en las
minas del Territorio, anunciando la dictacién del siguiente decreto,
que haria publico por bando:

Considerando que la forma en que son beneficiados los
vacimientos auriferos de los rios i placeres de la Tierra del Fuego
e islas adyacentes, esta en abierta contradiccién con lo prescrito
en el Cédigo de Mineria, en resguardo de los intereses fiscales,
decreto:

Sin perjuicio de terceros que se hallen en posesién regular
de establecimientos mineros i mientras el Supremo Gobierno no
haya dictado los reglamentos a que se refieren los articulos 163,
i 164 del referido Cédigo, prohibese la esplotacion de las arenas
auriferas en los puntos citados?.

iInttil como ineficaz intento el de Briceno! Los ecos del bando
se difundirian sin que nadie en la propia Punta Arenas, ni menos
aln en las islas lejanas se inquietara en absoluto por ello; los afanes
proseguirian sin mengua y la autoridad se veria impotente para
afirmar un criterio que, aunque sano en principio, era inaplicable
en el hecho.

Por los mismos dias en que hacia publica su decision arribaba
a Punta Arenas procedente del sur el vapor argentino Golondrina
trayendo 41 mineros procedentes de Lennox que portaban consigo
200 kilos de oro. Con la nave, al parecer, recibi6 nuevas informaciones
que hicieron subir de tono su alarma, pues se le hablo no sélo de
explotacion ilegal de las minas, sino de desérdenes, embriaguez y otras
anormalidades parecidas, todo lo cual le hizo temer la ocurrencia dle
desgracias irreparables, por lo que anuncié a su superior que enviaria

2 Oficio 134 de 7 dejulio de 1892 (En Correspondencia Gobernacion de Magallanes
1892, Archivo Nacional).
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al escampavia Huemul para hacer desalojar la isla Lennox e impedir
la arribada de goletas que desde aqui han salido con tal destino®.

Nuevo y vano empeiio del gobernador, que al parecer se tragaba
cuanto rumor o infundio le llegaba, sin detenerse siquiera a dudar de
su veracidad. Su amenaza de desalojo no pasaria de ser una bravata
pues el Huemul no llegaria a zarpar; por el contrario, durante el
mismo tiempo y hasta fines de setiembre partirian desde Punta Arenas
quince embarcaciones con destino a las islas del oro llevando sobre
cuatrocientos pasajeros, provisiones v mercancias®.

Mientras las circunstancias antevistas tenian ocurrencia en
Magallanes, en la capital de la Republica el dia 13 de agosto el
Supremo Gobierno relevaba de sus funciones a Daniel Bricerio y
procedia a designar gobernador del Territorio de Colonizacion de
Magallanes al capitan de navio Manuel Seforet, quien asumiria sus
funciones durante el mes de setiembre de aquel ano 1892. Es al
pensamiento clarividente y a la decision vigorosa de este distinguido
marino e ilustrado funcionario, a los que se debe la intensificacion de
la presencia nacional en el sur. Su progresista periodo de gobierno
-uno de los mas notables que registra la historia regional- ha quedado
senalado entre otros aspectos, por la eficaz acciéon de promocién
colonizadora en dos distritos muy distintos del territorio magallanico,
Ultima Esperanza y las [slas Australes; en uno y en otro la colonizacién
por él estimulada sirvié para consolidar la soberania de la Reptiblica
sobre ellos en momentos en que la afirmacion jurisdiccional era
indispensable y conveniente, incorporandolos en circunstancias
histoéricas de especial relevancia al proceso general de progreso que
vivia la Patagonia austral.

No bien estuvo en posesion del cargo tomé conocimiento de las
informaciones sobre la existencia del oro y su explotacion, noticias
que despertaron su vivo interés Y su preocupacion, pues advirtio
certeramente las consecuencias favorables que de tales hechos podian
derivarse para el progreso del territorio bajo su mando. Como el
producto de los placeres auriferos se iba en su mayor parte hacia
Buenos Aires y otros puntos del Atlantico, segin pudo comprobar,
entendi6 que era forzoso hacer derivar esa corriente de riqueza en
favor de Punta Arenas y el pais, y aprovechar -segtin lo consignaria

3 Oficio 153 de 23 de julio (En id.).

% Entre el 4 de julio y el 24 de setiembre zarparon al sur las siguientes embarcaciones:
Express, Sara, Maria Auxiliadora, Pichincha, Maria, Rippling Wave, San Pedro, Chilota,
Florencia, Rosario y el vapor Amadeo, todos de bandera chilena: los citeres Canario,
Navarino de Canales, Montevideo y Délmata, de bandera argentina, y King Fischer, goleta
inglesa, llevando 424 pasajeros y diversas mercaderias. El recuento expresa elocuentemente
el trafico que por la época habia con las Islas Australes.

102



mas tarde- el movimiento orijinado por los lavaderos
al comercio, industria i ganaderia aquellas rejion
colonias al sur del Canal Beagle®.

De este modo a los pocos dias de instalado podia escribir asi al
Ministro de Relaciones y Colonizacion: La importancia e incremento
incesante de esta industria, la abundancia de tierras auriferas, v
la existencia en aquellas latitudes de terrenos fértiles, adaptables
para crianza de ganado en grande escala, como se efectiia en |q
“Tierra del Fuego y Patagonia” y més que todo la proximidad
del establecimiento Argentino de “Ushwaia”, cuyas autoridades
por diversos motivos, que no escapardn a la penetracién de VS,
podrian ser llamadas a intervenir o ejercer autoridad entre los
mineros y pobladores, o que por naufragio o sucesos de cualesquier
naturaleza, faciles de acontecer en una aglomeracién de jentes
sin ley ni freno, ni mas norte que el interés pudiera otra nacién
considerarse con derecho a ejercer autoridad donde no existe otra
alguna, hace indispensable i mui urjente el establecimiento de
una Subdelegacion, que haga imperar en esos apartados lugares,
nuestras leves v nuestro derecho de dominio®.

Se aprecia de la lectura de los parrafos transcritos su similitud
conceptual con los de aquella parte de la Memoria de Bricerio; hay
eso si mas énfasis en la estimacion de las bondades agricola-ganaderas
de las tierras del sur, opinion excusable puesto que se basaba en
referencias no avaladas atin por la experiencia de una explotacion
continuada. También en las frases de Seforet se insintia con mayor
claridad la preocupacion por la preponderancia de Ushuaia en el area
austral, ya antes manifestada por su antecesor, agregandose por aquél
consideraciones sobre las eventuales consecuencias o complicaciones
que de las circunstancias anotadas pudieran darse. Esta misma
prevencion le sirvié a su turno para insistir en la necesidad de designar
una autoridad representativa de la jurisdiccion nacional.

Desde ese momento Seforet no tendra sino una preocupacion
fundamental: llevar adelante su plan de colonizacion de las Islas
Australes. De tal modo, junto con participar al Supremo Gobierno
el estado de la situacion, se dio de inmediato a la tarea de organizar
la expedicion que para el objeto determiné emprender, requiriendo
desde luego la autorizacion de rigor para ausentarse de la sede de sus
funciones y asi poder trasladarse a la parte meridional del territorio

paraentregar
es, fundando

5 Oficio N 262, Memoria sobre la fundacién de Puerto Toro, de fecha 26 de novie.mbre
de 1892 (En Correspondencia Gobernacién de Magallanes 1892, Ministerio Relaciones
Exteriores y Colonizacién, Archivo Nacional).

6 Oficio N° 197 de 27 de setiembre de 1892 (En Correspondencia citada).
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con el fin de conocer el area y establecer alli una poblacion que
sirviese de centro administrativo y comercial para tan remota y aislada
region. Propuso al propio tiempo al capitan de ejército Ramiro Silva
para servir interinamente el cargo de subdelegado, funcién cuya
creacion sabia habria de ocurrir a breve plazo, de manera tal de poder
dejarlo instalado en su jurisdiccion una vez arribado a las islas del
sur. Adelanté asimismo al ministro que llevaria consigo un piquete
policial compuesto de un sargento y cuatro soldados, que quedarian
a las 6rdenes del subdelegado, y que haria embarcar una partida de
animales vacunos y cabalgares para poblar una de las islas.

El Supremo Gobierno, en antecedentes va de la situacion por
el conocimiento que tenia de los informes preexistentes, habia
arribado a una determinacién similar a la que impetraba Sefioret,
comprendiendo la urgencia que habia en instaurar una autoridad
administrativa inferior que tuviese la representacion del gobierno
territorial y la mantencién del orden publico en el austral dominio, por
lo que adelantandose a la proposicion del mandatario magallanico,
procedi6 a designar sin dilacion al primer subdelegado de las Islas
Australes, nombrando para el cargo a Juan de Dios Olivares Dolarea,
sargento mayor retirado del Ejército’.

El decreto correspondiente, de 7 de octubre de 1892, del Ministerio
de Relaciones Exteriores y Colonizacién expresaba textualmente:

N° 950. En atencion al gran incremento que ha tomado la
poblacién de las islas situadas en la parte austral de la Tierra del
Fuego con motivo de los descubrimientos de yacimientos auriferos
que en ellas se han verificado altimamente; Considerando que la
carencia de una autoridad en tan apartadas rejiones puede orijinar
abusos i desérdenes que el Gobierno se encuentra en el deber de
prevenir; | teniendo presente que atin no ha obtenido la aprobacién
legislativa el proyecto de lei por el cual se erije en departamento el
territorio de Magallanes, sometiéndolo al réjimen constitucional,
Decreto: Nombrase subdelegado de las Islas de la Tierra del
Fuego al ex-sargento mayor de ejército, serior Don Juan de Dios
Olivares D. El Gobernador de Magallanes, bajo cuya dependencia
quedara el referido subdelegado, pondra a disposicién de éste la
fuerza de policia y demas elementos que fueren necesarios para
el desemperio de sus funciones.

7 Era éste un veterano de la Guerra del Pacifico y de la reciente revolucién contra el
Presidente José Manuel Balmaceda. Tenia a la sazon 41 afios y era natural de Copiapé y
como tal minero de profesion.

Desempen6 el cargo de subdelegado sélo un par de arios, retornando al norte de Chile,
ocupéandose hasta su muerte en negocios mineros, participando inclusive como accionista
en la Compania Aurifera de Lennox.
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Témese razén, andtese i comuniquese. Montt.
Errazuriz®.

Este nombramiento administrativo fue posteriormente seguido
y complementado con la creacion del cargo de juez de distrito para
la isla Lennox, con el fin de permitir la administracion de justicia
en cuestiones de minima cuantia en tan importante centro de
concentracion minera®, y mas tarde, en 1902 con la creacion de |a
XII Comisaria de Policia del Territorio, con jurisdiccién sobre todas
las Islas Australes.

-Isidoro

La lucha de influencias en el lejano sur

Pero mientras el Gobierno recibia de sus altos funcionarios las
informaciones sobre lo que sucedia en las islas fueguinas del sur,
llegaban al centro del pais, debidamente magnificadas en proporcion
a la distancia, noticias particulares que daban cuenta de la riqueza
aurifera de Lennox y demas islas, noticias que acogidas y divulgadas
por la prensa de Santiago y Valparaiso, contribuyeron a crear un
ambiente de inquietud y especulacién, circunstancia ésta que a
su tiempo llegd a oidos de Serioret. De este modo el gobernador
queriendo evitar que se exagerara con la magnitud de los yacimientos,
torné a informar a su superior sobre la verdadera proporcion que
otorgaba a la riqueza aurifera, buscando de tal modo prevenir y
evitar una nueva y tal vez no sana afluencia de mineros, aventureros
y especuladores.

Manifestaba a mediados de octubre que seguin calculos mesurados
se habian obtenido de Lennox y Navarino unos 1.200 kilos de oro,
juzgando tal producto como un rendimiento que nada tenia de fabuloso
y que por lo demas se habia conseguido, como se conseguia, en
medio de grandes penalidades.

En las islas por este tiempo explotaban los placeres un millar de
mineros!® la mayor parte constituida por “Austriacos”, jente joven i
vigorosa, avezada al duro trabajo!!, quienes vivian y trabajaban en un

8 Correspondencia Ministerio de Relaciones Exteriores y Colonizacion, anos 1888-
1892, Archivo Intendencia de Magallanes.

9 Consta asi que en 1894 Pablo Gémez se desempeniaba como juez de distrito.

10 En Lennox trabajaban 600 hombres, otros 200 en Nueva y 150 mineros mas en el
Falso Cabo de Hornos, isla Hoste.

1 Oficio 215 de 17 de octubre, 1892 (En Correspondencia citada) Debe tenerse
presente que estos “Austriacos” eran los mineros eslavos de Dalmacia a los cuales se_[e-s‘
conocia en la época por tal gentilicio en razon de formar tal provincia, como todo el reino
de Croacia, parte del Imperio Austro-Hngaro.
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buen orden, dentro de lo que podia esperarse, lo que venia a desmentir
las alarmistas afirmaciones de que se habia hecho eco Briceno. En
cambio parecia existir un deplorable estado sanitario, segtin noticias
traidas a fines de octubre por el Amadeo; habia escorbuto, producto
de la deficiente alimentacion, registrandose cantidad de enfermos y
habiéndose producido numerosas muertes, inclusive por causa del
rigor del clima y mala calidad de las habitaciones. No era pues un
panorama precisamente atrayente aquel con el cual irian a encontrarse
los eventuales buscadores procedentes del centro del pais, si es que
persistian en dar créditos a las noticias sobre la fabulosa riqueza
aurifera del lejano sur magallanico.

Pero no eran éstas las tinicas novedades de aquellos dias, pues
por el mismo tiempo se puso de actualidad una cuestion ya insinuada
en comunicaciones oficiales de los meses anteriores: la lucha por
la influencia y por el predominio mercantil en la regién de las
Islas Australes. El motivo que vino a actualizar tal circunstancia lo
constituyeron las perturbaciones que por entonces comenzaron a
advertirse en el trafico maritimo entre Punta Arenas y numerosos
puertos y caletas de la costa argentina, tanto de la Patagonia como
de la Tierra del Fuego, realizado por naves chilenas pertenecientes
en su gran mayoria a las importantes casas armadoras Nogueira &
Blanchard y José Menéndez. En efecto, la autoridad gubernativa se
impuso de las denuncias de los armadores que senalaban diversas
dificultades y molestias con las que periédicamente comenzaron a
encontrarse capitanes, embarcaciones y cargamentos.

Al dar cuenta de ello a su ministro, Serioret referia el asunto al
puerto de Ushuaia y formulaba el siguiente comentario: En el Sur
de estos territorios, donde la faena de los lavaderos de oro han
traido numerosa poblacién i reina gran actividad en los negocios,
se hace sentir mas el empeno de los argentinos por atraer hacia
la colonia de “Ushwaia” el comercio de aquella rejién, cosa que
les sera facnl conseguir desde que no existe en aquellos apartados
lugares establecimiento alguno Chileno. Felizmente el sistema
administrativo de nuestros vecinos no ofrece al comercio las
garantias i seguridades que les da la administracién Chilena, i desde
luego, se han presentado a la gobernacién algunos negociantes
solicitando permiso para construir habitaciones i establecer casas
de comercio en uno de los puertos de la Isla “Navarino”. No he
titubeado en aceptar estas solicitudes puesto que vienen a secundar
nuestros planes para fundar poblaciones y establecer autoridades
nacionales alld. Me he reservado si el derecho de indicar el puerto
mds conveniente para tener en cuenta los intereses jenerales del
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territo;:io v sus elementos naturales para el desarrollo de |q futura
poblacion'?

Se advierte de lo anterior que el gobernador no estaba dispuesto a
ceder un punto en el ejercicio de la proteccion del comercio realizado
por chilenos o por extranjeros amparados en las leyes del pais, en
las aguas y costas de las Islas Australes. Con esta actitud quedaba de
hecho trabada una lucha sorda entre la autoridad lejana de la préspera
y pujante Punta Arenas y aquélla mas cercana al area conflictiva,
residente en la minGscula pero floreciente Ushuaia.

Importa senalar que las dificultades surgidas en el trafico maritimo
tuvieron pronta solucién y que las naves mercantes de matricula
puntarenense continuarian sirviendo por medio siglo el abastecimiento
y comunicaciones con la costa atlantica, apoyando eficazmente el
desarrollo de los nacientes y surgientes pueblos argentinos del litoral
patagénico v fueguino.

Sin que sea propiamente una digresion cabe mencionar que en
el mismo oficio donde Serioret se refiere al comercio en las tierras
auriferas, se incluye una informacion que demuestra una vez mas su
actitud vigilante de los derechos nacionales en las regiones del sur, en
este caso en las tierras antarticas. Ha llegado a mi noticia, escribe,
que el Gobierno Argentino proyecta tomar posesion de las Islas
“Shetlands”, al sur del “Cabo de Hornos”. Sin mds importancia
estas rocas que las escasas especies de focas o lobos de piel fina
que hubiesen escapado de la despiedada (sic) guerra que a estos
animales han hecho los pescadores “Norte Americanos” en los
mares australes, he querido, sin embargo, comunicarloa V.S. para
su conocimiento i en reserva de los derechos que puedan tener la
Republica al dominio de aquellas tierras'’.

Pensamos que el rumor llegado a Senoret hubo de tener origen en
los preparativos que por aquellos dias realizaba en Buenos Aires el ya
conocido ingeniero rumano Julio Popper para una expedicion polar
que, aunque costeada por el peculio privado, tenia la autorizacion y
auspicios del gobierno argentino, expedicion que nunca se realizaria
pues quedo interrumpida por la muerte del controvertido ingeniero
acaecida algtin tiempo después.

No bien el gobernador acababa de despachar la comunicacion
a que hemos hecho referencia, recibia a su turno una nota de José
Menéndez quien le daba cuenta de las dificultades puestas por la
autoridad de Ushuaia al vapor de su propiedad Amadeo durante su

12 Oficio 218 de 22 de octubre de 1892 (En Correspondencia Gobernacion de

Magallanes 1892, Archivo Nacional). b
13 Oficio N® 229 de 29 de octubre de 1892 (En Correspondencia citada)
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Gltimo viaje al sur, al obstaculizarse el desembarque de cargas en ese
puerto e incluso al pretenderse el cobro de derechos especiales, que
el préspero armador y empresario estimaba motivados tinicamente
por la presion de los comerciantes de la localidad, quienes deseaban
explotar para su exclusivo provecho el trafico con las islas auriferas.
Al transcribir tal comunicacién Seforet expresaba al ministro que
todo ello habria de tener fin al procederse a fundar una poblacion
en Navarino'.

Lo sucedido a la nave magallanica conformaba una nueva
escaramuza en la lucha de influencia que se habia iniciado en las
aguas del extremo sur americano.

Fundacién de Puerto Toro

Obtenida la autorizacién que oportunamente habia requerido,
Manuel Sefioret se embarco en la corbeta Magallanes zarpando
con destino al sur el dia 1° de noviembre de aquel afio 1892. Le
acompanaban el capitdn Ramiro Silva, a quien como se ha visto
Senoret habia propuesto como subdelegado interino, Eustaquio
Provoste, encargado de los trabajos de todo orden que demandaria
la fundacion a realizar y, ademas, un sargento, un cabo y ocho
policias destinados a ser los custodios del orden en las tierras del
oro. El bugue transportaba también las maderas y demas elementos
necesarios para la construccion de una casa, herramientas, algunos
corderos y medicamentos para socorrer a los enfermos y necesitados
que esperaba encontrar, amén de una partida de ganado mayor
para iniciar la poblacién pecuaria de alguna de las islas. Se trataba
pues de toda una expediciéon en forma encaminada a establecer la
presencia de la Nacion en las tierras del sur.

Durante el viaje el gobernador fue observando las caracteristicas
geograficas de las islas a cuya cuadra iba navegando, y tomando
nota cuidadosamente de los terrenos que presentaban condiciones
aparentes para la colonizacion. Pudo advertir asi que la costa norte
de Navarino era, por muchos respectos, la mas recomendable para

14 Tan viva fue la contrariedad de José Menéndez por la causa referida, que llegé a
trascender al conocimiento publico. Comentando el incidente Juan Blanchard (de la casa
Nogueira y Blanchard) escribia a Mauricio Braun, a la sazon en Valparaiso, ...initil decirte que
Menéndez estd mas que furioso no habla nada menos que de comprar la Isla Navarino para
formar una poblacién en competencia a Ushuaia (Carta de 1/11/92 en Correspondencia
Recibida, volumen III, diciembre 1892 - mayo 1893, Archivo de Mauricio Braun H.).
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servir de asiento a la fundacion, pero queriendo situarla en un
punto que tuviese facil acceso a los centros de laboreo minero juzgo
indispensable consultar la opinién del hombre que mejor conocia
aquellos remotos parajes, el antiguo misionero Thomas Bridges. De
esemodo y luego de una breve pasada por Ushuaia, pues valia |a pena
ver lo que era aquello para formarse una idea acertada acerca de su
importancia, dispuso recalar en Puerto Harberton, establecimiento
pastoril formado por el religioso, ahora pionero ganadero. Una vez
en el lugar, el gobernador consulté con aquél sobre cual seria el
sitio mas recomendable para ubicar la nueva colonia chilena, mas
el mandatario hubo de sufrir gran desilusiéon cuando pudo apreciar,
no bien avanzada la conversacion, que su interlocutor lejos de ser el
amable consejero que esperaba, se manifesté como un competidor
que se emperié en disuadirlo de su propésito. Asi se comprende
la decepcion y sentimiento con que posteriormente escribié en su
Memoria, al sefialar dicha circunstancia, que (....) el misionero habia
cedido lugar al comerciante i especulador i que este miraba ante
todo por la conveniencia de su establecimiento “Puerto Harberton”
(que) dista como 25 a 30 millas de los lavaderos de oro; ofrece
situacién mas favorable que Ushuwaia a los mineros i recursos en
ganado ovejuno i bovino de propiedad del Sr. Bridges, lo que ha
valido a este pinglies negocios i espectativas que, se comprende,
veria desaparecer con pena. El ex-misionero traté de disuadirnos
de todos modos de establecernos en la costa oriental, setentrional
o meridional de la isla Navarino, pintandolas como las mas tristes,
pobres i desprovistas de puertos i nos indicé la costa occidental,
lejos de los yacimientos auriferos...\°.

Esta actitud de Bridges como el animo que pudo constatar en
Ushuaia, donde pudo advertir que las autoridades estaban dispuestas
a impedir toda descarga de mercaderias que, teniendo destino final
a las islas del oro, debiesen momentaneamente desembarcarse en
dicho puerto o en Harberton, le convencié que la lucha por el control
y aprovechamiento del trafico mercantil en aquellas aguas iba en
serio. Pero va su decision estaba tomada hacia mucho tiempo: la
Repiiblica se haria presente en sus hasta entonces abandonadas
islas del sur del canal Beagle, asentandose con sus autoridades y
con su benéfica influencia para afirmar su jurisdiccion y promover
su colonizaciéon y progreso.

15 Memoria sobre la fundacién de Puerto Toro ya indicada. Los parrafos transcritos,
como las referencias al animo de las autoridades de Ushuaia respecto del trafico maritimo,
fueron suprimidos del texto que de aquella reseria hizo publicar posteriormente el Ministerio
de Relaciones Exteriores y Colonizacion.
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Estimando Sefioret que la fundacién debia ubicarse en el litoral
oriental de Navarino, escogié en ella al Gnico punto que resulto
favorable para el objeto: Puerto Toro, accidente que habia sido
reconocido y bautizado por el vaporcito Toro tres afios antes, situado
en 552 5" 32" de latitud sury 77° 6’ 10" de longitud oeste, esto es
unos quince minutos mas al sur que Ushuaia.

Puerto Toro -en la descripcion de Senoret- se halla en la bahia
Oglanders, formada por las Islas Nueva, Lennox, Picton i la costa
oriental de Navarino; se abre al este entre dos puntas distantes una
de otra como media milla; su saco mide otro tanto. A su frente, a
cuatro millas, se encuentra la isla Picton. El tenedero es bueno i
perfectamente abrigado contra todo viento i marejada. Hai en el
fondo dos pequenas caletas que ofrecen excelente fondeadero a
las goletas, con desplayos arenosos i un riachuelo. El terreno es
accidentado i boscoso, pero los cerros no son mui altos, la apertura
de vias de comunicacién hacia el norte, sur e interior de la Isla, no
ofreceria gran dificultad®.

El puerto asi descrito dista 4 millas de la isla Picton, 10 de Lennox,
16 de Nueva, 35 de las islas Wollaston, 55 del cabo de Hornos y
290 de Punta Arenas.

La experiencia demostraria mas tarde que el lugar escogido por
Seroret no era el mejor para servir de cabecera a la colonizacion;
habia otros puertos superiores en el litoral interior del Beagle, como
aquellos que después se conocerian con los nombres de Luisa vy
Eugenia, que habrian asegurado una permanencia continuada no
ligada necesariamente con la explotacion aurifera, cuya vecindad
precisamente condiciono la eleccion de Puerto Toro.

El dia 3 de noviembre ya estaban en tierra todos los elementos
destinados a la fundacién y en los siguientes se dio comienzo a los
trabajos de roce del monte, tarea que pudo avanzar gracias a la
colaboracion de la tripulacién de la Magallanes. Una vez realizada
esta indispensable faena de despeje del terreno que serviria de asiento
a las casas, se inicio la construcciéon de aquella correspondiente a la
Subdelegacion a cargo de los hombres de Provoste y con la ayuda
eficaz de la maestranza del buque. Mientras ésta y otras labores
tenian lugar, va el dia 4 daban fondo en el pequefio puerto dos
goletas, una procedente de la cercana isla Lennox y otra de Ushuaia;
sus patrones, que eran al propio tiempo sus duerios y también
comerciantes, enterados del proposito de la alta autoridad alli presente
solicitaron al punto terrenos para construir i trasladar sus negocios

16 Memoria ya citada.
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al nuevo puerto, conc?ciendo la importancia de ser los primeros en
establecerse en el_ naciente poblado. A los pocos dias arribaron dos
nuevas embarcaciones cuyos patrones peticionaron en igual forma,
y mas tarde algunos mas harian otro tanto pensando en trasladar
sus negocios desde Ushuaia a Puerto Toro. A unos y otros se les
acogio abiertamente, pues asi ayudaban al mejor cumplimiento del
plan gubernativo previsto para el desenvolvimiento de la incipiente
poblacion. Pese a la favorable acogida algunos traslados no llegaron
amaterializarse en la forma esperada, pues la autoridad de Ushuaia.
recelosa, se encargo de obstaculizar o desalentar a los comerciantes
interesados. No podia ser indiferente para el establecimiento argentino
el surgimiento de Puerto Toro, en circunstancias que era vital para
su propio crecimiento el afirmar y acrecentar su comercio. Por eso
sus habitantes y sobre todo sus autoridades, continuarian emperiados
en esta puja de intereses e influencias en los dominios del sur.

Los oficiales de la Magallanes, tenientes Baldomero Pacheco
y Salustio Valdés, a su turno, mientras en tierra se trabajaba en la
forma va vista, emplearon el tiempo en sondar el tenedero y sus
inmediaciones, construyendo luego el plano de Puerto Toro, que de
este modo pasaba a ser el primer trabajo hidrogréafico realizado por
la Marina de Chile en las aguas australes. Esta faena seria una de las
primeras, si no la inicial, de una vasta tarea técnico-profesional que
haria de Baldomero Pacheco uno de los especialistas mas distinguidos
que ha tenido la Armada Nacional.

Entre tanto y dejando que los trabajos se cumplieran como
estaba previsto en el nuevo pueblo, Serioret al cabo de una semana
de permanencia en el lugar decidi6 proseguir el viaje deseoso de
conocer e inspeccionar los laboreos auriferos. El dia 10 de noviembre
alas 11 de la mafnana daba fondo en Lennox el buque que conducia
al Gobernador de Magallanes. Alli, con un dia que se mostraba
esplendoroso, fue recibido el mandatario territorial y acogido
calurosamente por los mineros, aquellos hombres jovenes y rudos
en su inmensa mayoria, de tantas nacionalidades, que hasta enterar
casi un millar revolvian afanosos la tierra en busca del codiciado oro.
Serioret pudo constatar que los numerosos enfermos que le habian
asegurado alli existian, se reducian apenas a tres hombres, que los
mineros en vez de estar desilusionados trabajaban contentos, pese a
la dureza del clima v las incomodidades de todo género que debian
padecer, que habia provisiones suficientes y que el indispensable
brebaje de Noé no faltaba jnaturalmente! Por lo visto los comerciantes
que abastecian a tantos trabajadores no perdian su tiempo en el
litoral de Lennox.
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Senoret recorrio los distintos campamentos imponiéndose de
los trabajos que realizaban los buscadores, estimulandolos con su
presencia y palabra, pues el gobernador reconocia y apreciaba el
esfuerzo de los valerosos y sacrificados mineros como factor de
afirmacion nacional y como elemento de progreso.

De Lennox la Magallanes zarpé hacia el Falso Cabo de Hornos,
en el extremo meridional de la isla Hoste, hasta donde quiso llegar
el mandatario para visitar a 59 mineros que a mediados de octubre
habian sido dejados alli por el Amadeo, con escasos viveres. Se
les ubicod en las inmediaciones de bahia Orange v se procedi6 a
embarcarlos, retornando entonces la nave a Puerto Toro en donde se
les dejo en tierra ya que manifestaron intenciéon de trabajar las arenas
de punta Guanaco al sur de aquel puerto. Alli Sefioret procedi6 a
dejar instalado al capitan Ramiro Silva como Subdelegado de las Islas
Australes, en calidad de interino, con la misién primordial de hacer
adelantar la fundacion y mantener el orden. Para esto tltimo contaba
con el piquete de policia llevado ex profeso, el que habia quedado
instalado va el dia 4 de noviembre, habitando inicialmente en carpas.
Més tarde el gobernador remitira desde Punta Arenas una casita que,
una vez armada, permitiria instalar con decoro el cuartel policial.
Luego de impartir las instrucciones finales, Sefioret emprendi6 el
regreso a Punta Arenas, poniendo fin de tal modo al primer viaje
jurisdiccional que un gobernador del territorio emprendiera a la parte
mas austral del mismo.

Una vez en su sede el diligente funcionario procedié a informar
someramente a su superior sobre la mision cumplida y luego,
algunos dias después, con mayor detalle, expresandole al concluir
su relacion en conceptos que sintetizan su pensamiento y su accion
de gobierno:

Asi se ha dado el primer paso para abrir al comercio i a la
industria la rejién al sur del canal Beagle; los lavaderos de oro i
una discreta proteccion del Gobierno, unido a las leyes liberales de
colonizacién haran lo restante. Conviene por de pronto facilitar las
comunicaciones regulares con Punta Arenas subvencionando un
vapor con tarifas bajas para carga i pasajeros. El nombramiento
de una comision cientifica que estudiara los recursos naturales
del territorio, es también otra de las medidas cuya utilidad se
imponen.

El ministro del ramo Isidoro Errazuriz, por su parte, al acusar
recibo de la Memoria le exponia en parte a Sefioret: La fundacién

17 Memoria va citada.
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de “Puerto Toro” merece pues la mas amplia aprobacién del
Departamento por' I'G situacion geogrdfica en que se encuentrq,
como por las condiciones de la Isla Navarino Y su advacente parq
ser manana el centro de cultivos y ganaderias!s.

Y més adelante al participar al gobernador la decision de hacer
publicar en el Diario Oficial la memoria sobre su viaje al sur, el Ministro
Errazuriz le expresaba que tal determinacion se habia adoptado
porque ella deberia ser conocida por todos, tanto para dar ung
idea cabal de lo que vale esa vasta estension del territorio nacional,
cuanto para que se pueda apreciar debidamente la intelijencia i celo
que US. ha puesto en accion desde que se hizo cargo de aquella
Gobernacion®. Estas frases expresan con suficiente claridad la alta
estima que se tenia en el Supremo Gobierno tanto por la persona
como por la accién gubernativa del capitan Seforet.

El viaje no puso término a la preocupacion del gobernador por
la suerte de los hombres que vivian y trabajaban en el remoto sur,
por el contrario, el conocimiento alli adquirido reforzé su interés
por impulsar su vinculacion con Punta Arenas y en general con la
parte mas civilizada del territorio. Fue de tal modo como por esos
mismos dias recibié una presentacion de José Menéndez, en la que
éste solicitaba la subvencion de una linea maritima regular entre
aquel puerto, Porvenir y Puerto Toro. Al informarla, Serioret lo
hizo favorablemente como era de esperarlo, ya que ello encajaba
perfectamente en su plan; condiciono si la aprobacion de la subvencion
a la conduccién gratuita de correspondencia, a la concesion de una
rebaja del cincuenta por ciento en los fletes y pasajes del Gobierno
para sus funcionarios, como para aquellos colonos que se dirigieran
por vez primera a las Islas Australes; a que las tarifas fuesen aprobadas
por resolucién gubernativa y, por tltimo, a que el Amadeo hiciese un
viaje mensual a Toro y otro a Porvenir, caleta que por entonces surgia
en la costa fueguina del Estrecho como punto de entrada y salida
para la actividad aurifera que se realizaba en los rios comarcanos.
Concluia el alto funcionario expresando que el servicio propuesto
por el pionero empresario era mui conveniente para los intereses
del pais, i especialmente para el progreso de Magallanes...*".

Tan cierto estaba de la importancia de la vinculacion maritima,

18 Oficio 1.811 de 17 de diciembre de 1892 (En Legajo a citado, Archivo Intendencia
de Magallanes). ) o

19 Oficio N° 18 de fecha 4 de enero de 1893 (En Legajo ya citado, Archivo Intendencia
de Magallanes). P .

20 Oficio 263 de 28 de noviembre de 1892 (En Correspondencia Ministerio de
Relaciones Exteriores y Colonizacién va citada).
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que no permitiria mas adelante que se perturbara innecesariamente
a las naves con ftitiles exigencias administrativas, pues siempre tuvo
presente que ellas prestaban grandes facilidades para mantener
activas comunicaciones con los diversos centros mineros i
contribuyen asimismo al progreso de la comarca?.

El Amadeo de la casa Menéndez fue asi el primer vapor que
traficé regularmente por las aguas australes. Nave fundadora de la
flota mercantil regional, de 258 toneladas de registro, su llegada y
matricula en el puerto de Punta Arenas constituyen uno de los hitos
que senalan el comienzo de la era mas fecunda en acontecimientos
progresistas que recuerdan los anales magallanicos; durante décadas
pase6 la bandera de su armador practicamente por todos los puntos
habitados del estrecho de Magallanes, canales patagonicos, islas
australes y litoral atlantico. A él se sumé mas tarde el vaporcito de
53 toneladas de registro Oreste, antigua cafionera construida en
1880 para la Armada Italiana y que luego pasé a formar parte de
la Marina de la Republica Argentina con el nombre de Comodoro
Py, integrando la divisién naval que tomé formalmente posesion de
la parte de la Tierra del Fuego asignada a aquel pais por el tratado
chileno-argentino de 1881. Dado de baja, fue puesto en remate y
adquirido por el italiano Oreste Grandi, quien lo destiné al servicio
de las Islas Australes y le dio su nombre, reemplazando al Amadeo
cuando éste fue a navegar otras aguas. Vendido a la naviera Braun
& Blanchard, siguio surcando las aguas meridionales, con el nombre
de Armando, por otra buena cantidad de afios. Puede verse entonces
como la meritoria foja de servicios de este venerable vaporcito
sefala no menos de tres décadas de navegaciones australes, todo
un récord. Al Armando lo acompariaron durante algunos afos el
Explorador de José Pasinovic?? y otros vapores de la flota regional,
sumando el aporte beneficioso de sus armadores a la incorporacion
v desenvolvimiento de las regiones del extremo sur de Chile.

Valga la digresion pues es justo una mencién para estos barcos
de mérito, que fueron inapreciables elementos de colaboracion en las
primeras etapas de la conquista pacifica del archipiélago austral.

Pero volvamos a Senoret, y veamos cémo mientras adoptaba la
va considerada y otras providencias en favor de las gentes v tierras

21 Oficio N° 114 de 3 de marzo de 1893 dirigido al Subdelegado Juan D. Olivares,
por el que le recomienda no obstaculizar ni perturbar con medidas administrativas la labor
del piloto del Amadeo, circunstancia que habia motivado una queja de éste en contra del
proceder de aquél (Archivo del Autor).

%2 Este armador fue sucesor de la concesion de pesqueria de Pedro Pablo Benavides
v ademas socio comercial de Eugenio Bois de Chesne, otro pionero vinculado con las
actividades australes.
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meridionales, como la d_e despachar al escampavia Huemul con
nuevos elemgntos, materiales y auxilios para adelantar |a fundacién
o la de requerir al Gobierno el envio de una comisién técnica afin dé
que se ocupara del estudio de los yacimientos auriferos Y prospectara
las condiciones mineralogicas de las islas del sur, all4 en el 4rea se
movia el flamante subdelegado Silva, embarcado en o Huemul.
yendo de Toro a punta Guanaco y de alli a Picton, isla en Ia que
desembarcaron a varios mineros dalmatas que habian trabajado en
el camino entre puerto Toro y Guanaco y que ahora querian tentar
suerte en las arenas del litoral de dicha isla. De Picton, Silva fue luego
a Lennox en donde recorri6 los laboreos de las bahias General Holley
y Manuel Senoret (;Caletas Cater y Oro?). De alli el escampavia
pas6 a la isla Nueva tocando en caleta Orejas de Burro, siempre en
plan de inspeccion de las faenas mineras a fin de cerciorarse de su
marcha normal.

iCuanto se habran alegrado los rudos pioneros al ver el humo y
asomarse la silueta de la nave de la Armada, presencia que inspiraba
tranquilidad y que era una muestra viva de la preocupacién que
alentaba la maxima autoridad del Territorio!

En tanto lejos en Punta Arenas, el capitan Seforet cavilaba sobre
cuales podrian ser los mejores sistemas para poblar las tierras del
sur del Beagle y concluia recomendando a su superior jerarquico
la conveniencia de conceder arriendos a largo plazo, de manera
de lograr el interés de los eventuales colonizadores. Pero también,
recordando las condiciones de la alimentacion de los mineros, estimé
conveniente dar lugar al arrendamiento de la isla Picton peticionado
por Eustaquio Provoste -el mismo que dirigiera las obras iniciales
de Puerto Toro-, pensando que por tal via podia ofrecerse a tales
trabajadores la posibilidad de adquirir carne fresca para mejorar su
magra dieta.

De tal modo suscribi6 un contrato con Provoste en virtud del cual el
Estado daba en arrendamiento la isla Picton, al Sur del Canal Beagle,
por un plazo de veinte afios contados a partir del 1° de julio de 1893,
obligandose el arrendatario a poblarla con hacienda lanar y vacuna,
en plazo y condiciones determinados en el mismo documento. Por
otras disposiciones el Gobierno se reservaba el derecho a establecer
poblaciones, en tanto que Provoste se comprometia a no embarazar
el uso de las playas para exploraciones auriferas®. (

Sensiblemente el beneficiario nombrado no llegd a tomar posesion

23 E| contrato era de fecha 6 de diciembre y fue remitido al Gobierno por Oficio N2 375
del mismo dia (En Correspondencia va citada).
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de la isla v en consecuencia el contrato perdié su vigencia.

Todavia antes de concluir aquel movido afio 1892, Serioret se
ocuparia de la regién austral al rechazar la demanda de auxilio
que le elevo un tal Rolando Palacios, a nombre de una compariia
aurifera de Santiago, a fin de tomar posesion de las pertenencias
que alego poseer. Explicando al ministro su actitud, el gobernador
manifesté que habia denegado tal peticion, basandose en la libertad
de aprovechamiento de arenas auriferas que establecia la legislacion
minera vigente, y sobre todo porque en las circunstancias actuales
todo procedimiento contrario traeria serias perturbaciones para
el orden en aquellas localidades, que hasta hoi se ha conservado
inalterable?*.

Entretanto asi actuaba Sefioret usando prudentemente de su
autoridad en beneficio de los mineros del sur, en Puerto Toro se
avanzaba en las construcciones, de manera que en las postrimerias
del afio se anunciaba que estaban practicamente terminados un
galpén para la tropa y un pequeiio muelle para la poblacion.

Todas estas medidas no impedian al gobernador ocuparse de
la vigilancia de las costas y mares mas remotos de su jurisdiccion,
como aquellos de las islas Diego Ramirez e islotes Ildefonso, en
donde embarcaciones de bandera norteamericana cazaban lobos
en abierta contravencion a las disposiciones vigentes sobre captura
de especies marinas. En estas misiones de patrullaje sobre los
sitios de pesqueria se emplearon los escampavias Céndor, Toro y
Huemul de la Armada Nacional, llevandose como practico piloto
en el primero de ellos al avezado marino dalmata Pedro Zambelic,
experto conocedor de los secretos del laberinto fueguino y de las
furias de las aguas exteriores?.

Pese a los buenos deseos iniciales, el nuevo pueblo de Puerto
Toro no habria de prosperar como se esperé en un momento y su
existencia no paso de tres a cuatro afos, tal vez porque su suerte
estuvo demasiada ligado con la actividad aurifera, de tal modo que
mientras ésta se mantuvo existio el poblado con alguna vitalidad, mas
al languidecer y fenecer la explotacion aquél terminé por desaparecer.
Puerto Toro, sin embargo, mientras existi6, cumplié con su papel
de centro de atraccion y servicio para poblacion diseminada por las
islas chilenas del extremo sur; y tanto lo fue que inclusive, segtin lo

24 Oficio N® 379 de 7 de diciembre de 1892 (Id.).

25 Este reputado piloto cuya pericia solamente cedia en fama a la que habian tenido
Nogueira y Piedra Buena, habia servido como practico a muchisimas naves de bandera
nacional y extranjera, fallecié en un naufragio ocurrido frente a las costas de Wulaia a fines
de 1903, mientras se hallaba dedicado a faenas de pesca.
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atestigua Lucas Bridges, alli se concentraban los mineros eslavos
para celebrar su festividad nacional, en un sitio con mas trazas de
civilizacion que sus risticos campamentos.

Un intento posterior de revivirlo, en 1906, no resultaria fructifero
y habrian de pasar casi ochenta afios antes que la localidad refornara
a la actividad e importancia que le augurara su fundador. La sede
de la subdelegacion se trasladaria entre tanto a otros sitios de laisla
Navarino.

Concesiones de terrenos para la colonizacién

Si bien la autoridad alentaba la actividad minera en las islas, no por
ello dejaba de entender cabalmente que tal faena si conveniente bajo
muchos aspectos, era insuficiente para promover adecuadamente la
colonizacién de las tierras meridionales, pues el poblamiento que ella
significaba era naturalmente transitorio y lo que se buscaba con afan
era precisamente lo contrario, esto es, la radicacién de habitantes
en forma permanente. Era obvio, entonces, que, en los planes de
fomento, la ocupacion y colonizacion de terrenos de aptitud pastoril
0 maderera ocupasen un lugar preponderante. De este modo, muy
pronto la misma liberalidad que se habia venido ejerciendo respecto
de otras zonas del vastisimo territorio magallanico, en cuanto decia
con la ocupacién de terrenos pastoriles, se extendié a las Islas
Australes; asi, uno a uno fueron sucediéndose los permisos verbales
0 escritos y los decretos y resoluciones que autorizaban la ocupacion
de campos disponibles. y

La primera concesion recaida sobre tierras del rea austral para
fines de explotacion econémica, fue otorgada por el gobernador
general Samuel Valdivieso a Pedro Garcia y Roberto Fernandez, a
quienes por decreto niimero 27 de fecha 21 de enero de 1891 de
la Gobernacion del Territorio se concedié provisoriamente terrenos
en la isla Navarino?. El mismo mandatario, por decreto 87 del 30
de marzo del mismo afo concedia a Carlos Williams la posesion
provisoria de la isla Lennox (..) intertanto el Supremo Gobierno
resuelve lo conveniente, debiendo desde luego el serior Williams

#5En rigor cronolégico la primera concesion de terrenos fiscales otorgada en la rfzglon
meridional fue la que se hizo al reverendo Edwing Coupland Aspinall por decrgto de 27 da
julio de 1888, quien recibié a nombre de la South American Missionary Society Ias’ls[as
Wollaston, Obviamente no se traté de una concesién originada en razones de caracter
econémico.
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llevar vy establecer por lo menos dos familias en la espresada
isla?”. Ninguno de estos concesionarios llegaria sin embargo a tomar
posesion de los terrenos otorgados.

El decreto 209 de 30 de julio del 91 dio a su turno a Pedro Guyén
25.000 hectéareas (?) en la isla Picton, esto es un area mayor a la
que realmente posee la isla, concesion que fue derogada el 23 de
noviembre de 1892 debido a que el favorecido no hizo uso de la
misma. Se otorgd en su lugar la isla a Eustaquio Provoste Flores,
seglin se vio anteriormente, pero éste tampoco llego a usufructuar
de la concesion.

A su tiempo el gobernador Daniel Bricerio recibi6 una solicitud de
Carlos Williams, el mismo favorecido con la concesion en Lennox,
y Walter Curtze, quienes peticionaron 60.000 hectareas en la isla
Navarino a fin de establecer una estancia, solicitud que el mandatario
informé favorablemente con fecha 8 de febrero de 1892, estimando
de utilidad puiblica toda concesién tendiente a facilitar la explotacion
por la industria en aquellas apartadas rejiones. Esta peticion pese a
la recomendacién, no mereci6 consideracion por parte del ministro
del ramo.

Estando ya Senoret en ejercicio de la gobernacion, una de sus
primeras medidas, como ha quedado visto, fue la de despachar a una
de las islas auriferas, que resulté ser Picton, una partida de ganado
mayor con el objeto de alentar con posterioridad su poblamiento
y explotacion, en tanto que otra fue la de convenir con Provoste el
arrendamiento de la misma isla, intento que al resultar fallido no lo
desalent6 y asi vemos que meses después autorizé a Luis Fique vy
Antonio Isorna para ocupar los islotes Whaits en el canal Beagle y
ocho mil hectéareas en la costa vecina de Navarino (decreto 276, de
15 de setiembre de 1893); poco después Carlos Heede y Claudio
G]irpann recibian la isla Picton (decreto 285 de 28 del mismo mes
de setiembre), con el fin de establecer una hacienda de ganado lanar,
vacuno y cabalgar. Luis Fique obtuvo después una nueva asignacion
en las inmediaciones de la primera, por decreto del 3 de noviembre
del 93, mientras Esteban Loncaric entraba a ocupar de hecho en
Lennox.

Es interesante consignar la motivacion de los decretos
correspondientes, cuyos conceptos reflejan el pensamiento que el
ilustre marino y gobernante tenia sobre la materia: (...) conviene
prestar toda clase de facilidades a los industriales que deseen

27 Mariano Guerrero Bascufian, Memoria que el Delegado del Supremo Gobierno en
el Territorio de Magallanes don... presenta al sefior Ministro de Colonizacién (Santiago,
1897), pag. LX.
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establef:erse en las islas aus.trales, por cuanto la implantacién de
industrias como la ganadera i la forestal contribuiran poderosamente
al progreso i poblacion de aquellas apartadas rejiones?®.

Pasaron !uego algunos mesesy el Supremo Gobierno, preocupado
por regularizar las concesiones, acord6 rematar publicamente el
arrendamiento de las islas Navarino, Picton, Lennox y Nueva
proponiendo al Gobernador de Magallanes la preparacion de |as
correspondientes bases?’. Mientras se avanzaba en esta materia,
lo que se hacia con la lentitud propia de la marcha burocratica.
Seroret procedié a otorgar nuevas concesiones en Navarino. Esta
vez los favorecidos fueron Antonio Freire y Laureano Balmaceda.
por una parte, y David E. Drummond, por otra (decretos 360 de
12 de junio de 1895y 368 de 19 del mismo mes, respectivamente),
los cuales obtuvieron sus correspondientes concesiones con el fin
de establecer crianzas y desarrollar la explotacion de maderas. El
mismo ano 1895 Seroret autorizaba verbalmente a Antonio Milicic
para ocupar y establecerse con ganado lanar en la isla Nueva: el
mismo diligente funcionario recibio la solicitud del antiguo misionero
fundador de Ushuaia, Thomas Bridges, para establecer en la isla
Picton un aserradero, peticion que debidamente informada seria
favorablemente resuelta cuando ya aquel progresista mandatario se
habia alejado de su alta funcién. El decreto pertinente fue el niimero
866 de 26 de noviembre de 1896, de la Gobernacién del Territorio y
por él se concedi6 un lote de 40 hectareas para el objeto requerido.
Mas tarde se ampliaria dicha concesion a la totalidad de Picton
para permitir la formacién de una estancia ganadera, pasando asi
Bridges a ser el primer ocupante efectivo de la isla. El mismo diligente
gobernador tantas veces nombrado, autorizé6 también durante el
transcurso de aquel mismo afio 1896 al antiguo minero aurifero
Antonio Vrsalovic y a Luis Mladineo para que se instalaran tanto
en Wulaia, isla Navarino, como en la isla Button y en la peninsula
Dumas de la isla Hoste, con el objeto de formar en dichos lugares
sendas haciendas de ganado lanar o bovino™.

Con posterioridad al alejamiento de Seforet prosiguieron los

28 Guerrero Bascunan, op. cit., pag. LXXXII.

29 Oficio 1191 de 30 de marzo de 1894 (En Correspondencia Ministerio de Reiactongs
Exteriores y Colonizacion, afios 1893-1895, Archivo Intendencia de Magallanes). Tambien
versan sobre igual materia los oficios 1.849 y 612 de 20 de junio de 1894 y 11 de marzo
de 1895, respectivamente.

30 A fines de 1895 los primeros colonos radicados, Balmaceda, Fique e Isorna, enteraban
entre todos una hacienda que superaba las mil quinientas cabezas de lanares y algqnos
animales vacunos. En Picton existia ya entre tanto un nimero indeterminado de bovinos
producto del hato dejado alli en 1892 por orden del gobernador Seroret
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permisos de ocupacién. El 28 de octubre de 1896 Oreste Grandi
obtenia autorizacion para poblar campos baldios en la parte meridional
de Navarino, después conocida como seno Grandi, y en la vecina isla
Bertrand; finalmente el 25 de noviembre de aquel afio tan prédigo
en concesiones, Pablo Guin era favorecido con una autorizacion
para ocupar terrenos vacantes en Navarino.

Entre tanto esto ocurria el Ministerio de Relaciones Exteriores
y Colonizacion acordaba por decreto 774 de 22 de junio de 1895,
licitar el arrendamiento de la isla Wollaston y por decreto de 31 de
agosto del mismo afno acordaba aceptar la propuesta de Roberto H.
Robinson, dandosele el arrendamiento de la citada isla por un plazo
de quince afos. Consideramos prudente transcribir algunas de las
clausulas del expresado decreto para comprender el &nimo que tenia
y los propésitos que inspiraban al gobierno de la época:

(...) 3% El arrendatario fundara un puerto de auxilio o refujio en
la isla hiciendo construir en una de sus radas un regular muelle de
desembarco. - 4° Se instalaran en el puerto depésitos y almacenes
de viveres y articulos navales para el servicio de las naves que hagan
la travesia por el cabo de Hornos. - 5° El arrendatario construira
habitaciones destinadas a las autoridades que el Gobierno designe
para el puerto i colonia anexa. - 6° Se compromete también a
instalar en el puerto que se funde, una luz o farol sideral que
sirva de indicacién a los navegantes. - 7° El arrendatario se obliga
a poner en comunicacion la isla con el puerto de Punta Arenas, i
al efecto tendra una embarcacion destinada a este servicio. - 82 El
arrendatario se obliga a fundar en la isla una colonia agricola que
inicie en ella los cultivos de la tierra, i la crianza de ganados. La
colonia no bajara de seis familias, debiéndose llevar en calidad de
colonos, por lo menos a tres familias chilenas. - 10° Si el Estado
juzga conveniente establecer en la isla algiin centro de poblacién
podra disponer en ella con ese objeto de doscientas hectdreas de
las cuales hasta cincuenta podrén ser planas®!.

De la sola lectura de estas clausulas, reveladoras de buena intencion
no exenta de ingenuidad, aparece de manifiesto la forma como los
funcionarios ministeriales apreciaban la dificil tarea colonizadora. En

31 Oficio 1.988 de 31 de agosto de 1895, del Ministerio de Relaciones Exteriores y
Colonizacion al Gobernador de Magallanes (En Legajo ya citado, Archivo Intendencia de
Magallanes).

Respecto de este arrendamiento debe hacerse presente que el beneficiario justificé no
estar en situacion de poder instalarse en la concesién dentro del plazo previsto, por lo que
obtuvo una prérroga hasta el 31 de diciembre de 1898. Como en definitiva el concesionario
nunca pudo dar cumplimiento a las obligaciones que le prescribia el decreto de arrendamiento,
la concesion fue caducada por decreto del 1° de abril de 1906.
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teoria exigencias tales como las enumeradas tenian plena justificacion
y obedecian a un acertado pensamiento, constituyendo un buen
producto del juicio de quienes, en los tranquilos gabinetes santiaguinos,
lucubraban sobre el desarrollo de la colonizacion, sin tener idea
alguna jnaturalmente! acerca de la geografia austral. Por eso. en |a
préctica, tales exigencias condenaban -como realmente sucedio- al
mas completo fracaso cualquier intento colonizador, sobre todo s
éste correspondia a individuos que las mas de las veces conocian las
tierras objeto de sus peticiones s6lo de referencias.

Quien conozca, siquiera de la lectura de descripciones, lo que
es la vida en el hostil medio fisico del extremo americano. donde
los elementos de la naturaleza se concitan para hacer virtualmente
imposible cualquier propésito de voluntaria permanencia, imaginara
entonces si el pretendido colono estaria en situacion de construir
los faros, puertos y establecer las colonias agricolas que se le
imponian.

Cabe imaginar lo que hubiese sucedido con la colonizacion de los
territorios de la Patagonia y la Tierra del Fuego, de haberse llevado
de conformidad con las exigentes normas de los bien intencionados
como despistados burdcratas. Por fortuna, el desarrollo de las tierras
del sur se impuls6 y realiz6 merced al buen sentido y acertada
vision de los gobernantes territoriales, que con amplia liberalidad
otorgaron permisos y concesiones a los colonos sin exigirles mas
que la ocupacién y cumplimiento de las labores propias de una
empresa tan esforzada, como lo eran poblar con hacienda, levantar
habitaciones e instalaciones, abrir picadas, talar bosques, etc.,
alcanzandose resultados en general sorprendentes que hicieron
posible la prodigiosa epopeya del progreso patagonico.

Comentando asi la politica de concesiéon de tierras fiscales
puesta en practica para las islas del sur del Beagle, cabe expresar
que resulté mas apropiada en consecuencia la modalidad sencilla y
expedita empleada por la Gobernacién de Magallanes, que aquélla
maés elaborada propuesta por el Supremo Gobierno. En efecto, la
primera facilité la ocupacion de los terrenos, como que no estuvo
sujeta por traba o exigencia algunas y cuando el postulante dese llevar
con seriedad la empresa los resultados de la actividad colonizadora
no tardaron en manifestarse. La politica del gobierno central, por
el contrario, dificultaba el acceso a los campos de quienes como
colonos y empresarios deseaban trabajar en ellos, y restringia la
opcién del arrendamiento Ginicamente a personas de capital. De ese
modo, repetimos, los hechos probaron en la practica la bondad de
la primera de las politicas mencionadas y la ineficacia de la segunda,
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pues la burocracia, por bien inspirada que haya sido, nunca llegé a
ser factor coadyuvante de la colonizacion y el progreso en las tierras
del sur chileno, sino mas bien su rémora.

Asi poco a poco y con verdadero esfuerzo los colonos fueron
poblando las Islas Australes. Legitimos pioneros en una region
de suyo dificilisima, valorizaron con su actividad campos fiscales
improductivos. En las postrimerias del siglo XIX va los verdaderos
pobladores, los hombres que se quedaron. colonizaban los terrenos
mas apropiados. Fique, en Santa Rosa, [sorna en Liwaia (Leuaia),
Grandi en Bertrand v costa sur, Vrsalovic y Mladineo en Wulaia,
David Drummond y Martin Lawrence en Puerto Luisa y Rébalo, y
Fortunato Beban en Windhond, todos en Navarino; Antonio Milicic
en la isla Nueva, Esteban Loncaric en Lennox y Thomas Bridges en
Picton, eran los pioneros que enriquecian con su aporte laborioso las
tierras del lejano sur, aporte que se manifestaba en construcciones,
sendas, hacienda lanar y vacuna superior en masa a doce mil cabezas,
un par de establecimientos de aserreo y algunas embarcaciones.

La colonizacién pastoril de Navarino y demas islas australes
represent6 de esta manera un nuevo capitulo de la epopeya
colonizadora de la Patagonia. El capitulo del esfuerzo pionero, que
buscé ocupar todas las tierras aparentes para la ganaderia, aun en
los sitios més inverosimiles, registrandose éxitos v, en algunos casos,
sonados fracasos que consumieron esperanzas y hasta fortunas
completas. En otros casos, como el de las Islas Australes, la suerte
no anduvo esquiva aunque tampoco tan prodiga como lo esperaron
los laboriosos colonizadores, cuyo esfuerzo y tenacidad mereci6 el
premio si no de la abundancia, al menos el de un regular pasar,
compensacion suficiente para anos de labor improba y no pocas
fatigas, privaciones y sacrificios.

Concesiones de pesqueria

Pero el propésito del Gobierno de la Reptiblica por afirmar la
permanencia nacional en las aguas y tierras del sur fueguino y aun
en los mares y territorios antarticos, no se detuvo en las medidas
va consideradas, sino que ademas buscé el aprovechamiento de las
riquezas pelagicas y peliferas de las que abundaban, al menos de
las primeras, los mares y costas australes, disputando legitimamente
tal actividad a los pescadores y cazadores extranjeros que ilegal
como clandestinamente explotaban en su provecho aquellas aguas,
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favorecidos por la ausencia de una vigilancia permanente®.

Coinc.idia tan loable proposito con la presencia en e gobierno
de estadistas clarividentes, cuya gestion se caracterizo por su
politica de salvaguardia de los intereses nacionales en las tierras
polares, entonces en el mas completo desamparo. Politicos ilustres
como Federico Puga Borne y Antonio Huneeus Gana, al apoyar
vigorosamente o al promover las concesiones de pesqueria y demas
acciones conducentes a la manifestacion de la jurisdiccion nacional,
contribuyeron a defender el patrimonio territorial y natural de la
Reptiblica, estableciendo asi saludables precedentes de patriotica
prevision, que constituyen antecedentes que afirman los histéricos
titulos de Chile a las tierras antarticas.

Esta preocupacion que en cierta medida se puso va en evidencia
con la concesion Robinson sobre la isla Wollaston, se hizo manifiesta
con la concesion de pesqueria otorgada en favor de Pedro Pablo
Benavides por decreto de 31 de diciembre de 1902, comprendiéndose
en ella los islotes lldefonso v las islas Diego Ramirez, permitiéndose
al beneficiario el mas amplio ejercicio de la actividad pesquera
indefinidamente hacia el sur, esto es hasta las aguas polares.
Posteriormente Benavides traspasé su concesion a Horacio Zanartu,
Daniel Palacios y otros (1903), quienes a su turno la cedieron a la
sociedad formada por el comerciante puntarenense José Pasinovic y
el ciudadano franceés Jules Kénigswerther, aprobandose el traspaso
por decreto ministerial de fecha 5 de octubre de 1904.

El mismo afo, en agosto, v el siguiente, en enero, los industriales
Eugenio Bois de Chesne, Santiago Edwards y Gonzalo Gonzalez,
fueron autorizados por sendos decretos supremos para establecer
la pesqueria industrial de cetaceos y para ocupar islotes en la costa
fueguina sudoccidental. Se formé sobre esta base la Sociedad
Austral de Pesqueria que fue declarada legalmente instalada en el
afo 1906, y que al poco tiempo mantenia operando en las aguas
del occidente fueguino al capor cazador Frithjof v a la meritisima
San Pedro, que parecia no querer descansar de tantas singladuras.
Como los resultados financieros no fueron al parecer los esperados

32 Entre los afios 1900 y 1906 se ocupaban en la caza de lobos en el cabo de Hornos
v litoral sudoccidental fueguino los citeres Magallanes, Eleonora, Foy, Adria, Secret,
Tiradentes, Aurora, Scout y Patria, y las goletas Alejandro, Sara, Industria, Alfredo,
Pichincha, Azores y Volador, embarcaciones todas de matricula puntarenense que animaban
una actividad cazadora que poblaba temporalmente tan inhéspitos lugares, hasta el punto
que la Armada de Chile noticiaba a los navegantes de todas las naciones que las islas Diego
Ramirez, lldefonso v Noir (Negra) solian encontrarse habitadas durante las estaciones de
primavera y verano, pudiendo encontrar algtn auxilio en caso de naufragio (Informacion
de El Magallanes, 6 de julio de 1906).
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la Sociedad entré en liquidacion en 1908.

Mejor suerte tuvo la compania organizada en 1905 por Mauricio
Braun y Pedro A. De Bruyne, capitalistas magallanicos, y por
el experto capitan noruego Adolfo Andresen, con el objeto de
emprender la caza y explotacion de ballenas y que para permitir un
mejor desarrollo de las operaciones se transformé a partir de 1906
en la Sociedad Ballenera de Magallanes, entrando a participar
con sus capitales Alejandro Menéndez, v la casa mercantil Braun &
Blanchard?3, entre otros, y que con su flota de vapores cazadores al
mando de Andresen oper6 hasta 1911-12 en las aguas del Pacifico y
Atlantico sur hasta las aguas antarticas que banan las islas Shetland
del Sur, manteniendo carboneras y estacion en caleta Balleneros,
isla Decepcion. A partir de la reestructuracion social ocurrida en
1911 la Sociedad oper6 hasta 1915 de preferencia en las aguas
exteriores fueguinas, aunque sin abandonar los mares antarticos,
utilizando como base principal a Bahia Aguila, en la costa sur de la
peninsula de Brunswick.

La Sociedad Ballenera de Magallanes, pionera de la caza pelagica
en aguas antarticas, no fue sin embargo la tinica que oper6 en tan
lejano dominio chileno; también lo hizo la Sociedad Ballenera de
Corral, compania chileno-noruega que tenia su base en caleta San
Carlos, puerto de Corral, uno de cuyos buques el Fiaga se perdi6 en
las costas de las islas Orcadas en 1913. El Fiaga era buque fabrica
de una flota cazadora que integraban cinco balleneros, Fermania,
Samson, Fyr, Corral y Scott.

Puede asi apreciarse cémo al declinar las operaciones de la
Sociedad Ballenera de Magallanes, dio comienzo a sus actividades
la compania valdiviana con lo que la presencia nacional en las aguas
antarticas mantuvo su continuidad.

Todavia en 1914 el inquieto Andresen, ya nacionalizado chileno
vy separado de la sociedad que contribuyera a formar, intentaba
crear una nueva compania ballenera, que llevo su nombre, habiendo
recibido a comienzos de aquel afo el buque fabrica Orién y que al
no tener éxito su nueva tentativa traspasaria posteriormente a la
Sociedad Ballenera de Corral.

La dltima concesion y tal vez la mas notoria por su amplitud

33 Esta sociedad fue la primera en intentar la caza de ballenas en las aguas exteriores
fueguinas y lo hizo destacando al vapor ballenero Magallanes que realizé una expedicion
al sur entre setiembre y octubre de 1903, que resulté improductiva en cetaceos pero
fructuosa en cueros de lobos. Mas tarde entre diciembre del mismo afio y febrero de 1904
el mencionado cazador llevo a cabo una segunda camparia que resulté infructuosa debido
a la inexperiencia de la tripulacién en el ejercicio de la caza de ballenas.
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geografica, fue la otorgada en el afio 1906 que, como queda sefalado

fue prodiga en acontecimientos asociados con los intereses australe;;
de Chile, a los sefiores Enrique Fabry y Domingo de Toro Herrera
y que, en lo que al objeto del presente estudio toca, comprendié
todas las islas al sur del canal Beagle que a la época se encontraban
vacantes, Gordon, Hoste, Wollaston y Diego Ramirez, ademas del
archipielago de las Shetland y tierras situadas mas al sur. Entre
otras obligaciones los concesionarios asumian las de ejercer los
actos administrativos convenientes, en resguardo de los intereses
nacionales en las regiones materia de la concesion, a cautelar los
bienes de la Nacion existentes en ellas impidiendo su explotacién
por terceros, y a establecer una comunicacion periédica entre las
islas del sur de Tierra del Fuego y Punta Arenas por medio de una
linea regular de navegacion.

Excepcion hecha de las actividades de las companias balleneras,
las demas concesiones no representaron actividad especial alguna
en el area sur, e incluso alguna de ellas ni siquiera lleg6 a tramitarse
cumplidamente?®!, pero, en todo caso, constituyen una muestra de
la visionaria politica que animé a los gobernadores y estadistas de
la primera década del siglo XX y sefiala como en buena medida el
vasto archipiélago de cabo de Hornos sirvi6 de trampolin para la
expansion y penetracion antarticas de Chile.

La Armada de Chile en los mares del sur

Presente en las aguas de la Patagonia austral desde el momento
mismo de la incorporacién del territorio a la jurisdiccion efectiva de la
Repliblica, tanto que en una de sus naves, la pequeria Ancud, arribo
la expedicion que llevo a cabo tan trascendente acto, la Armada
Chilena asisti6 al nacimiento de la colonizacion nacional en el sur,
constituyéndose en un factor de utilidad vital durante aquellos dificiles
anos iniciales. A las naves de nuestra marina de guerra cupo la

34 Asi ocurri6 con la concesién Fabry-Toro Herrera que segin el ex Ministro de Relaciones
Exteriores Federico Puga Borne nunca fue tramitada para evitar la campana en contra de
elementos politicos que juzgaron excesiva la concesion y que no comprendieron‘el interés
nacional comprometido en la operacion (Informacion del diario EI Magallanes de 6 de mayo
de 1913, citando una noticia de El Chileno de Valparaiso). &

Merece recordarse que durante el ano 1906 se suscitaron dos interesantisimas
iniciativas que lamentablemente no llegaron a realizarse: una, el proyecto de exPedlcnon
chilena al territorio polar v, otra, la proposicién de la cancilleria chilena a la argentina para
dividir las jurisdicciones antarticas de ambas naciones.
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mision de vincular y abastecer a la Colonia de Magallanes, mientras
no existieron naves mercantes que pudieran sustituirla en aquel
servicio, lo que recién vino a ocurrir a fines de la década del 60 del
siglo pasado. Escasos afios después, a contar de 1873, la presencia
naval adquirié permanencia y continuidad, siendo multiple la accion
cumplida: trabajos de hidrografia en los canales de la Patagonia,
aguas interiores y otros sitios; tareas de apoyo a exploraciones o a la
colonizacién incipiente; misiones especiales de jurisdiccion y patrullaje
sobre las costas de Santa Cruz en el Atlantico, expediciones de auxilio
en caso de naufragios, etc. Se ha visto como en el desarrollo de estas
tltimas tareas las naves de la Armada alcanzaron ocasionalmente
hasta las aguas del cabo de Hornos va hacia 1875.

Cuando Chile se vio envuelto en conflicto armado con Peru y
Bolivia, las necesidades bélicas obligaron el traslado de la nave-
estacion en el Estrecho hacia puertos del litoral norte de la Republica,
quedando privada la Colonia de Magallanes de tan eficaz elemento
de apoyo por espacio de un lustro.

Recién en 1884 con el arribo de la corbeta Abtao se produjo
el retorno definitivo de la Armada a Magallanes vy a los pocos afos
(1888), se registraba su presencia en las aguas del extremo sur del
territorio a travées del viaje del vapor Toro. Fue precisamente esta
nave la que dio comienzo a la doble actividad jurisdiccional y de
servicio, que senalarian su accion institucional en la region mas
austral de Chile. En los anos siguientes y hasta el fin del siglo XIX
y comienzos del XX anotaron sus nombres en los anales maritimos
meridionales la cafonera Magallanes y los escampavias Céndor
y Huemul -verdaderos peones del mar- que recorrieron el distrito
del Beagle bien en mision de soberania, bien en tareas de asistencia
a los mineros y pioneros colonos, o en apoyo a las comisiones de
limites que por el afno 1895 desarrollaron sus trabajos en el sector
sur de la Tierra del Fuego.

Posteriormente; a partir de 1909, nuevos escampavias entraron
a reemplazar a aquellos meritorios buques de la primera hora del
poblamiento austral; ellos fueron el Aguila, el Porvenir, el Yelcho
y el Meteoro. Unas vy otras naves, en cuyos comandos estuvieron
oficiales distinguidos como Ismael Gajardo, Baldomero Pacheco,
Carlos Wieden, José T. Merino, Ratl Rivera Blin, Heli Ntifiez, Juan B.
Ferrariy Luis Solari, entre tantos pilotos que se foguearon en la brava
geografia nautica del extremo sur, cumplieron una labor meritisima
que enaltece a la Armada de Chile, prestando inapreciables servicios

36 Esta nave ya habia recorrido el laberinto austral en busca de naufragos en 1878.
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de todo orden a la comunidad y al pais, y aun a la humanidad en
el caso de naufragios. Méas que naves, estas (tiles embarcaciones
fueron verdaderas arcas de transporte. Sus bodegas y cubiertas
acarrearon gentes, animales, viveres y cargas de toda clase. mientras
sus tripulaciones aportaron en muchas ocasiones mano de obra para
multiples construcciones, servicios todos sin los cuales no habria
sido posible trabajar y poblar estas tierras, diria mas tarde con vivo
reconocimiento el pionero colonizador Antonio Vrsalovic.

Pero no s6lo los viejos pobladores manifestaron su agradecimiento
por la accion de la Armada; también el testimonio vino, admirado
y elocuente, de un discutido personaje historico, el ingeniero Julio
Popper, quien asi escribi6 en un diario bonaerense:

Creo oportuno constatar que el gobierno de Chile tiene
constdntemente en el Estrecho de Magallanes un buque a vapor
cuyo comandante lleva instrucciones de fomentar en lo posible
todo lo que tienda a aumentar el conocimiento del territorio y el
desarrollo de su poblacion, efectuando exploraciones, estudios
hidrograficos y prestando auxilio eficaz a los pobladores de la
region. Por repetidas veces, desde mi primera exploracién, cuando
no habia posibilidad de conseguir otros buques, este vapor me
ha prestado espontaneamente los servicios mas inapreciables,
con un desinterés e hidalguia que honran tanto al gobierno a
que pertenece, como a los ilustrados e intrépidos oficiales a cuyo
mando se haya confiado?’.

Pero la actividad de las naves de la Marina Chilena no se limito a las
necesarias como impostergables tareas de apoyo a los colonizadores,
sino que también, como correspondia, comprendio las tareas técnicas
de levantamiento hidrografico, a fin de completar el conocimiento
de la intrincada geografia nautica del extremo americano, y las de
balizamiento de las rutas de navegacion, prestando de tal modo
servicios inavaluables de caracter permanente a las naciones maritimas
que en el futuro habrian de utilizar las aguas territoriales e interiores
de la Republica. En estos estudios, iniciados va con la modesta
tarea hidrografica cumplida por la Magallanes y proseguidos desde
el alborear del siglo XX y hasta 1919, participaron algunas de las
pequefias unidades ya nombradas y otras de gran porte como los
cruceros Presidente Pinto, Presidente Errazuriz, Ministro Zenteno
y Chacabuco, cubriendo diversos sectores de las rutas de navegacion

37 E| Diario, de Buenos Aires, edicién del 15 de enero de 1890. Citado por Bgleslao
Lewin en Popper: un conquistador patagénico. La nave a la que se hace referencia es el
vaporcito Toro.
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a lo largo de los canales Beagle y Murray, pasos Picton y Timbales,
y las costas de todas las islas desde Hoste hasta Nueva y desde
Navarino hasta Diego Ramirez.

Asi escribi6 la Armada de Chile su primer capitulo civilizador en
los anales del acontecer humano de las tierras australes, para cuyos
pobladores la silueta recortada de cada buque en el horizonte llegé a ser
alegremente familiar, animéandolos mientras silenciosa v fatigosamente
afirmaban con su trabajo la presencia de la Republica.

Panorama del territorio al concluir
la primera década del siglo XX

Mientras del modo visto transcurrian tantos y tan distintos
acontecimientos, la colonizacién progresaba con el siglo, y nuevos
nombres pioneros se sumaban ocupando los terrenos aun disponibles.
Ello sucedia particularmente en Navarino, donde mediante concesiones
expedidas en debida forma, simples permisos de ocupacion o atn
ocupaciones de hecho, se fueron incorporando nuevos colonos. De
tal manera Enrique Nielsen, Eduardo Frederick, Mariano Edwards,
Juan Stuven y Jorge Gajey recibieron sendas concesiones por decretos
de fecha 20 de julio de 1905, en tanto que va se hallaba instalado
Osvaldo Leguizamoén en Puerto Eugenia (1900), haciendo lo propio
John Williams, a nombre de la Misién Inglesa, en campos de bahia
Douglas a partir de 1906.

Por la misma época Manuel Pereira iniciaba una explotacion en
Canasaca en la isla Hoste, donde ya se encontraban poblados lugares
como Tekenika y bahia Orange. En Nueva, entre tanto, Juan Stuven
compraba en 1903 los derechos y hacienda que poseia Antonio
Milicic y poco después constituia una sociedad con Mariano Edwards,
empresa que a su turno adquirié en el mismo afo los derechos,
ganados e instalaciones que los hermanos Bridges poseian en la
isla Picton. Estas adquisiciones fueron reconocidas en 1904 por la
Gobernacion del Territorio y al afio siguiente, por decreto supremo
2.078 de fecha 31 de octubre, se hacia a la Sociedad Edwards v
Stuven la concesion en forma y por quince afos de los terrenos que
ocupaba. En el afio 1907 finalmente Mariano Edwards, gran pionero
chileno de las islas del sur, qued6 como tinico titular de la concesion
sobre Picton, Nueva, Snipe, Augustus y otros islotes, por cesion que
le hizo su antiguo asociado.

En 1908, por su parte, Antonio Vrsalovic, Antonio Mladineo vy
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Fortunato Beban habian obtenido del Supremo Gobierno Ia
de los permisos de ocupacién que tenian, por quince a
(Decreto 855 de 16 de julio de 1908).

De este modo, el recuento censal realizado por el capitan de
corbeta Heli Nuriez, comandante del escampavia Céndor: entregaba
resultados que permitian constatar un importante crecimiento en las
dotaciones de animales, al registrar 16.300 ovejas, 730 vacunos.
46 caballares, algunos cerdos y gran cantidad de aves de corral.
asi como en construcciones, anotandose 65 edificios entre casas.
galpones y una capilla, amén de otros bienes como cuatro cuteres y
algunas maquinas de aserreo a vapor, todo lo cual importaba grandes
inversiones que expresaban el esfuerzo de los colonizadores?.

La poblacién, sin embargo, acusaba un decrecimiento notorio
al registrarse un total de 134 habitantes, entre foraneos y yamana.
Esta baja con relacion a cifras anteriores, tiene su explicacion en
primer término por la paralizacion total de la extraccién aurifera v
por la paulatina disminucién de los indigenas, victimas irremediables
de las enfermedades aportadas por los foraneos y contra las cuales
no tenian defensas®.

El comandante Nuriez verificaba por si mismo la total suspensién
de actividades de la Compania Aurifera de [ ennox, cuya importantes
instalaciones, edificios y maquinarias se hallaban en completo
abandono. Unicamente permanecia alli un minero croata, Nicolas
Kuskovic, viviendo en miserables condiciones, pero alentando
seguramente la esperanza de dar algtn dia con el filon que lo
compensaria suficientemente de tantas penurias. Pocos anos antes
otros solitarios trabajaban una mina de cobre en la lejana y nada
hospita isla Morton, al borde mismo del océano Pacifico, alcanzando a
extraer varios cientos de toneladas de mineral, que las embarcaciones
que por alli deambulaban llevaron hasta Punta Arenas, mientras
en los sitios mas reconditos se aventuraban audaces e infatigables
aventureros de distintas nacionalidades, explorando en busca de vetas
minerales. Ello fue consecuencia de una renovada fiebre minera que
sacudi6 el ambiente mercantil puntarenense al promediar la primera
década del siglo XX v que dio origen a la formacion de sociedades

prérroga
fos mas

38 | os lugares poblados en las islas australes hacia 1910/11 eran los siguientes: en
Navarino, Puerto Eugenia, Puerto Luisa, Rébalo, Caleta Fique (Sta. Rosa), Leuaia, Wulaia,
bahia Douglas, Puerto Grandi (Bertrand), Puerto Beban (Windhond); en Hoste, Allen
Gardiner, Orange, Canasaca; en Nueva, Caleta Las Casas; Picton, Puerto Piedra; v en
Lennox, Caleta Oro y Caleta Clter.

39 pensamos, y hay indicios para ello, que en el area atn existia un centenar de
aborigenes por lo menos, con lo que la poblacion total de las Islas Australes habria bordeado
las 250 almas.
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como la Tekenika Coal Mining Co., nacida en diciembre de 1904
en el escritorio del abogado Santiago Edwards, para explotar los
mantos de carbén de la bahia misionera y vecindades, o aquella que
se organizé por el mismo tiempo para explotar las vetas cupriferas
de Yendegaia sobre la costa norte del canal Beagle, amén de otras
muchas que se organizaron en plan de explotacion de vacimientos
minerales, principalmente auriferos y cupriferos, en otros diversos
puntos del vasto territorio magallanico. Del mismo modo se
constituyeron centenares de pertenencias mineras sobre sectores
de las islas Navarino, Hoste, Wollaston y hasta en las remotas Diego
Ramirez (1905).

Todavia por estos mismos anos, en 1906, por decreto supremo que
llevaba el nimero 459 de 22 de marzo, del Ministerio de Relaciones
Exteriores y Colonizacién, el Gobierno quiso fomentar la colonizacion
resolviendo la fundacién, en realidad refundacion, de Puerto Toro,
propoésito que no se pudo materializar al no existir actividades de
importancia en la vecindad que justificaran el establecimiento de
un centro poblado en la parte oriental del territorio insular. La
Subdelegacion de las Islas Australes estaba para entonces ubicada
en Puerto Eugenia, por residir alli la persona que investia el cargo.

¢Estaria ligada -nos preguntamos- en el pensamiento ministerial la
refundacién de Puerto Toro con la politica de penetracién y afirmacion
antarticas que por entonces se buscaba impulsar oficialmente, a fin
de hacer de aquel punto una base de apoyo para las expediciones
a intentar?

Desaparecida la actividad aurifera y con ella el nutrido trafico
maritimo, las comunicaciones entre Punta Arenas y las tierras
meridionales fueron mantenidas durante estos afios y los siguientes
por medio de una linea regular subvencionada atendida por el vapor
Oreste (Armando), primero y por el Carolina y el Minerva, después,
que tocaban mensualmente uno a uno los sitios habitados a lo largo de
las islas, ademas del puerto argentino de Ushuaia; ello, naturalmente,
sin perjuicio del recorrido habitual, aunque no sujeto a itinerario, de
las naves de la Armada y de las navegaciones periodicas de ctteres
y goletas por las aguas australes.
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El término de la Misi6n Inglesa

Para completar una vision panoramica de las Islas Australes al
concluir la primera década del siglo XX, debemos ocuparnos de las
actividades postreras de la Mision Inglesa entre los yamana.

Con todas las esperanzas puestas en la nueva ubicacion. por
cuarta vez en la historia institucional misionera se reiniciaba la
esforzada tarea espiritual y humanitaria en beneficio de los aborigenes
australes. La distancia desde la antigua estacién a la nueva es de
alrededor de treinta millas, pero las condiciones de clima, suelo.
caza y pesca son lejos mds favorables*, y puede esperarse que con
la bendicion de Dios la rapida extincion de los yaganes pueda aqui
recibir un nuevo aliento de vida, escribia esperanzado el magazine
de la Sociedad*'.

En el paraje nombrado por los naturales Aselaguwaia,
especificamente en la ribera sur del estuario del rio Douglas, se instalo
entonces la nueva Mision sobre una ladera un tanto accidentada y
pastosa, situada entre el bosque y la ribera del rio. Alli se erigieron
los principales edificios que habian estado en Tekenika: la capilla,
la casa parroquial (Casa Stirling), el almacén y un cobertizo para
los animales, ademas de diez cabanas para familias yamana. Solo
se exceptué el orfanatorio, quiza porque carecia de sentido ante
la escasez de nifios a quienes atender, lo que conformaba un triste
augurio para el futuro del establecimiento. La estacion misionera,
como habia sucedido antes, fue razon suficiente para el agrupamiento
poblacional indigena.

De tal manera, pronto se congregaron alrededor de ochenta
indios. Esta permanencia, es bien sabido, era temporal y variable,
pues parte del grupo solia marcharse repentinamente en plan de
caza hacia las islas Wollaston y Hoste.

Debe destacarse que para fines de 1907 o los comienzos de 1908
los aborigenes habian formado sus propios pequeiios huertos junto a
las casas de la Mision, circunstancia que revela su acostumbramiento
al consumo de hortalizas y verduras, como su interés por radicarse
en el lugar al amparo de los misioneros*.

40 Una serial de la variacion ambiental la conforma la pluviometria. En Douglas la misma
se estima en una media de entre 700 y 800 mm. anuales, mientras que para Tekenika se la
estima en alrededor de 1.000 o méas mm. anuales.

415 A M M., julio 1907, pag. 134.

42 Algo al oeste de la capilla se habilité un recinto para cementerio. Alli lueron_s_epultadgs
los restos de unos 70 indigenas fallecidos entre 1906 y 1917, segiin contaria Ken Williams, hijo
del (iltimo director de la Misién, al arqueélogo y etnélogo inglés Sir Baldwin Spgl?cer durqr1te
su visita a Rio Douglas (1929). Entonces eran visibles 36 tumbas, pero Ken Wnlh'ams insistia
en que alli habia restos de alrededor de 70 indigenas (Spencer’s Last Journey, pag. 90)
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En noviembre de 1907 visit6 el nuevo establecimiento el Obispo
Every, quien pudo comprobar de visu el satisfactorio estado general
de la Mision, asi como imponerse de la labor que se desarrollaba en
ella por parte de los esposos Williams y sus colaboradores, aunque
no sin tropiezos y dificultades, principalmente por causa de la indole
de los nativos.

Asi el trabajo marcha, concluiria en su posterior informe el
prelado, con sus éxitos parciales y serios desalientos. Sin embargo
prosigue adelante, y alli finalmente en el paisaje del Rio Douglas
se estd formando una aldea cristiana que sera el hogar v el refugio
de la perecedera raza yagana v ¢quién sabe si bajo saludables
influencias muchos puedan regenerar sus cuerpos v sus almas, v
la raza sobreviva por este trabajo compartido mucho mas de lo
que pensamos? [Dios permita que asi sea!**.

Tras la visita episcopal se realizaron algunas obras complementarias
necesarias para el debido funcionamiento y la comodidad de la Mision:
cercos, senderos, terminacion de las construcciones pendientes en
la casa parroquial, un muelle y algunos jardines.

A mediados de 1908 se registré un hecho novedoso y curioso
en el establecimiento, como fue el acontecido al retorno de una de
las partidas cazadoras que se habian dirigido a las Wollaston. Pues
bien, con el producto de las capturas (cueros de nutria), los nativos
manifestaron su interés por cambiarlos por alimentos y vestuario,
circunstancia que complacié al pastor Williams, quien por tanto
encargo las mercaderias a un negocio de Punta Arenas. Se vio en
ello una prueba del grado de civilizacién que iban adquiriendo los
yamana.

Con todo, lo que preocupaba y preocuparia a los misioneros,
era el estado numérico de la etnia yamana. El recuento censal para
1909 habia dado una cantidad de 150 individuos. De ello s6lo una
parte menor residia en la Misién (45 en mayo, 64 en junio y 37 en
julio). Se pensaba que si los indigenas pudieran conseguir trabajo en
el establecimiento o si capturaran nutrias en su vecindad, muchos
mas se radicarian alli, siquiera temporalmente. Pero lo primero era
imposible, salvo para muy pocos, v lo segundo al parecer no se
daba por causas naturales. La indole nomadica al fin y la necesidad
atavica de consumir sus alimentos tradicionales, llevaba a la mayoria
a buscarlos a distancia del establecimiento. Ello, entre otros aspectos,
afectaba el funcionamiento de la escuela, la que en ocasiones habia
permanecido cerrada.

438 A.M.M., 1908, pag. 62.
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Pero tawbién habia otro aspecto que era causa de preocupacién
entre los misioneros, como el del consumo del alcohol entre los indios.
Aunque e)fcepcional e infrecuente, no por ello el mismo resultaba
menos danino fisica y moralmente. Prohibido su trafico, no podia
evitarse que de cualquier manera el licor llegara ocasionalmente.
con sus consabidas consecuencias. Responsables de ello eran
tanto inescrupulosos comerciantes “civilizados”, algunos cazadores
procedentes de Ushuaia o Punta Arenas, como incluso indigenas
que trabajaban en establecimientos ganaderos de Navarino®.

Tiempo después el antiguo pastor John Lawrence se referia a los
lamentables efectos del consumo alcohélico sobre los naturales. Son.
decia, casi todos invariablemente pacificos v tranquilos cuando no
se encuentran bajo su influencia; pero, que sin exageracién muchos
de ellos fallecen prematuramente mas por causa del excesivo
consumo de alcohol que por otra causa vy eso, humanamente
hablando significa que hay poca esperanza para su salvacién®.

Asi la realidad de la disminucién poblacional indigena penderia
cual espada de Damocles sobre la Mision Evangélica, amenazando su
continuidad. De alli que las referencias ocasionales que respecto de
la misma daria cuenta la revista institucional, de manera recurrente
haria referencia a la cuestion demogréfica.

Sarampién, tos convulsiva vy finalmente la viruela los barren
como una plaga (a los indios), v es dudoso que al presente quede
un centenar de yaganes, se lamentaba la publicacion mencionada
en 1912.

La escasa permanencia de los indigenas en la Mision era una
nueva causa de inquietud para los misioneros, en tanto cuanto los
sustraia de su benéfico influjo y los exponia a riesgos.

Los nativos no podran permanecer en Rio Douglas por mds de
una o dos semanas y serG necesario para Mr. Williams visitarlos en
las Wollaston tres o cuatro veces al ario. ;Cémo puede hacerse?,
informaba la mencionada revista en julio del ano citado.

Entonces, por unas u otras razones la situacion en la Mision se
fue haciendo insostenible, pues a las dificultades reales derivadas
de la disminucién poblacional indigena y de la ausencia masiva de
los sobrevivientes, habia que agregar el inevitable desaliento que

44 En 1902 el escampavia Huemul de la Armada de Chile hizo un recorrido inspectivo
por todos los establecimientos existentes bajo jurisdiccién nacional (Leuaia, Waulaia, Beftrand
y Caleta Fique en Navarino, y en las islas Picton y Nueva) encontrando en ellos residiendo,
posiblemente como trabajadores a 32 indigenas, esto es, aproximadamente un cuarto de
la poblacién calculada entonces para la etnia yamana.

455 AMM., 1912, pag. 145.
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como légica consecuencia se posesionaba de los animos de los
misioneros.

Al fin hubo que enfrentar la dolorosa realidad: aquello no podia
continuar pues va no tenia sentido ni justificacion.

Asi, casi como un epitafio, el magazine de la Sociedad Misionera
informaba en 1916 que después de muchos meses de cavilaciones
v oraciones el Comité ha decidido cerrar la Misién de Rio Douglas.
Antes de llegarse a esta determinacion se consulté a cada uno de
los que podian dar su opinién, v Mr. Williams pudo suministrar
muchos detalles. El resto (de los indigenas) cuyo niimero sigue
reduciéndose (hay mds defunciones que nacimientos al ano), sera
puesto bajo el cuidado de un antiguo servidor de la Sociedad, Mr.
Lawrence®. Fue con profunda tristeza que se llego a esta decision,
pero se entendié que este sentimiento debia superarse ante la urgente
necesidad que hay en otras partes?’.

Transcurrieron todavia algunos meses antes que el trabajo misional
se diera por definitivamente concluido, lo que debié acontecer hacia
el término de ese afio o en los comienzos del siguiente, pues no se
conoce la fecha precisa, que fue cuando se alejaron del lugar el pastor
John Williams y su familia.

Asi lleg6 a termino el suefio misional de Allen Gardiner, que sus
discipulos con nobilisima y completa entrega se habian empenado en
hacer realidad y continuarlo hasta donde habia sido humanamente
posible. Tal sucedi6 cuando los misioneros anglicanos se dieron
cuenta... que estaban predicando al mar, a las montanas vy al rio,
porque toda la congregacién indigena yacia enterrada debajo de
pequenas v sencillas cruces en el cementerio®.

El paraje de Rio Douglas no fue abandonado pues ese campo fiscal
fue solicitado en tenencia o arrendamiento por los hijos mayores de
John Williams, Claude y Tekenika (“Ken”), quienes consideraron las
posibilidades de uso pastoril del predio y gestionaron su concesion,
que les fue otorgada por el organismo correspondiente. Surgi6 asi
un establecimiento de crianza ovejera que perduré por largo tiempo.
Sus moradores preservaron y usaron de las instalaciones de la antigua
estacion misionera®.

46 Como se ha mencionado antes, después de retirarse John Lawrence se establecio
como estanciero en el paraje conocido como Puerto o Punta Remolino, sobre la costa norte
del canal Beagle. En ese lugar fue frecuentemente visitado por los indigenas a quienes habia
conocido y en ocasiones permanecia en el lugar hasta una treintena de personas.

478 AMM., 1916, pag. 129.

48 Hakon Mielche, Journey to the World's End.
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El ocaso de la colonizacion

El vigoroso impulso registrado en la actividad colonizadora durante
los lustros precedentes, comenzé a reducirse paulatinamente al
culminar el esfuerzo poblador y al disminuir el interés y preocupacién
de las autoridades nacionales y regionales por el austral territorio. al
final de la primera década del siglo XX.

El declinar de la actividad humana, como expansién colonizadora
y mercantil era por lo demas un fenémeno que se iniciaba por estos
afios en todo el territorio magallanico. El impetu de antafio. la
pujanza increible de los pioneros, habia llenado la tierra. Magallanes
entero hasta donde habia sido posible para la época, habia sido
ocupado y colonizado y cuando el ambito geografico se habia hecho
estrecho para tanta energia disponible, ésta se habia desbordado
hacia los vecinos territorios argentinos, contribuyendo o impulsando
vigorosamente su progreso®’.

El Territorio de Magallanes habia alcanzado en estos afios y para
la época, la plenitud de su desarrollo y sus habitantes comenzaban
por entonces a vivir un ritmo mas tranquilo y a disfrutar la bien
ganada prosperidad.

Pero, mas alla de participar del declinar general, la region austral
tenia causas propias que expresaban la disminucion de la actividad
colonizadora.

Considerando retrospectivamente el proceso colonizador de las
islas meridionales, puede advertirse que él habia llegado a un punto
en que parecian insuperables, para la época, las limitaciones naturales
que los reconocimientos y la experiencia habian puesto en evidencia,
frenandose asi toda posibilidad de expansion y crecimiento, lo que
constituyé una amarga constatacién para quienes habian esperado
confiadamente un desarrollo superior.

La mineria aurifera, en un momento causa de actividad febril, se
habia agotado completamente, haciendo estéril el esfuerzo individual
e improductivo el trabajo de sociedades con fuertes capitales v
poderosas maquinarias. La mireria cuprifera, cuya explotacion
se intent6 durante algunos afos en distintos sitios habia resultado

49 En Douglas permaneci6 la antigua “Casa Stirling” -edificio fundacional de la Misién
Evangélica-, sirviendo en adelante como morada para cuantos se sucedieron en la explotacion
econémica del campo fiscal. En 2005, cuando se hallaba en visible estado de deterioro, v ya
declarada Monumento Histérico Nacional, fue desarmada parcialmentey trasladadaa Pugrto
Williams, ubicandosela junto al Museo “Martin Gusinde”. Rearmada y restaurada habra de
servir como complemento de aquél para recordar la gesta misionera inglesa

50 Ver del Autor Historia de la Regién Magallanica, Ediciones de la Universidad de
Magallanes, Punta Arenas, 2005), especialmente los tomos Il y I11.
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paupérrima, pese a cuanto pudo pensarse en un momento y los
afios posteriores confirmarian la exigtiidad de los mantos minerales
visibles por doquier.

La ganaderia se habia desarrollado a expensas de los terrenos
aprovechables, campos abiertos naturalmente o por mano del colono,
pero solamente en escala limitada por condiciones de pastos, suelos
y clima. De la agricultura no podia esperarse nada, puesto que ella
era una actividad del todo marginal, incapaz de llegar a ser fuente
de trabajo multiplicador.

En cuanto a la explotaciéon forestal, la misma habia alcanzado
en tres lustros proporciones modestas, constrenida como estaba
por las caracteristicas de los bosques australes, sobremaduros y
escasamente maderables en general; sélo dio, y daria méas adelante,
en consecuencia para satisfacer las necesidades locales impuestas
por las construcciones de habitaciones, galpones, cercos, corrales y
muelles, también a su turno limitadas por la imposibilidad de expandir
mayormente la ganaderia.

La pesqueria, tal vez la actividad econémica de mayores
posibilidades, teniendo en cuenta la magnitud manifiesta de los
recursos del mar austral, no mereci6 en la época ninguna dedicacion
especial, salvo aquella de servir de ocasional relleno ocupacional sin
mayor significacién. La caza de animales de piel fina, prohibida por
agotadora del recurso, y la caza pelagica habian aprovechado en
realidad a empresarios, comerciantes e industriales de Punta Arenas
y otros puntos, y en el area nada habian dejado, como no fueran
los huesos que blanqueaban algunas costas lavados por el agua en
incesante movimiento.

En consecuencia, el proceso colonizador como impulsador del
desarrollo se vio frenado paulatinamente, a medida que se fueron
alcanzando los correspondientes niveles de saturacién, segun
actividad, limites como se ha visto impuestos por la posibilidad de
aprovechamiento de los recursos naturales disponibles.

Como el distrito austral no era decididamente tierra de pan
llevar, salvo excepciones notorias como la costa septentrional de
Navarino o la isla Picton, el colono permaneci6 en él por amor al
suelo que se labra y se hace producir, o por la porfia de quien se
afinca en un sitio -en este caso mas bien se trataba de aferrarse- a
pesar de los elementos adversos; en fin, por lo que fuera, quien alli
vivio, econémicamente considerado, hizo eso, vivir simplemente, v
no pudo prosperar.

Lo expresado no quita mérito al esfuerzo prodigioso de los hombres
que se establecieron a lo largo de los asperos litorales del sur. Ellos
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eron su tarea, las mas de las veces improba, a conciencia ylo
e pudieron, teniendo en cuenta las dificiles condiciones de
en que les toco actuar. Ellos a su manera conquistaron

rio, afirmaron la nacionalidad chilena y también, aunque

ente, iniciaron la civilizacion.

nz6 de esta manera el fin de un periodo, de todos modos

en hechos y acontecimientos favorables, que sefialaron la

acion efectiva de las islas australes del Beagle al dominio
(iblica de Chile.
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Capitulo Cuarto

Cuatro décadas de
decadencia y abandono

Fin del proceso colonizador. Actividades maritimas

El proceso de progresivo agotamiento del afan colonizador que
se analizara anteriormente, constituye un fenémeno que sélo puede
apreciarse cabalmente al mirarselo con la perspectiva que otorga
el tiempo. Aunque notorio ya al iniciarse la sequnda década del
siglo XX, todavia podia advertirse un interés por iniciar empresas
colonizadoras en tierras mas dificiles que las ya pobladas y que por
lo general se situaban al occidente de Navarino y hacia el Pacifico.
En efecto, durante los primeros afios hombres como Eugenio Bois de
Chesne, el mismo de la caza pelagica, Leopoldo Bourgade y Fabian
Martinez, habian subastado el arrendamiento de las islas O 'Brien (Bois
de Chesne), Landfall, Lennox, Grevy, Bayly, Stewart y peninsula
Hardy y Rous de la isla Hoste (Bourgade), Londonderry y Gordon
(Martinez), en plan de intentar su explotacion econémica. Bien
fuera porque los respectivos proyectos quedaron a media marcha,
al tomarse conciencia de las enormes dificultades de todo orden
que era menester tener que superar, con lo que los arrendatarios ni
siquiera pudieron muchas veces conocer sus terrenos, bien porque
cuando de todos modos se intent6 su colonizacion la indomenable
y bravia naturaleza hizo fracasar todo emperio, el hecho es que los
beneficiarios acabaron por quedar en mora con el Fisco en el pago
de sus rentas, expresando asi su falta de interés, lo que determino a
su vez la resolucién de los contratos correspondientes por decreto
nimero 1.726 de 29 de octubre de 1914. Casi un afio después el
decreto 1.524 de 30 de setiembre de 1915 aprobaba la nueva subasta
que se habfa efectuado de esas y otras tierras vacantes en el territorio
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magallanico. Entre los terrenos fiscales cuyo arrendamiento se habia
rematado estaba la isla Lennox, la (inica realmente con posibilidades de
algtin aprovechamiento ganadero. Fue subastada por cinco hombres
de empresa de Punta Arenas, entre los que se contaban Jorge Jordan
y Andrés Pivcevic, quienes para ello formaron la Sociedad Ganadera
“Estancia Lennox”. Esta compaiiia ya mantenia en la isla al finalizar
el afio 15 una hacienda de 1.600 lanares y algunos bovinos, seguin lo
acreditaba el recuento censal realizado por aquel mismo tiempo por
el escampavia Yelcho, y proseguiria con variada fortuna la actividad
hasta el ano 1925 en que restituyo al Estado la isla, cuyos campos
probaron ser escasamente aptos para la ganaderia.

Mariano Edwards por la misma época (1914), obtenia la prorroga
del arrendamiento de las islas Picton y Nueva y algunos islotes
vecinos!, traspasando posteriormente sus derechos, en 1915, a una
sociedad formada por Mayer Braun y Mateo Paravic, vecinos de
Punta Arenas, cesion que tuvo aprobacion oficial el 14 de octubre
de aquel afio por decreto supremo 1.331. Los cesionarios referidos
explotarian las islas hasta 1923, en que a su turno cederian sus
derechos y hacienda a Emiliano Gémez.

Entre las obligaciones que Edwards habia contraido por su
arrendamiento, estaba la de construir a su costa un depésito para
carbonera de la Armada de Chile y una casa para el suboficial a cuyo
cuidado quedaria, lo que no se cumpli6. Fue asi que el Apostadero
Naval de Magallanes determiné en 1914 erigir esa instalacion, por
encargo del Supremo Gobierno, que advirti6 la necesidad de tener en el
distrito austral una expresion de jurisdiccion nacional, siquiera precaria.
Entre sus antecedentes estaba la permanencia en Puerto Banner, isla
Picton, durante los dias 3 a 6 de diciembre de ese afio, de la escuadra
alemana al mando del almirante conde Graf von Spee, compuesta por
los cruceros de batalla Gneisenau, Scharnhorst, Niirnberg, Leipzig y
Dresden, y de los vapores mercantes auxiliares Santa Isabel, Baden
y Seydlitz, ademas del velero noruego Drummuir, que habia sido
capturado y posteriormente hundido a cafionazos entre las islas Picton
y Nueva?. Este suceso, eco lejano de la Gran Guerra Europea, fue
considerado como violatorio de la neutralidad chilena ante el conflicto
y contribuyo a la declaracion de tal condicién juridica, respecto de los
beligerantes, para las aguas territoriales de la Reptiblica.

Asi surgi6 el Deposito Fiscal de Puerto Banner, antiguo escenario

! Decreto 2.008 de 15 de diciembre de 1914, de la Direccién General de Colonizacion
e Inmigracién.

2 German Bravo Valdivieso, La Primera Guerra Mundial en la costa de Chile (Ediciones
Altazor, Vifa del Mar, 2005).
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de la memorable recalada del misionero Gardiner en 1851 Cabe
senalar que esta carbonera abasteci6 en dos oportunidades, durante
los meses de julio y agosto de 1916, al escampavia Yelcho, cuando esta
nave recal6 alli en transito hacia las aguas antérticas, durante el curso
de sus dos comisiones encaminadas al salvamento de los miembros
de la expedicion del famoso explorador polar britanico Sir Ernest
Shackleton, la primera vez cuando convoyaba a la goleta Emma.
contratada para el objeto por el navegante, y la segunda en oportunidad
de realizar con total felicidad el rescate de los expedicionarios que
aguardaban casi sin esperanzas en la isla Elefantes®. De este modo
la Marina Chilena inscribia con este salvamento su primera accion
antartica, que proseguiria honrosamente en anos posteriores.

No seria ésta la tinica muestra de actividad maritima nacional
en las aguas australes y antarticas durante estos afos, pues citeres
puntarenenses proseguirian con periodicidad visitando los roquerios
aledarios al cabo de Hornos, cazando especies peliferas pese a la
prohibicion vigente. De igual modo la Compania de Pesqueria de
Magallanes, formada en Punta Arenas en 1914 por Mauricio Braun*y
otros empresarios, llegé a enviar hacia el sur una expedicion cazadora
fletandose para el efecto al vapor Almirante Seroret, que habia
pertenecido a la Sociedad Ballenera de Magallanes. Sensiblemente el
pobre resultado de la camparia, y muy especialmente las dificultades
sobrevenidas por causa de la Gran Guerra Europea, que impidio la
traida de elementos necesarios para el adecuado desarrollo de la
actividad, determinaron la disolucion de la compania en 1917.

Todavia en 1918 la Compania de Salvataje de Punta Arenas
realizd con toda felicidad el salvamento del vapor Solstreif que

habia encallado en la isla Decepcién, archipiélago de las Shetland
del Sur?.

3El depésito de Banner funcioné hasta 1918 a cargo de la Armada, época en gue su

operacion se transfirio a la firma Braun & Paravic, arrendataria de la isla Picton
Este gran pionero que por su obra miltiple y progresista fue uno de los pilares del

prodigioso desarrollo patagénico, mostré particular predileccion por los negocios navieros
y a lo largo de su fecunda existencia siempre se le vio promoviendo o apoyando cuanta
actividad se relacionara con el mar. Mauricio Braun es en rigor uno de los empresarios
pioneros de la caza pelagica chilena en los mares antarticos

5E| 11 de enero de 1918 fondeé en Punta Arenas el cazador de bandera noruega Bok,
trayendo la noticia de la encalladura del buque-fabrica de la misma nacionalidad Solstrei f,
de 3.809 toneladas, ocurrida el 28 de diciembre del ano anterior en la isla Decepcion y
demandando auxilio para su salvamento. o

De éste se hizo cargo la Compariia de Salvataje de Punta Arenas la que despachd 'el dm
25 de enero al vapor Alejandro de la Braun & Blanchard, con destino al territorio antartico
chileno, con todos los elementos necesarios tales como mecanicos, buzos, bombas, etc. La
operacion de rescate se realizé con toda felicidad en un par de semanas. _

La compaiiia de salvataje mencionada estaba formada por las empresas navieras
regionales Braun & Blanchard y José Menéndez, y tuvo vigencia durante medio siglo entre
1896 y la Segunda Guerra Mundial.
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Singularmente activo se mostré al promediar la década el trafico de
pasajeros y cargas entre el distrito del Beagle, Ushuaia en particular,
y Punta Arenas, acusando por la época el puerto argentino una
notoria dependencia mercantil y gran vinculacion social con la ya
importante ciudad del Estrecho.

En el mismo tiempo dos hechos que alcanzaron alguna notoriedad,
como fueron el hundimiento de un mercante aleman por buques de
guerra britanicos en las cercanias de la isla Picton, en accién violatoria
de la neutralidad chilena, y la persecucion de penados fugados del
presidio de Ushuaia en las islas Navarino y Hoste por parte de
una fuerza policial argentina, llamaron la atencion publica hacia el
extremo sur, y los diarios hablaron de negligencia en la vigilancia y de
abandono del sector, lo que movi6 al envio de unidades de linea de
la Armada en periodica recorrida jurisdiccional por aguas del canal
Beagle y demas canales vecinos. Como queriendo desmentir toda
idea de abandono y despreocupacion el Gobernador de Magallanes
Fernando Edwards viajo hacia las Islas Australes al promediar el afio
1915, recorriendo en el Armando todos los puntos habitados tanto
en Navarino, como en Hoste, Lennox, Picton y Nueva, alcanzando
hasta las Wollaston. Impresionado por la actividad de los colonos,
escribio asi al Supremo Gobierno a su retorno del sur: Se sienten
simpatias por estos hombres tan privados de todo recurso y de todo
agrado, cuando se les ve trabajando con emperio y buen animo en
regiones de ese dspero clima. En todos estos puntos tuve el agrado
de ver izada la bandera chilena, va fueran argentinos, espanoles,
austriacos o compatriotas nuestros los que trabajaban en ellos®.

Por estos mismos afos se produjeron algunas novedades
administrativas al crearse por decreto supremo de fecha 29 de febrero
de 1916, nuevas comisarias rurales en el Territorio de Magallanes,
entre ellas dos, la XIV* que comprendia las islas Picton, Nueva,
Lennox y menores adyacentes, y la XV? que abarcaba a Navarino y
demas islas vecinas al sur y al occidente, designandose para servirlas
a Mariano Edwards y a Guillermo Wahlen, respectivamente’.

Aparte de los traspasos y concesiones va vistos, el resto de los
terrenos de propiedad fiscal seguia en manos de los mismos antiguos
y esforzados ocupantes, quienes pese a lo precario de sus titulos,
proseguian trabajando con emperio sus establecimientos, confiados

5 Memioria del Gobernador Fernando Edwards de fecha 24 de setiembre de 1915,
publicada en El Magallanes de Punta Arenas en sus ediciones de los dias 22 al 26 de
noviembre de 1915.

7 Edwards residia en Punta Arenas y Wahlen era empleado del Consulado de Chile
en Ushuaia.
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en obtener del Supremo Gobierno concesiones en forma que les
permitiesen mejorar sus explotaciones al amparo de una garantia de
mayor estabilidad. Al finy al cabo, estaba dentro de toda razén esperar
y aun exigir del Gobierno de la Reptblica la mejora y consolidacion
de sus derechos, porque ellos habian abierto los campos y los habian
hecho productivos, valorizandolos con su trabajo.

La concesion Hinojosa, sus circunstancias
v lamentables consecuencias

Lejos estaban los colonos de Navarino -quienes conformaban el
grupo principal de los que apenas contaban con titulo precario de
ocupacion- de imaginar que por aquellos mismos dias se gestaba en
la capital de la Republica, una situacién que daria al traste con sus
esperanzas de progreso, los llenaria de amargura y preocupacion,
y significaria un duro golpe para el desarrollo de todo el territorio
austral.

Para entender lo que ocurria, es necesario tener presente que se
habia constituido practica comtn por aquella época, el otorgar el
beneficio de las concesiones de tierras a personas que tenian favorable
ligazén o padrinazgo politico vy, casi siempre, ninguna vinculacion
con las tierras objeto de su ilusionada codicia. Porque, quienes asi
resultaban favorecidos imaginaban campos pastoriles abundosos, a
punto para producir riqueza, sin importarles un ardite que los oscuros
e ignorados colonos de alla al sur, huérfanos de apoyo y valimiento,
fuesen objeto de su indigna pretension.

Tal ocurri6 con los colonos de Navarino, que representaban el
contingente mas importante y numeroso de pobladores australes. Su
caso, sin embargo, no fue el inico que anotaron los anales del sur
chileno; también en la Patagonia central, en el todavia en gran parte
ignoto Territorio de Aysén otros esforzados pioneros colonizadores
fueron victimas de intentos semejantes de despojo, pero su decision,
su valentia y su tenacidad hubo de valerles permanecer en las tierras
conquistadas con su trabajo®.

8 Entre abril y agosto de 1918 los colonos de la costa sur del actual lago General Carrera
a partir hacia el oeste de lo que hoy es la pequenia ciudad de Chile Chico, debieron defender
con las armas la ocupacién de sus tierras, de las que se pretendio desalojarlos en favor de
un tercero. Los incidentes sangrientos ocurridos como consecuencia de ello, provocaron
conmocién y permitieron al fin que se hiciese justicia con aquellos pioneros y modestos
pobladores, de una de las regiones mas hermosas y feraces de la Patagonia andina
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Al llegar el afio 1918 venci6, en general, el plazo de diez afios
que se habia concedido a los colonos de la isla Navarino para ocupar
y explotar sus tierras. En vez de otorgarseles los correspondientes
arrendamientos o al menos renovarseles sus permisos de ocupacion’,
la administracién del Presidente Arturo Alessandri, que recién se
iniciaba, entrego la totalidad de la isla a un periodista santiaguino,
Armando Hinojosa, sujeto que sélo conocia -era de esperarlo- de oidas
la regién mas austral de Chile, y que obtuvo la concesion solamente
para fines especulativos, segtin se pudo comprobar con posterioridad.
Se trataba obviamente de una remuneracion por servicios de caracter
politico, practica que en distintas ocasiones y por tantas causas ha
resultado funesta bajo todo punto, que se hizo efectiva mediante
decreto de 17 de diciembre de 1920. Esta disposicion gubernativa
establecia que el beneficiario -al cual se entregaba la totalidad de las
236.000 hectéareas de la isla y por un lapso de veinte anos- entraria
en posesion de los terrenos en la medida en que fuesen caducando
las ocupaciones de los colonos alli establecidos, condicion que para
1924 estaba virtualmente cumplida, quedando los pobladores v
hasta los yamana, porque ni siquiera estos indigenas se libraron, a
la merced del lejano especulador-concesionario. Entre tanto éste,
Hinojosa, habia procurado aunque inttilmente obtener que los
antiguos colonizadores, en conjunto, le adquirieran en elevada suma
los derechos vy al no conseguirlo traspas6 la concesion a Jerénimo
Serka, ganadero de Punta Arenas que habia iniciado una estancia
de ganado lanar y vacuno en Yendegaia, sobre la orilla fueguina del
canal Beagle™.

Vista la enormidad que significaba despojar a los pobladores de
Navarino, cuyo trabajo de anos legitimaba con creces su ocupacion,
se obtuvieron prérrogas sucesivas para el desalojo subsecuente lo que
no hizo més que prolongar hasta 1926 la situacion de incertidumbre
en que aquéllos vivian. A fines de aquel afio por fin un radiograma
recibido via Ushuaia por los estancieros Antonio Vrsalovic y Luis
Mladineo, les anunciaba que por disposicién superior viajaban a la
region los miembros de una comisién gubernativa, con el objeto
de recibirse de los campos y entregarlos al nuevo concesionario. Si
los hombres de Navarino tuvieron dudas acerca de la autenticidad
del mensaje, éstas se disiparon dolorosamente al arribar a la caleta

9 Antonio Vrsalovic y su socio Mladineo, antiguos colonos de Wulaia, vieron rechazadas
sus peticiones por dos veces. Otro tanto ocurrié con Luis Fique.
Hinojosa pretendia el pago de diez mil libras esterlinas o de un millon de pesos de
aquellos afos por el traspaso de sus derechos a los pobladores.

144



de Santa Rosa, Fierra de Luis Fique, el dia 31 de diciembre de
1926 el vapor Minerva, conduciendo a su bordo a Serka, algunos
funcionarios y a la fuerza piblica destinada a ampararlo en s,
ocupacion''. En el lugar se encontraban reunidos practicamente |
totalidad de los antiguos pobladores, Isorna, Vrsalovic. los Fique,
los Grandi, Lawrence y otros, quienes al imponerse de la resolucion
administrativa, que representaba el despojo de los terrenos que con
sacrificio y labor de anos habian hecho producir, se resistieron con
firmeza y reclamaron el amparo de la autoridad superior, advirtiéndose
de paso que estaban dispuestos a llegar lejos en la defensa de sus
legitimos derechos.

La prudencia puesta en préctica por el delegado gubernamental,
teniente de carabineros Miguel Guerrero, evité que la situacién
producida entre él y Jer6nimo Serka por una parte y los colonos por
la otra, derivara en sucesos de mayor gravedad. Con buen juicio y
mejor tino, el oficial a cargo de la operacién y del piquete policial,
acepto suspender el cumplimiento de las 6rdenes que traia y ponerse
en contacto radiotelegrafico con la Gobernacion de Magallanes,
a través del puerto de Ushuaia, para obtener del Gobernador del
Territorio, Luis Davila, la autorizacion para postergar el desalojo tal
como lo demandaban los colonos, cuyas faenas estacionales propias
de la explotacion ovejera estaban entonces en pleno desarrollo, lo
que fue concedido por la autoridad territorial, otorgandose un plazo
de gracia de dos meses y aceptando ademas entrevistarse con una
comision representativa de los colonos.

Es de senalar que ni siquiera los yamana que habitaban en la
reserva de Mejillones se libraban de este inicuo despojo. A ellos,
duerios originales de las tierras y de las aguas, también alcanzaba
la inconsulta medida del Gobierno, cuya ligereza sorprende, tanto
como abruma su desconocimiento de la realidad que vivia la region
austral del pais'?.

Arribados a Punta Arenas, los representantes de los antiguos
colonos de Navarino trataron el asunto con el Gobernador en medio
de una campaiia de defensa de sus derechos iniciada por el diario EI
Magallanes, que una vez mas en su existencia se colocaba al servicio
de una causa civica de superior interés, concitando el apoyo solidario

11] 2 bahiade Santa Rosa habia sido designada sede de la Subdelegacion de Navarino
en la que se comprendian todas las islas australes.

S poblacién yamana alcanzaba por estos anos (1927) unas noventa personas,
incluyendo algunos mestizos v residia en su mayoria en la reserva aludida

145



de la opinién publica regional™.

En su campana ciudadana, El Magallanes denuncié la arbitrariedad
que se pretendia cometer con los colonos del extremo sur, reclamo
amparo y justicia para ellos y expreso que la situacion era una
consecuencia natural de la imprevision gubernativa en materia de
politica de colonizacién. Hizo publicos ademas los aportes de los
pioneros de Navarino en bienes, hacienda e improbos trabajos que
valorizaban la lejana isla y sefialé como la mayoria de ellos llevaba
décadas viviendo en el sur, habiendo envejecido en el trabajo
colonizador, realizando una tarea que el pais entero debia reconocer
y el Gobierno premiar acogiendo justicieramente sus demandas.

Mas seria en vano, pues los colonos no pudieron conseguir
que se dejara sin efecto la medida que los amenazaba, ni menos
que se derogara el decreto originario de la concesién Hinojosa, no
quedandoles entonces otro arbitrio que entenderse con el cesionario
de aquélla, Jerénimo Serka, ante la posibilidad de tener que verse
arrojados tarde o temprano de sus posesiones. Concertaron de este
modo un convenio privado con aquél, reconociéndole una deuda por
valor de $ 315.000, suma por la que Serka acepté hacer el traspaso
de la concesion.

Una vez mas se habia aplicado aquello de que mas vale un mal
arreglo que un buen pleito, con lo cual los colonos de Navarino
obtenian la tranquilidad de momento en cuanto a no ser despojados
de los campos que ocupaban, pero nada avanzaban en cuanto a la
seguridad de regularizar su situacién de manera permanente.

La Reserva Yamana

Al clausurarse en 1917 la Misién de Rio Douglas el nimero
de yamana que alli residian con alternancia temporal y que la
frecuentaban tal vez no pasara de una cincuentena de individuos;
otra cantidad aproximadamente semejante, hasta enterar el centenar
o algo menos que a la sazén debia conformar el total étnico, se

13 |_a campafia de prensa tuvo comienzo con la publicacién el dia 2 de enero de 1927 de
un telegrama que le fuera dirigido al director del diario, desde Ushuaia, por Antonio Isorna, de
Leuaia, Sucesion Fique, de Santa Rosa, Lawrence Hnos., de Rébalo y Puerto Luisa, Fabian
y Carlos Martinez, de Eugenia y campos vecinos; Antonio Beros, por Fortunato Beban v
Cia., de Windhond; Sucesi6n Grandi, de Bertrand y tierras aledarias; Juan Williams e hijos.
de bahia Douglas y Antonio Vrsalovic, por Vrsalovic y Mladineo, de Wulaia. Por su parte
los yamana de Mejillones, en presentacion hecha el dia 5 de enero al teniente Guerrero,
reclamaron su derecho a permanecer en la tierra de que eran originarios.
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hallaba desperdigada por distintos lugares de las islas Navaring
(principalmente en los establecimientos ganaderos), Picton, Hoste
y aun deambulando ocasionalmente por las Wollaston, dedicada a
la captura de nutrias.

Los primeros debieron seguir en Rio Douglas a lo menos durante
un tiempo, acostumbrados como estaban a la Mision, tanto mas que
la misma fue continuada en la posesién del terreno por los hijos del
pastor Williams, como ya se ha visto. Pero, advertido el cambio de
la situacion producido luego del cierre de la estacion misionera y tras
un posible lapso de indecision, algunos o quiza buena parte de aquel
grupo optaron por mudarse paulatinamente hacia el norte, hasta
un paradero tradicional del litoral norte de Navarino, conocido por
ellos como Assif (;Asifaia?) y sefalado en las cartas nauticas como
Puerto Mejillones.

Consta efectivamente la presencia indigena en el lugar, cuando
en 1919 pasoé por alli en visita pastoril el Vicario Apostélico de
Magallanes, monsefior Abraham Aguilera. La segunda referencia,
mas especifica, data de la visita del etnologo Martin Gusinde, en
1922, quien encontré en el lugar a una comunidad formada por una
treintena de personas, en calidad de residentes habituales. La gran
mayoria de ellas, sino todas, eran antiguas asiladas de Tekenika y
Rio Douglas.

Aquel paraje seria su cuartel de invierno, pues manteniendo
su costumbre tradicional los indigenas se desplazaban durante las
estaciones favorables de primavera-verano por sus parajes conocidos
del vasto entorno y se congregaban en Mejillones durante los meses
de mayor rigor climatico. Es posible, también, que paulatinamente
se hubieran vuelto mas sedentarios, esto es, con una permanencia
temporal en el lugar mas prolongada. Ello a juzgar por los ocasionales
testimonios ulteriores que dan fe de su presencia en distintas épocas
del ano.

Alli, en el seno de esta comunidad yamana tardia, tuvieron
ocurrencia en marzo de 1922 las tltimas ceremonias de iniciacion,
denominadas Chiéjaus vy Kina, de que hay memoria, que fueron
inducidas por los etnélogos y antropélogos Martin Gusinde y Wilhem
Koppers, sobre las que ambos dejaron una muy completa descripcion
en cuanto a su desarrollo y motivaciones'.

Durante tan trascendente estadia entre los nativos, los
investigadores germanos advirtieron cuan vivo era el anhelo de

18 ygase W. Koppers, Unter Feuerlander Indianer, Stuttgart, 1924, y Entre los

Fueguinos, Punta Arenas, 1997; y M. Gusinde, Los Indios de Tierra del Fuego, tomo I,
Yé&mana, volumen 11, pags. 778 v siguientes, Buenos Aires, 1982.
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aquéllos por disponer de una posesion tranquila y segura en ese
paraje, en donde hasta entonces se hallaban de facto, por mera
tolerancia de la familia Lawrence, que tenia a la sazén la concesion
fiscal como sucesora del pastor John Lawrence. Fue asi que durante
1922 y 1923 el padre Martin Gusinde realizé las gestiones del caso
ante el gobierno chileno, que culminaron exitosamente al constituirse
una reserva indigena sobre un lote fiscal de 10.000 hectéareas de
superficie en la isla Navarino, que incluia la zona ocupada por los
indigenas desde 1918 6 1919.

Gusinde describié entonces el objetivo de aquel asentamiento,
amparado ahora administrativamente:

Naturalmente no se pretende hacerlos sedentarios, lo que
seria imposible, sino poner a su disposicién un trozo de terreno
en que pudieran construir con toda tranquilidad vy seguridad sus
chozas v dejar pastar los pocos animales que hoy dia algunos de
ellos poseen. Los Yamana ya han abandonado en parte su modo
de vida de antarno, aunque no la vida de némadas, a la que estdan
obligados actualmente debido a la dificultad de abastecerse con
alimentos. Eso significa que permaneceran de cuatro a cinco meses,
con interrupciones, en un nuevo lugar, hasta ahora en la bahia de
Mejillones, tan apreciada por ellos. Aqui cada familia construira
su pequena casita, mientras que en el tiempo restante del ano
cruzaran los numerosos canales en sus pequenos botecitos o
canoas, cazando las nutrias, cuyas pieles logran un precio elevado,
buscando a la vez sus alimentos. Se han planificado entonces una
pequena reduccion indigena®.

El mismo etnélogo haria més tarde un juicio sobre tal radicacion,
afirmando que los yamana vivian alli una situacién culturalmente
hibrida, a la que seria erréneo considerar (como) estado intermedio
(de) transicion de su manera de vivir ancestral hacia la perfeccién
europea.

La desgraciada combinacién de formas semiindigenas v
semieuropeas se ve claramente en las condiciones de vivienda de
las altimas décadas. Para observadores superficiales es altamente
satisfactorio observar las sencillas casitas de madera, para las que
nuestros indigenas eligieron el bien situado Puerto Mejillones en
la costa norte de la Isla Navarino; otros ven en esta conquista
el triunfo de nuestra civilizacién sobre aquellos otrora temidos
salvajes. La mayoria de las familias ahi radicadas posee, cada una,
una pequena y sencilla casa de paredes de tablas y techo de chapa,

15 Carta del 2 de abril de 1923, citada por Koppers, en op. cit., pag. 190.
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que cqnstruyergn hombres habilidosos. A veces incluso tienen
ventanillas de vidrio, que obtuvieron, al igual que las tablas y la
chapa de los europeos. Pero estas casitas no son el fruto de una
necesid’ad irrterna de mejores instalaciones y de mejoras sanitarias,
sino mas bien el deseo de imitar a los europeos. Pues el indigena
no sabe como hacer realmente confortable estas viviendas. que
protegen insuficientemente contra el viento y la lluvia: mantenerlas
limpias es una quimera y la estufa de hierro no puede reemplazar
los beneficios del fogén al aire libre. Ni una sola familia resistiria
ininterrumpidamente un ano entero en ellas, aunque no estuviera
obligada a aprovisionarse en viajes de meses a través de los distantes
canales. Afuera se albergan dia a dia en la antigua choza y no sélo
no sienten ningtin malestar sino que se sienten evidentemente
bien. Cada familia pasa algunas semanas del invierno en Puerto
Meijillones, pero la mayor parte del ario esta afuera, atravesando
su reino insular en un bote de madera’®.

Aunque debe compartirse el severo juicio del eminente etnélogo,
encontramos, no obstante el mismo, aspectos positivos en ese
asentamiento indigena. Entre ellos nos parece de mayor relevancia
el de que debido a tal circunstancia de voluntaria concentracion, la
pervivencia de la etnia se prolong6 en el hecho hasta nuestros dias.
De no haber sido por ello -en especial si la Mision Inglesa hubiera
continuado abierta-, el ritmo de disminucion poblacional habria
proseguido acelerado y el conjunto étnico final hubiera desaparecido
de la faz de la tierra hace va largo tiempo.

En buenas cuentas, consideramos que la determinacion de la
comunidad aborigen de establecerse en Mejillones fue, en cierto modo,
providencial. Alli, debe convenirse, en tranquila existencia, en una
situacion cultural de hibridacion, lejos del no siempre conveniente
contacto frecuente con los civilizados, sin hacinamiento ni presiones
y en libre desarrollo vital, la etnia yamana pudo recuperarse del
descalabro reductor poblacional o, si se prefiere, moderar su
vertiginoso curso y permitir al fin un transcurso insensible y apacible
de progresiva mestizacion que la libré de un dramatico término, como
hubiera sucedido de no haberse constituido la reservacion indigena.
Ello rescata y valoriza para la historia la feliz iniciativa aborigen de
radicarse grupalmente en Puerto Mejillones.

En ese asentamiento los yamana fueron atendidos con alguna
periodicidad a partir de los arfios 1929-30 -cuando se hizo manifiesta la
preocupacion de la autoridad provincial de Magallanes por el territorio

16 Op, cit., 1986, tomo 1, vol. II, pags. 344 y 345.
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insular austral-, por funcionarios gubernativos y administrativos de
rango menor (subdelegado de Navarino, Carabineros, practicante
encargado de la posta sanitaria), siendo incluso visitados
ocasionalmente por autoridades provinciales y, excepcionalmente,
por un misionero catolico el padre salesiano Honorio Munoz hacia
1939-40. Ello en alguna medida contribuy6 a que la comunidad
yamana residente tuviera una mejor calidad de vida.

Desnacionalizacion e influencia argentina

Fue inevitable que los lamentables sucesos y circunstancias que
habian tenido ocurrencia durante los tltimos diez afios, concluyeran
afectando negativamente el &nimo personal y colectivo de los colonos,
no solo por las desfavorables consecuencias que de ellos se habian
venido derivando, en cuanto a la precariedad de sus derechos sobre
los campos, sino también por la sensacion general de incertidumbre
e inseguridad que se apreciaba en la region, por causa de la
ausencia de autoridad efectiva que resguardase vidas y bienes, por
la carencia absoluta de elementos de asistencia social y civilizacion,
como escuela para sus hijos, y los hijos de sus trabajadores, posta
sanitaria para atender siquiera las necesidades mas urgentes de salud,
registro civil para el cumplimiento de obligaciones indispensables de
caracter publico; o de servicios como el de abastecimiento regular
de mercancias y productos de todo orden necesarios para la vida y
actividad diarias; o por la deficiente comunicacién maritima entre
el territorio austral y la metropolis provincial, vinculacién que habia
venido desmejorando con los arios, hasta el punto que inclusive los
buques de la Armada Nacional, los tinicos que mantenian el servicio
luego de la interrupcién de la linea regular hacia la mitad de la década
de los arios veinte, espaciaban sus viajes sin sujetarlos a fechas vy
recorridos fijos; y lo que era peor, no se advertia manifestacion
alguna de un proposito real de dar solucién a tales deficiencias
por parte de los gobiernos provincial y central. Con tales amargas
realidades y oscuras perspectivas, era excusable, si no justificable,
que los pobladores comenzaran a recurrir cada vez en mayor medida
al puerto de Ushuaia, irresistible foco de atraccién, en demanda de
satisfaccion de necesidades multiples y algunos de ellos inclusive para
radicar alli a sus familias y colocar a sus hijos en establecimientos de
instruccion, encontrando en todo caso favorable y fraterna acogida,
y amplias facilidades tanto por parte de la autoridad argentina, que
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veia asi la posibilidad cierta de extender su influencia sobre las vecinas
tierras chilenas que se extendian allende el canal Beagle, como por
parte del comercio y poblacién establecidos en dicha localidad,

Estas circunstancias habian de afectar en alguna medida el
sentimiento de nacionalidad de nuestros colonos del sur. tanto a los
nacidos en el pais como a los extranjeros radicados en él, debilitando
o contribuyendo a debilitar en medida no facil de ponderar la
soberania misma que la Republica ejercia sobre las Islas Australes.
Por esta razon, en afios posteriores, se reproché v juzgé con dureza
y acritud esta actitud de los abandonados colonos de Navarino vy
tierras adyacentes, sin pararse mientes en que ella no fue deliberada
y buscada por los mismos, sino una consecuencia natural debida
tinica y exclusivamente a la involuntaria, pero censurable omision
de las autoridades chilenas que los dejaron abandonados a su suerte.
Mientras del lado del Pacifico se sumaban los desaciertos, del lado del
Atlantico se vigorizaba el antiguo interés por extender y consolidar
su influencia en el area austral de la Tierra del Fuego?.

Decadencia del territorio austral

Un territorio que asi aparecia en un estado de manifiesto abandono
oficial, debia constituir un sitio proclive a la accion delictual, conocida
como era la inexistencia de autoridad eficazmente vigilante. La
inseguridad reinaba sobre las aguas donde merodeaban algunas
embarcaciones sin bandera ni matricula conocidas, dedicadas
directamente al robo y a la pirateria, como sobre el litoral donde los
pobladores vivian con el temor del abigeo o aun el de la aparicion
de penados fugados del presidio de Ushuaia, cuya presencia, dada
la fama que poseian, naturalmente nada bueno permitia presagiar.
Los informes que se iban sucediendo y que llegaban al conocimiento
de la autoridad superior, sefialaban ademas el ejercicio ilegal de la
caza de especies peliferas en las costas del archipiélago del cabo

17 Este interés se venia constatando a lo largo de los afios a través de distintas medidas
y actitudes que se habian venido sucediendo, tales como restriccion de facilidades a naves
de cabotaje regional que enarbolaban bandera chilena, toda vez que tocaban en Ushuaia;
control del comercio regional, dificultandose aquel que se ejercia en embarcaciones
nacionales; actividades hidrograficas de la Armada Argentina que incluian cambios o
trabajos de boyas y balizas situadas en aguas chilenas, establecimientos de senales en !a
costa y empleo de habitaciones existentes aun en la propia Navarino, todo lo cual hacia
presumir con fundamento que ello obedecia a una accién deliberada de penetracion en el
territorio sujeto a la jurisdiccién chilena.
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de Hornos, por parte de goletas y citeres de bandera argentina y
matricula ushuaiense. Inclusive, se constato la instalacion de facto.
sin autorizacién administrativa alguna, de un comerciante de Ushuaia,
Pedro Pecar, en la isla Lennox quien procedi6 a desmantelar por su
cuenta las instalaciones abandonadas de la antigua compania aurifera,
y trasladarlas al puerto argentino, al amparo de la absoluta falta de
vigilancia v de la imposibilidad de poner coto efectivo al latrocinio
de tales bienes fiscales!s.

Los inquietantes antecedentes e informaciones que se iban
recibiendo vy que daban cuenta de la situacion general de evidente
anormalidad de todo orden que existia en el territorio austral,
determino el envio del escampavia Porvenir, al mando del capitan de
corbeta Carlos Cortez J., hacia las aguas meridionales de Magallanes
en mision de constatacion de la realidad de la situaciéon existente,
como de comprobacion de la disposicion de animo que mantenian
sus habitantes. Al informar con posterioridad, el diligente oficial junto
con entregar una vision fidedigna de lo que estaba ocurriendo, en las
islas del sur, observaba que la concesion Hinojosa vy sus consecuencias
habian acarreado la emigracion de antiguos pobladores y sus hijos
hacia la vecina y mas tranquila Ushuaia en donde obtenian las
facilidades y amparo que en el territorio nacional no habian logrado
conseguir. Y Sugeria asimismo medidas urgentes e indispensables,
como la abolicion de las tantas veces mentada concesion, la creacion
de condiciones favorables para la radicacion de pobladores mediante
la fundacién de un pueblo en Liwaia (Leuaia) que contara con
todas las facilidades necesarias en materia de servicios publicos y
el establecimiento de una comunicacién permanente entre el area
austral y Punta Arenas?.

18 | as actividades de Pecar fueron denunciadas por el comandante el escampavia
Porvenir por informe confidencial elevado a la superioridad con fecha 14 de octubre de
1929. Con anterioridad y por decreto niimero 2.685 de 7 de mayo de aquel mismo ario el
Supremo Gobierno habia denegado la solicitud de Pecar para ocupar en Lennox

19 Tal habia ocurrido con Beban, Vrsalovic, Mladineo y Martinez (Oficio de 27 de abril
de 1927, Archivo Estado Mayor III* Zona Naval).

20 Este mismo oficial, a raiz de un viaje posterior elaboré un sesudo informe que bajo el
titulo de Estudio sobre las tierras chilenas del Canal Beagle presenté en diciembre de 1931
a la comandancia del Apostadero Naval de Magallanes; en él se contienen consideraciones
muy atinadas sobre la politica a sequir en materia de colonizacién, como sobre otras medidas
de adelanto general para la zona austral, tales como la promocién del comercio con Ushuaia
y otras localidades argentinas del area y el otorgamiento de franquicias de orden tributario
para estimular la radicacién de poblaciéon.
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Una fugaz reaccién gubernativa

Aun antes que se conocieran los resultados de la mision del
Porvenir, la Intendencia de la Provincia y el gobierno central
consideraban la adopcion de las medidas mas urgentes Y necesarias
para retornar a la normalidad la vida y actividad del territorio
del Beagle e impulsar su desarrollo y progreso, poniendo fin al
marasmo en que habia caido. Fue ésta una actitud tipica de las que
histéricamente sefialan, especialmente para la regién austral de Chile,
la preocupacion gubernativa visionaria de la primera administracion
del Presidente Carlos Ibariez del Campo y que permiti6 impulsar
vigorosamente el progreso de la Patagonia chilena?!. Fruto primero
de esta preocupacion, en lo que a las Islas Australes se refiere. fue
la derogacion de la malhadada concesion otorgada a Armando
Hinojosa, causa principal -aunque no la Gnica- de la triste condicién
a que habia llegado el area austral. La resolucion presidencial,
recibida con aprobacién general, era una medida que desde largo
tiempo esperaba la opinién putblica magallanica, pero no pudo
reparar el dafio moral que la concesion de marras habia acarreado.
El desaliento, la inseguridad, la desconfianza, la desnacionalizacion
progresiva, la paralizacion del desarrollo habian sido sus imprevisibles
consecuencias. Con ella se habia agraviado a hombres valiosos por su
esfuerzo laborioso, a chilenos y a extranjeros que con su presencia y
actividad habian afirmado, como atn afirmaban, la propia presencia
del pais en tan importante region meridional. Mas ello no se habia
visto ni comprendido oportuna ni suficientemente.

Tal vez para las autoridades y despreocupados funcionarios, el
lejano territorio insular no merecia mayor cuidado debido a su escasa
significacion. Al fin y al cabo -para muchos de ellos- las Islas Australes
no pasaban de ser unas cuantas tierras y rocas dudosamente hospitas,
en las que vivian dos centenares de aventureros y apacentaban
unos cuantos miles de cabezas de ganado?. El pais y Magallanes
bien podian continuar su marcha progresista, sin que los afectara
mayormente la vida, trabajos, penurias, esperanzas y destino del
puniado de connacionales del extremo sur.

21 Conviene tener presente que este mandatario inici6 su periodo presidencial con
posterioridad a los hechos relatados que tuvieron lugar a fines de 1926 y comienzos de
1927 en Navarino.

22 E] censo general de poblacién que se realizaria en 1930 acusaria apenas una pablacién
de 206 habitantes para las islas. Por otra parte, segin datos suministrados por la Sociedad
Rural de Magallanes (publicados en la Revista Menéndez Behety de Punta Arenas en su
niimero 106, octubre de 1932), la dotacién de ganado lanar llegaria a 21.300 animales, vale
decir, menos del uno por ciento de la masa que para la época tenia la Provincia.
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Pero no bastaba sélo con derogar la antigua e inconsulta resolucion
administrativa; era tanto o mas importante buscar la forma de
normalizar la situacion de los colonos, restituyéndoles la tranquilidad
v la seguridad, regularizandoles sus concesiones y entregandoles los
elementos y medios de progreso que reclamaban con insistencia.
Y para poder lograrlo el Supremo Gobierno concibi6 un programa
amplio y muy completo, que habria de hacer posible el apropiado
desenvolvimiento de la regién meridional de Magallanes.

El aspecto agrario, causa inicial y permanente de inquietud de
los pobladores, merecit la adecuada preocupacion. De conformidad
con las normas y disposiciones de la ley 4.547 y su correspondiente
reglamento, se buscaria impulsar la colonizaciéon en las Islas Australes
entregandose en arrendamiento lotes de cabida no mayor a las diez
mil hectareas, regularizandose los titulos de los ocupantes, fijandoseles
la superficie de acuerdo con la ley y las respectivas condiciones de
arrendamiento?®. El aspecto social a su turno, fue cuidadosamente
planificado previéndose la creacion de un centro de poblacién en
la isla Navarino que sirviese de cabecera politico-administrativa
y de servicio para los colonos del érea, en el cual se instalaria la
Subdelegacién, la fuerza policial, la escuela, un almacén fiscal para el
aprovisionamiento general, una radioestacién naval para el servicio
publico vy se distribuirian sitios en su ejido para los pobladores que
quisieran radicarse en el nuevo pueblo. Tampoco se habia descuidado
el esencial aspecto de las comunicaciones maritimas, consultandose
el establecimiento de un servicio regular entre Navarino y Punta
Arenas.

Como manera de demostrar y reafirmar la renovada preocupacion
oficial por el territorio durante aquel promisor afio 1929, se traslado
a él a comienzos de noviembre en visita inspectiva el Intendente de
Magallanes Manuel Chaparro Ruminot?, acompanado del Jefe del
Apostadero Naval de Magallanes, capitan de navio José A. Herrera,
del Ingeniero Provincial Osvaldo Hidalgo, a cuyo cargo estarian
las construcciones a levantar en el pueblo que se crearia y de los
agrimensores Arturo Fernandez Correa y Juan Alemparte, encargados
del levantamiento de la isla Navarino. La visita gubernativa buscaba
estimular con la presencia y la palabra a los colonos, interiorizandose

23 Esta ley y su decreto reglamentario (N® 3.208 del Ministerio de Fomento de fecha 14
de junio de 1929) disponian sobre Arrendamiento, ventas y colonizacion de terrenos fiscales
en el Territorio de Magallanes y en el articulo sequndo del cuerpo legal se establecia que
debian dar en arrendamiento en lotes no mayores de 10.000 hectéreas las islas Navarino,
Picton, Lennox y Nueva.

24 A partir de 1928 Magallanes cambié su status de Territorio de Colonizacién por el
de Provincia, pasando a ser en consecuencia regido por un Intendente.
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de las rgal'idades alli existentes, verificar y ponderar las necesidades
que revxst'l,esen mayor apremio, elegir el sitio més apropiado para
la fundacion, proceder desde luego a ella y realizar otros varios
trabajos todos encaminados a la promocién econémica v social de
la region insular. Esta visita, la cuarta que historicamente realizaba
un mandatario provincial®, resulté de gran provecho y las buenas
gentes, pobladores e indigenas, entregaron confiados sus cuitas y
esperanzas al alto funcionario. Durante su transcurso el Intendente
Chaparro determin6 que la pequeiia bahia de Leuaia o Liwaia.
como se la nombraba en la época, reunia al parecer las condiciones
requeridas para servir de asiento a la fundacion vy, sobre la marcha
dispuso sin mayores formalidades el trazado del poblado v el inicio
de las primeras obras de construccion (14 de noviembre de 1929).
Participando mas tarde esta circunstancia Manuel Chaparro expresaria:
Se eligi6 dicho lugar por ser el tnico en esas regiones que posee
un pequeno puerto abrigado, terrenos apropiados para fundar
una ciudad y especialmente por su situacion estratégica sobre la
ruta de Magallanes y poco antes de Ushuaia, lo que asegurara
las comunicaciones permanentes, en cualquiera emergencia,
con el territorio nacional v reemplazara a Ushuaia como base
de aprovisionamiento a las naves mercantes v pobladores de
Navarino e Islas Australes®.

Prosiguiendo su visita, el gobernante provincial recorrio
personalmente parte del interior de la isla para constatar de visu
la calidad de los terrenos, mientras las comisiones topograficas
correspondientes daban comienzo a la nada facil tarea de mensura
de campos. Al elevar posteriormente a conocimiento superior el
trabajo de los agrimensores, el Intendente Chaparro encomio la
tarea técnica desarrollada en medio de incomodidades de todo orden,
con tiempo inclemente las mas de las veces y aun con riesgos que
debieron correr los funcionarios encargados de realizarla. La visita
administrativa y la actividad de que ella estuvo rodeada, constituia
una buena muestra de preocupacién y diligencia gubernativa de las
que mucho podia esperar el austral territorio insular y sus sufridos
habitantes. ;Si parecia que habian vuelto los laboriosos dias del
Gobernador Serioret! Al menos desde aquella época, pasados va
casi cuarenta afos, no se habia registrado tanto interés en torno al
area del sur fueguino como el que ahora podia constatarse.

El plan gubernamental antes explicado, comenzo de tal forma a

25 A comienzos de 1928 habia visitado brevemente Navarino el Intendente coronel don

Javier Palacios Hurtado, visita que no tuvo mayor relevancia.
26 Archivo Estado Mayor [II* Zona Naval.
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cobrar una prometedora realidad en el tltimo tercio de aquel afio y
durante todo el afio 1930. El Gobierno presté su aprobacion al trazado
de Leuaia y en tal virtud pudieron demarcarse las calles del nuevo
poblado, se senalaron a la vieja usanza hispanica los sitios fiscales
y aquellos que debian ser concedidos a quienes los solicitaran?’; se
reservd ademas prudentemente una fraccion de campo de diez mil
hectéareas para atender las necesidades futuras de la Subdelegacion,
con el objeto de destinarla al pastoreo de los animales para consumo
de la poblaciéon. Se construyeron edificios para la Subdelegacion y
cuartel de Carabineros, en tanto administrativamente se dio vida a
la unidad policial correspondiente, asi como se creé la escuela que
habria de impartir la instruccion elemental a los hijos de los habitantes.
La Armada Nacional por su parte, participaba en el referido plan
mediante la instalacion de una radioestacion, habiendo ya licitado
en setiembre de 1929 la construccién de dos casas para el referido
propésito. El Ministro de Marina, por su lado, se comprometia con el
Intendente de Magallanes a destinar un transporte menor de la Armada
para establecer el servicio regular y permanente de comunicaciones
maritimas. El plan que de esta manera se materializaba y que ponia
de manifiesto el interés oficial, animé a su vez a los particulares vy
muy pronto las oficinas publicas correspondientes comenzaron a
recibir y continuarian recibiendo en los anos inmediatos, solicitudes
para ocupar tierras disponibles y para establecer crianzas de animales
de piel fina, o para realizar exploraciones y explotaciones auriferas,
circunstancias que, una vez mas, permitia comprobar que cuando se
advertia preocupacion oficial sobre un territorio, la iniciativa privada
se hacia presente de inmediato con su aporte.

Pero tan loable como visionaria politica administrativa hubo
de sufrir una imprevista interrupcién y un inoportuno término, al
tener ocurrencia en julio de 1931 acontecimientos politicos que
determinaron la renuncia del Presidente Ibanez a su elevado cargo
y, consecuencialmente, al sustituirse las autoridades que colaboraban
con su administracion. El programa de fomento a la colonizacion de
las Islas Australes, quedaria asi trunco en un punto tal de su desarrollo
que careceria de toda eficacia para el cumplimiento de los objetivos
previstos. Las nuevas autoridades y funcionarios operarian en un
comienzo siguiendo la inercia propia de un plan en marcha, mas
luego faltando el impulso superior que motivaba el programa de
progreso, llegaron a forzado término obras y medidas, como ocurrio
con la fundacién en Leuaia que no pasé de ser una localidad en la

27 Hemos tenido a la vista una copia del plano urbano correspondiente.
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que se instal6 la Subdelegacion v el retén de Carabineros, o como
sucedio con la escuela publica, que no llegé a funcionar. o.bien que
sufrieron alteracion, como pasé con la radioestacion naval, que en
definitiva se instal6 en Wulaia. La burocracia, a su turno, retardaria
la aplicacién de las medidas legales regularizadoras de |a tenencia
de tierras y proceso colonizador, restando asi eficacia y sentido
reparador a sus disposiciones?. Asi una vez mas y por adversas
circunstancias, todo lo obrado solamente pudo producir un efecto
limitado y temporal, configurando histéricamente una reaccion fugaz
que si por momentos justificé grandes espectativas, concluys por
liquidar toda esperanza de progreso. Siguieron a partir de entonces los
afos tristes y grises, a lo largo de los cuales el territorio austral chileno
se sumio en un marasmo de varios lustros, mientras en el territorio
argentino vecino lentamente se afirmaba y crecia Ushuaia, por obra
de una preocupacién que no cedia si no mas bien se acrecentaba
con el correr del tiempo, expresando una politica visionaria y de
adelanto. De tal modo la pequenia ciudad originada en la mision
inglesa, pasaba a ejercitar, sin temor a competencia alguna allende el
Beagle, su papel hegemonico en el area austral de Tierra del Fuego,
que mantendria por espacio de casi tres decadas.

De nuevo el abandono. Los dias sin historia

Los veinte anos que se suceden en el acontecer de las Islas
Australes a contar de 1931-32 nos muestran en general una situacion
de estancamiento en lo econémico y sin perspectivas de progreso
alguno en lo social. Casi no hay crénica para esos dias sin historia...
Una poblacién escasa que no llegaria a superar los dos centenares
de almas entre residentes y ocasionales, vinculada con el pais v la
civilizacién a través de no mas de un par de viajes anuales realizados
por el viejo y venerable transporte Micalvi de la Armada, carente de
toda perspectiva inmediata que significara algin progreso. La rutina
de la vida v actividad territorial la completaban el desenvolvimiento
de las labores tradicionales, ganaderia y explotacion forestal. La

28 Recién por decreto N2 2,315 de 28 de setiembre de 1938 del Ministerio de Tierrasy
Colonizacién tuvo lugar la clasificacién de los lotes fiscales del territorio austral, condicion
indispensable para proceder a su arrendamiento. Poco antes por decreto N* 1.341 de 8de
junio de la misma secretaria de estado se habia creado el pueblo de Navarino, nombre que
reemplazaba al de Leuaia, como centro administrativo de las Islas Australes. La fundacion
iniciada en 1929 e interrumpida en 1931, no se prosequiria sin embargo por estimarse
Poco apropiada sus condiciones naturales.
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ganaderia, actividad basica de la colonizacion, continué ejercida
como ocupacién consuetudinaria sin acusar mejoramiento técnico
alguno, mostrando apenas un crecimiento en la masa de ganado lanar
y un pobre rendimiento en la produccion. La explotacion maderera
activada hacia 1950 por la demanda que provocaba la fabricacion
de madera terciada en el vecino territorio argentino, representé tal
vez la tinica novedad en la irrelevancia econémica zonal?’,

Sin constituir novedad se constaté durante estos anos también la
caza ilegal de especies peliferas en las costas del archipiélago del cabo
de Hornos v otros sitios del litoral sudoccidental, actividad ejercida
en ocasiones por algunas decenas de pescadores y loberos de origen
chilote en su mayoria, quienes vivian en condiciones durisimas y
obtenian a costa de penosos trabajos las pieles que luego colocaban
en el mercado de Punta Arenas® . Del mismo modo periédicamente
aparecian por la zona austral algunos buscadores de oro que, con
autorizacion o sin ella, se instalaban preferentemente en el litoral
de la isla Lennox, acicateados por la esperanza de dar con algin
filon de fortuna. Entre tantos oscuros hombres recordamos a Carlos
Jaque, antiguo amansador de caballos, Antonio Kusanovic, Pedro
Aguila y Pedro Brstilo, mineros del cordon Baquedano, en Tierra del
Fuego, quienes conjuntamente con Pedro Villarroel, Luis Santibanez
y Genaro Aguilar, criador de ovejas este tiltimo y también lobero
como aquéllos, repasaban antiguas explotaciones o revolvian afanosos
nuevos lugares, sin provecho que pagara la pena que significaba vivir
aislados durante casi un afno, pasando necesidades y privaciones.

29 Para la época se mantenian con sus explotaciones los mismos colonos de antario
o sus descendientes, salvo en las islas Picton, Nueva e islotes adyacentes en donde desde
1937 ocupaban la Sociedad Colectiva Civil Gonzalez y Cia., sancionada por decreto N
3.232 de 6 de diciembre de 1943.

30 En 1933 el incansable pionero chileno de la caza de la ballena, capitan Adolfo Andre
sen, formé en Noruega conjuntamente con 52 noruegos v un sueco una sociedad de hecho
que denominé Compariia Chilena-Noruega de Pesca y que al ario siguiente quedé inscrita
en el Registro de Comercio de Punta Arenas como Comunidad Chilena-Noruega de Pesca,
con Andresen como dueno exclusivo de los buques y administrador de la empresa. El objeto
de la comunidad era (...) la pesca de lobos y ballenas en los mares adyacentes de Chile,
su beneficio y aprovechamiento industrial, venta de productos v demas que requiere el
ramo... (Declaracién notarial de 27 de marzo de 1934). A esta comunidad ingresé en mayo
del mismo afio, con aporte de capital, el comerciante magallanico Alfredo Doberti, quien
al afo siguiente traspaso su derecho a Gustavo Larsen. La flota estaba compuesta por el
buque-fabrica Presidente Alessandri y los vapores cazadores Chile, de 160 toneladas y
Noruega, de 114 toneladas de registro bruto.

Esta empresa realizé por lo menos una expedicién de caza a las aguas exteriores del
sudoccidente fueguino, sobrepasando las islas Diego Ramirez, que no resulté fructifera,
trasladandose posteriormente hacia el litoral norte de Magallanes.

Pese al empeiio puesto por Andresen en ésta su tercera empresa ballenera y al apoyo
de los socios, la comunidad debié entrar en liquidacion ante las insalvables dificultades de
orden administrativo que se opusieron por las autoridades para su normal operacion.
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Con estos ocasionales mineros y loberos, como con los antiguos
colonos v algunos contados y meritorios servidores de Ia Armada
Nacional y de Carabineros, la Nacién mantuvo durante estos afos
grises su presencia y jurisdiccion en un distrito al que el transcurrir
del tiempo iba dando creciente importancia.

Asi, en efecto, lo entendian los subdelegados de gobierno que
ejercian su funcion en el austral territorio, quienes eran. como
funcionarios y como ciudadanos con real sentido de nacionalidad. los
mas interesados en el adelanto de la regién confiada a su jurisdiccion.
Desprovistos totalmente de apoyo y de los medios mas indispensables,
el ejercicio de su cometido en términos generales debia limitarse
inicamente a observar la situacion, a dar cuenta de las necesidades
0 a participar las rarisimas novedades que alteraban la rutina, y a
atender lo mejor que buenamente podian los contados asuntos que
se sometian a su consideracion -si no se les requeria mayormente,
era porque existia conciencia comun de su ineficacia, por ausencia de
facultades y de apoyo superior-. Cuando podian, generalmente merced
a la buena voluntad de algtin colono que facilitaba su embarcacion o
cuando la ocasional presencia de una nave de la Armada lo facilitaba.
los subdelegados recorrian las distintas localidades de Navarino no
accesibles a caballo y demas establecimientos desperdigados por las
costas del territorio y podian comprobar, de tal modo, la forma de
como se desenvolvian las actividades y transcurria el diario vivir.

La asi muchas veces forzada inactividad les permitia meditar
acerca del desarrollo y fomento que vivamente ansiaban para las Islas
Australes, lo que luego materializaban en proposiciones y sugerencias
contenidos en informes y memorias. De ellas surgian atinadas
observaciones, que con posterioridad habrian de ser tenidas en cuenta
en la programacion de las medidas de adelanto y fomento como, a
via de ejemplo, ocurrié con la recomendacién que el Subdelegado
Ricardo Stowhas Rosenberg hacia a su superior directo el Gobernador
de Tierra del Fuego v al Intendente de Magallanes, en su memoria
elevada con fecha 24 de febrero de 1952, en cuanto a establecer el
pueblo que por fuerza era menester crear en la isla de Navarino, en
el sitio conocido como Puerto Luisa, situado, segin lo manifestaba,
en el canal Beagle entre las estancias Rébalo y Eugenia; es de
grandes superficies planas que habria que talar, cuenta con el rio
Ukika que proporcionaria la hulla blanca v el puerto aunque no
muy grande es abrigado, de buen fondo (26 metros), con un molo
natural constituido por la Punta Gusano y en situacion geogrdfica
en el lugar mas apropiado para instalar un buen aserradero
equidistante de las mejores fuentes de abastecimiento de madera
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en bruto como va se indicé anteriormente, no muy alejado de|
puerto argentino de Ushuaia y por tltimo con un marco bajo el
aspecto panordmico que nada tendria que envidiar a Ushuaia
en atencion a las hermosas montanas de eternas nieves, que se
alzarian a espaldas de este pueblo de soberania®!.

Quien conoce hoy en dia lo que es la pequena ciudad de Puerto
Williams, ubicada en el sitio recomendado por Stowhas, apreciara la
sensatez de su observacién, pues las condiciones de todo orden que
naturalmente ostenta el lugar se han prestado admirablemente para
el establecimiento del “pueblo de soberania”, que se levanta como
baluarte pacifico de la nacionalidad en la regién mas meridional del
continente.

Se arriba asi a la mitad del siglo XX en la historia del acontecer
humano de las Islas Australes, dejandose atras cuatro décadas de
variado suceder, a lo largo de las cuales el esfuerzo pionero v la
fe de los colonizadores se habian malogrado por la insensibilidad
e insuficiente comprension de las autoridades llamadas a cautelar
su desarrollo. El estado de abandono oficial en que se encontraba
el distrito del Beagle al iniciarse los primeros anos de la década de
1950 era de tal grado, que por fuerza provocé en el pais y en sus
gobernantes una reaccién tan viva, que repararia con vision, aunque
con retardo, la desidia y abandono de los decenios anteriores.

Los actores de la gesta colonizadora realizada durante estos
dificiles anos, mineros, colonos, cazadores, pescadores, modestos
funcionarios, marinos, merecen el reconocimiento de la Nacion pues
solamente merced a su tenacidad, a su coraje, a su laboriosidad vy
sacrificado quehacer cotidianos, que permitieron superar el duro
aislamiento, la incomprensién y el abandono de sus connacionales,
lograron afirmar la conquista pacifica del lejano sur magallanico. Con
todo, su empuje, aunque valioso, habia mostrado ser insuficiente para
consolidar la incorporacién efectiva de la region a la vida y economia
del pais; era menester en consecuencia una vigorosa accion oficial
para obtener la culminacién de tan patrittica tarea.

31 Obsérvese como Ushuaia constituia una verdadera obsesion; era casi de rigor que
apareciera mencionada en cualquier informe de alguna importancia. La década del 40
sefiala el periodo de maxima influencia de la antigua sede misional, en cambio, los arios de
la década siguiente indicaran su declinacién hasta desaparecer totalmente.
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Tercera parte

Incorporacion definitiva
a la civilizacion y a la
nacionalidad chilena
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Capitulo Primero

La obra pionera v civilizadora
de la Marina de Chile

Sucesivos gobiernos buscan poner fin
al abandono oficial de las Islas Australes

No tardaron los distintos gobiernos que se sucedieron en el mando
de la Reptblica, en darse cuenta de la seria omisién que se estaba
cometiendo -y en cuya responsabilidad eran participes-, al mantener
en tan manifiesto estado de abandono y descuido a la porcién mas
austral del territorio americano nacional, del mismo modo como venia
ocurriendo con las tierras antarticas chilenas. Se entendi6 entonces
que no podia dilatarse, sin comprometer seriamente la nacionalidad
en la zona de las Islas Australes, la consideracion de aquellas medidas
mas urgentes que significaran enmendar la injustificada postergacion
y procurar la integracion total y definitiva de tan importante area
al acontecer de progreso del resto de Chile, tanto mas cuanto que
las islas Picton, Lennox y Nueva, las mas orientales del territorio
archipelagico, eran materia de litigio ya antiguo con la Republica
Argentina.

La primera muestra de esta inquietud se advirtié durante la
administracion del Presidente Juan Antonio Rios. En efecto, a
comienzos de 1943 el Ministerio de Tierras y Colonizacion, animado
por el deseo de impulsar la colonizacion de las islas del extremo sur
de Magallanes, requirié conocer los puntos de vista del Ministerio
de Defensa Nacional, por encontrarse esta secretaria de estado
mayormente vinculada con la region a través de la accion de la
Armada Nacional.

Al dar su respuesta el ministro del ramo, Alfredo Duhalde, se
extendi6 previamente sobre las distintas circunstancias por las
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que habia pasado el esfuerzo colonizador desde 1894 hasta aque]
momento, puntualizando la responsabilidad que habia cabido a |a
concesion Hinojosa como factor perturbador del proceso, sefialando
cémo desde 1928 hasta dicha fecha los pobladores de Navarino habian
aguardado una solucién definitiva. Comprendiendo sin embargo
que la importancia que tenia el impulso del desarrollo de las Islas
Australes, trascendia con mucho el interés de aquellos meritorios
colonos, el Ministro Duhalde resumia los procedimientos a adoptar,
entendiendo el alcance y valor futuro que ya se comenzaba a atribuir
a esas tierras, en orden a su poblamiento y chilenizacion.

Tales sugerencias podian sintetizarse en los siguientes puntos: a)
Reconocimiento del derecho que tenian los antiguos colonos, ante
cualquier otro oponente, en las renovaciones de los arrendamientos
de campos fiscales, teniendo en cuenta que aquéllos con su presencia
habian contribuido a que esas tierras integrasen parte del patrimonio
nacional; b) Propender la formacién de un poblado en puerto
Navarino, centro que debia dotarse de una escuela primaria y un
policlinico con el maximo de elementos sanitarios, v al cual debia
trasladarse desde luego la radioestacion naval, entonces en Wulaia;
y ¢) Brindar las méximas facilidades a los pobladores de nacionalidad
extranjera a fin de permitirles la adquisicion de la nacionalidad chilena,
y otorgar becas y ayudas a los hijos de los habitantes y colonos, en
orden a facilitarles la continuidad de los estudios en Punta Arenas
y centro del pais. Estas medidas, a juicio del secretario de estado,
tendrian como objetivo impulsar el progreso de la regién, como su
chilenizacién, y permitirian contrarrestar la atracciéon e influencia
que habia venido ejerciendo y ejercia el vecino y pujante pueblo
argentino de Ushuaia.

Agregaba finalmente el ministro en su extenso oficio?!, que de
tomarse en cuenta y aceptarse las sugerencias asi formuladas, se
ordenaria a la Armada la realizacion de un viaje mensual, por itinerario,
de uno de los escampavias del Apostadero Naval de Magallanes,
en el cual se embarcaria un médico para la atencion sanitaria de los
pobladores.

Se advierten en las sugerencias ministeriales las mismas ideas
consideradas ya en los afos treinta, cuando ineficazmente se habia
intentado promover el adelanto de la region austral.

La actualizacién del problema y de las medidas consideradas
convenientes para su solucién, permiten pensar que se estaba entonces

1 Oficio N 262 de 13 de abril de 1943 (En legajo Direcciones Generales y Contra

loria, Ministerios varios y del Interior. Oficios recibidos, ario 1943. Archivo Intendencia
de Magallanes).
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a punto de iniciar la r.ealizacic’m de un programa en favor de las islas
del sur del Beégle, sin embargo no ocurrié asi. Al poco tiempo la
materia parecio hal:zerse postergado, sin duda porque otros asuntos
de mayor interés publico en el momento ocuparon la atencién del
Supremo Gobierno. De este modo transcurrieron otros cinco afios
y recién en 1948, cuando el Presidente Gabriel Gonzalez Videla
visito Magallanes y el Territorio Antartico Chileno, torné a cobrar
actualidad la situacion y destino de las tierras del Beagle.

En febrero de aquel aro, al regreso del histérico viaje, el primero
que un jefe de Estado realizara a las regiones polares, el Presidente
Gonzalez Videla expreso6 desde los balcones de la casa de gobierno
en Punta Arenas a los magallanicos que habian concurrido a recibirlo.
que impulsaria la creacion del Departamento de Navarino, dentro
de los limites politico-administrativos de la provincia de Magallanes,
cuya jurisdiccion comprenderia todas las islas del sur del canal Beagle
y el territorio antartico nacional?. Con este anuncio, expresado en
momentos en que la Nacion impulsaba con decision su accién y
politica antarticas, podia esperarse que la suerte de las Islas Australes
ligadas asi administrativamente con las tierras polares podria tornarse
auspiciosa, mas habria de pasar el tiempo y el anuncio presidencial,
que tantas esperanzas desperto en los espiritus que se preocupaban por
el destino de progreso de las tierras del sur, no lleg6 a materializarse
en la correspondiente iniciativa legislativa. Tan solo pudo advertirse,
con posterioridad, la adopcién de una medida que podia asociarse
con la promesa presidencial; en efecto, por decreto supremo se
cre6 una comision especial cuyo objetivo era el de reconocer la isla
Navarino y determinar el punto en donde ubicar su capital, cometido
que aunque se llevé a cabo no permitié que adelantase la mocion
del jefe de Estado.

En aquel mismo afio el contralmirante Rafael Santibanez,
comandante en jefe de la IlI* Zona Naval, se dirigia a la superioridad
institucional proponiendo la creacién de una sub-base naval en
el area del Beagle destinada a abastecer y mantener los buques,
embarcaciones y servicios de la Armada en Navarino e Islas Australes,
como asimismo los servicios civiles y particulares que el Gobierno
encargara a la Armada en beneficio de sus pobladores®, extendiéndose
sobre los detalles que, en su opinién y en materia de equipamiento,
deberia reunir el centro propuesto.

En esta comunicacion se contenian los planteamientos esenciales

2 E| Autor, entonces estudiante de colegio secundario, estaba entre los testigos de la

promesa presidencial. :
3 Oficio de fecha 14 de julio de 1948 (Archivo Estado Mayor lII* Zona Naval).
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sobre los cuales se basaria la accion de la Marina en el curso de los
anos venideros y que, por lo demaés, constituyeron los aspectos
estructurales del plan promocional para la regiéon austral que habria
de adoptarse por los distintos gobiernos en el futuro®.

Transcurriria todavia un lapso relativamente largo sin que se
produjeran novedades que significaran una alteracion del status de
marginalidad en que atin permanecian las islas del sur del canal Beagle
y sus esforzados habitantes, y nuevamente, en 1951, el entonces
comandante en jefe de la Armada, almirante Enrique Lagreze,
hacia presente que el Supremo Gobierno habia decidido emprender
medidas para llevar a cabo una labor efectiva de promocién en la
referida region®.

Una vez mas, sin embargo, la materia tornaria a verse postergada y
no seria sino a partir de los dos proximos anos que se materializarian
las iniciativas y sugerencias, que sobre el asunto se habian venido
acumulando en los gabinetes ministeriales con el transcurso del
tiempo.

Al promediar el siglo, como ya hemos expresado, se comenzé a
generalizar una actitud de especial preocupacion por los asuntos que
decian relacién con el canal Beagle v sus tierras aledanas, tanto como
por las regiones antarticas, materias éstas que hasta aquel tiempo
s6lo habian sido patrimonio de la inquietud intelectual, cientifica y
patriética de contados como clarividentes ciudadanos situados, como
continuadores, en la ruta espiritual trazada por el gran O’'Higgins
hacia va lejanos ciento veinte afios, quien en memorable carta dirigida
al capitan Coghlan de la Real Marina Britanica habia senalado en
forma visionaria que Chile poseia las llaves de los océanos Atlantico
y Pacifico hasta el mismo polo antéartico.

¢Coémo podia resumirse la importancia que para la época
comenzaba a atribuirse a los territorios que se situaban en la
extremidad insular del pais? Estaba claro entonces, en conceptos
que mantienen su plena vigencia, que la regién archipielagica del
cabo de Hornos conformaba una porcion del territorio americano
nacional que poseia particular interés estratégico y valor geopolitico.
Su jurisdiccion geogréafica comprendia dos vias maritimas de caracter
interoceanico, el canal Beagle y el paso Drake, cuya importancia

4 Ese mismo afio la cancilleria chilena propuso, infructuosamente, a la cancilleria
argentina el arbitraje sobre el dominio de las islas Picton y Nueva en un intento por revivir
la biisqueda de una solucién al viejo litigio. Como puede apreciarse 1948 fue después de
muchos afios de vacio, un periodo que sefiala una verdadera toma de conciencia nacional
sobre la importancia y situacién de las Islas Australes.

5 Oficio N° 94 de 30 de setiembre de 1951 (Archivo Estado Mayor [lI* Zona Naval).
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se ad'mitia crecia con el tiempo, pues se hallaba vinculada a [as
cues't!ones de navegacion que preocupaban a las grandes potencias
marmm’as, en particular a aquellas que enfrentan el océano Pacifico.
La region insular del sur del Beagle, con tantos como buenos puertos
y facilidades de auxilio, representaba una base inestimable para el
apoyo de cualquier actividad antértica o subantartica que se realizara
en el cuadrante americano del sexto continente, como en las aguas
que lo bafian, dada su en extremo favorable proximidad geograéfica.
Si limitada en recursos naturales terrestres, las Islas Australes poseian,
€COmO poseen en sus aguas interiores y en las océanicas vecinas
una riqueza biologica de enorme potencialidad, cuya explotacion
podia constituir una fuente segura de desarrollo econémico y sin
duda de prosperidad para el territorio y sus habitantes, condicién
suficiente para que se impulsara su adelanto por el pais. No menos
importancia le otorgaba la circunstancia de haber sido v ser el area
el teatro geografico donde contendian los intereses territoriales
de Chile y Argentina, en una cuestién que se alargaba ya sobre el
medio siglo, habiendo pasado a conformar una delicada situacion
internacional que afectaba las relaciones de ambas naciones, segiin
se vera mas adelante.

Para 1950, la comprensién de la importancia de variado orden que
representaban sus intereses australes, estaba fuera de cualquier duda
para Chile y Argentina, y tal conviccién encaminaba y condicionaba
su accion territorial. La republica del Plata, pese a que su interés
habia tenido siempre una condicién de marginalidad, habia disefiado
y llevado a cabo una politica de afirmacion y crecimiento del puerto-
presidio de Ushuaia, base de su penetracion e influencia en el area
austral y que habia cumplido un papel destacado en tal sentido en la
mitad precedente del siglo. Por las mismas razones, y considerando
la conveniencia de afirmar como jerarquizar su presencia en el sector,
el gobierno de aquel pais habia determinado la supresion del presidio
nacional que habia venido funcionando en dicha localidad, otorgandole
una poco conveniente nombradia, y acordado simultaneamente la
instalacién de una base naval de importancia, amen de algunas otras
medidas de adelanto social y fomento econémico para el hinterland
ushuaiense.

Asi también entendia Chile la importancia de la zona meridional
de la Tierra del Fuego, y con mayor responsabilidad por ser el
detentador del dominio soberano sobre el territorio. Aunque con
retardo manifiesto, ya sus hombres buscaban poner en marcha los
planes de desarrollo que posibilitasen de una vez por todas su efectiva
incorporacién a la vida de la Nacion, entregando a sus habitantes
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las ventajas que hasta el momento les habian negado la civilizacion
v el progreso.

El Presidente Ibanez impulsa el desarrollo
de las Islas Australes. Accién civilizadora y
jurisdiccional de la Armada Nacional

Por feliz como singular coincidencia historica habria de
corresponderle al Presidente Ibanez, en su sequndo mandato, dar
cumplido término a la patridtica tarea que por adversas circunstancias
habia quedado trunca en 1931, integrando el distrito del Beagle al
pais y proporcionando a sus sufridos v meritorios habitantes los
beneficios de los que injustamente habian permanecido marginados
por décadas.

La obra de gobierno de tan ilustre mandatario, por tantos
conceptos valiosa para el pais, esta serialada en lo que corresponde a
los territorios de la Patagonia y Tierra del Fuego por una clarividencia
que pocas veces ha sido dado ver en los gobernantes de la Reptblica
Sus dos presidencias representan, bajo muchos respectos, hitos
histéricos de relevancia que marcan etapas decisivas de progreso en
la vida de las actuales regiones de Aysén y Magallanes, cuyo presente
grado de desarrollo y prosperidad se asocia intima y directamente
con medidas trascendentales adoptadas bajo las administraciones de
Carlos Ibanez, muchas de ellas inspiradas o impulsadas personalmente
por el propio Presidente.

No era, con todo, facil la tarea que debia emprender el Supremo
Gobierno, pues no resultaba cosa simple restaurar la confianza,
asi como crear las condiciones favorables a una nueva situacion de
progreso territorial. Sin embargo de tales caracteristicas adversas, el
trabajo se emprendi6 con seriedad vy cuidado, sin despreciarse lo que
la experiencia habia acumulado, y acogiéndose y ponderandose las
sugerencias y observaciones de personas conocedoras, tales como
funcionarios, colonos y oficiales de marina.

Limitada la regién austral naturalmente, como ha quedado visto,
al esfuerzo colonizador privado, y agotado el mismo desde largo
tiempo, no quedaba sino otra posibilidad que desarrollarla a través de
la accién oficial, mediante la intervencion directa de los organismos
del Estado. En sintesis, procedia llevar adelante una colonizacion
sui generis, por medio de la creacion de centros administrativo-
demograéfico-econémicos formados y desarrollados en torno a un
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ntcleo naval., tal como lo mostraba la experiencia argentina, que se
most‘raba. exitosa y que hacia posible incluso el desenvolvimiento del
propio hinterland que poseia Ushuaia, situandola en un manifiesto
plano de adelanto.

Consideradas debidamente en los méas altos circulos del Gobierno
y resueltas las lineas de accién a adoptar, Y previstos los objetivos
inmediatos a cumplir, el Poder Ejecutivo dispuso poner en marcha
las etapas iniciales de su politica austral.

El Gobierno -hacia presente el Ministro de Defensa Nacional a la
Comandancia en Jefe de la Armada- estd interesado en realizar un
ejercicio mas efectivo de la soberania nacional en la Isla Navarino
e islas adyacentes, para cuyo objeto se estima primordial la
instalacioén en un punto determinado, de los Organismos Ptiblicos
y de los servicios sociales necesarios para atraer por gravedad
hacia dicho punto, a los pobladores nacionales y extranjeros que
habitan las Islas préximas a Navarino®.

La revision cuidadosa de los antecedentes existentes y experiencias
constatadas, permitieron concluir que el sitio mas apropiado para
establecer el centro mixto civico-naval, lo constituia un cémodo y
abrigado puerto que se abre en el sector central del litoral norte de
Navarino, equidistante tanto de Leuaia-Puerto Navarino como de
Puerto Toro, las fundaciones precedentes. Dicho puerto, que se
conocia con el nombre de Luisa y en cuyos terrenos se encontraba
establecida desde los primeros tiempos de la colonizacion la familia
pionera del antiguo misionero Lawrence, se halla situado en medio
de un marco natural de envidiable belleza, lo que unido a otras
caracteristicas fisicas lo hacian especialmente recomendable para el
objeto requerido. Ademas de la fundacion del poblado, que habria
de contar de partida con los servicios de Gobernacion (?), Capitania
de Puerto, Carabineros, Escuela, Policlinica, Registro Civil, Correos
y Pulperia, la etapa inicial comprendia la inmediata dotacion de una
pequeria embarcacién para el servicio general, a permanecer de
estacion permanente en el rea. Se encomendaba finalmente a la
Armada de Chile la misién de ejecutar el plan.

Esta institucién asumié el encargo consciente de la importante
responsabilidad que él acarreaba y se aplico a su realizacion con
particular dedicacion. No en vano ella habia constituido, desde aquel
tiempo lejano en que se inici6 el poblamiento y colonizacion de las Islas
Australes, el mas importante factor que con su presencia vinculaba
a dicha region con el pais, y su accion multiple habia permitido

6 Oficio N° 83 de 22 de setiembre de 1953 (Archivo Estado Mayor [II* Zona Naval).
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cimentar la nacionalidad y afirmar la jurisdiccion de la Republica
sobre el sector meridional fueguino. En efecto, la superioridad de
la Armada por Directiva C.J.A. N° 3/1953 fechada el dia 22 de
octubre de aquel histérico afo, ponia en marcha el plan gubernativo
responsabilizando de su ejecucion en el area al contralmirante Donald
Mc Intyre Griffith, comandante en jefe de la IlI* Zona Naval, con
asiento en Punta Arenas.

Este distinguido marino, con celo y responsabilidad y una premura
patri6tica que lo honran y que la posteridad le reconoce sin retaceos,
adopt6 al punto las providencias convenientes, resolviendo, desde
luego, trasladarse al extremo sur para resolver personalmente las
medidas aconsejables y supervigilar su apropiada iniciacion en el
terreno, invitando para ello al Intendente de la Provincia, a algunos
altos funcionarios de la administracion regional y jefes militares con
el objeto de interesarlos y comprometerlos en la participacion de la
primera etapa de la politica austral.

Del resultado de este viaje informé con amplitud a su superioridad,
conteniendo sus conceptos un diagnostico semejante en apreciaciones
a los que ya obraban en conocimiento del Gobierno, sobre las
condiciones de todo orden en que se hallaba el territorio insular
meridional y formulando observaciones y sugerencias que concordaban
cabalmente con los propésitos del Poder Ejecutivo, tanto en el orden
inmediato como en el mediato’.

Fundacion y adelanto de
Puerto Luisa (Puerto Williams)

Asi, paulatinamente, comenz6 a cobrar vida el nuevo establecimiento
chileno del canal Beagle, llamado a constituirse en baluarte de la
jurisdiccion nacional en el sector austral y en la base més remota de
la civilizacion en el continente americano. Aun antes de recibida la
directiva institucional y ya en conocimiento de los deseos del Supremo
Gobierno, el almirante Mc Intyre habia resuelto el traslado al area de la
barcaza Grumete Diaz, en la que se embarco personal especializado,
con la misién de realizar los estudios preliminares para el trazado de la
poblacion y proceder desde luego a la construccion de los edificios para

7 Oficio N° 287 de 25 de noviembre de 1953 (Archivo Estado Mayor II* Zona Naval). En
este informe el contralmirante Mc Intyre analiza el estado precario de la economia zonal, la
situacién politica del sector como consecuencia de la activa presencia argentina y las causas
generales del atraso lamentable a que habian llegado las Islas Australes.
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.!c el func.ionamiento <':le‘une‘a posta sanitaria y un pequefio destacamento
conocido en la organica institucional como Puesto de Vigia y Seriales
(PVS). El trabajo general cobré mayor fuerza Y animacion a partir de
la segunda quincena del mes de octubre de 1953, reforzado al poco
tiempo con la presencia valiosa de un contingente de Infanteria de
Marina y de la barcaza LSM Contreras. Se vio entonces una actividad
febril que no se conocia en la regién desde los tiempos y alejanos de
la locura aurifera; durante esta primera etapa de las obras, semana
tras semana, mes tras mes, movidos y acicateados por el mismo
patri6tico entusiasmo y la conciencia de su participacion en un hecho
trascendente, hombres de armas y personal civil especializado de la
Armada, fueron realizando los trabajos y tareas fundamentales sin
que importara las contingencias del tiempo, hasta el punto que no
se paralizarian las labores ni aun en los dias més crudos del invierno.
De este modo, a poco andar, el antiguo asiento pionero mostré en su
suelo despejado de vegetacion las excavaciones, heridos y fundaciones
yluego las estructuras de madera de los primeros edificios. {Con qué
emocionada alegria pudieron contemplar y saludar aquellos meritorios
servidores el alegre flamear de la bandera nacional sobre los tijerales
de las construcciones, simbolo que marcaba un hito de progreso y
que constituia un feliz auspicio de los nuevos tiempos que advenian
a las tierras australes!s.

Durante noviembre se tuvo ocurrencia el arribo de la expedicion
antartica anual a Puerto Luisa y entonces los expedicionarios
contemplaron con asombro que ya estaban construidos y en funciones
el PVS y la posta de salud, esta ultima hasta un punto tal, que va
requeria la presencia de una obstetra para la atencién de las esposas
de los habitantes de Navarino e islas adyacentes.

Como se ha senalado, la actividad de construccién se desarrollo
incesante durante aquel trimestre final de 1953y el primer semestre
del ario siguiente, pudiendo entonces el contralmirante Mc Intyre
informar con especial satisfaccion al comandante en jefe de la Armada
acerca del avance de las obras y construcciones y demas medidas que
conformaban la etapa inicial del plan de desarrollo®. De su descripcion
podia advertirse como el poblado tomaba paulatinamente trazas y
aspecto de tal. Para entonces estaban totalmente terminadas y en
servicio las siguientes construcciones: posta de salud y radioestacion

8 Los primeros constructores-pobladores fueron al parecer, Moisés Villalon, radiqtele-
grafista; Eduardo Zapata Chamorro, enfermero; Miguel Baez Segovia, carpintero; Hector
Maluenda, cocinero, v Arcadio Cifuentes, infante de Marina.

9 Oficio reservado N° 8 de 20 de julio de 1954 (Archivo Estado Mayor llI* Zona Na-
val)
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(PVS), ambas con habitaciones anexas para los correspondientes
encargados; una bodega destinada al almacenamiento de los materiales
que el avance de las obras exigia acumular; un refugio que servia
de hospederia, una pulperia y dos casas para el oficial a cargo de la
surgiente base y para el carpintero-jefe de las obras. En proyecto,
o a punto de iniciarse, se encontraban otras dos casas habitaciones
y sendos pabellones para las oficinas de la Gobernacion Maritima y
para el alojamiento del personal soltero. Ademas estaban terminadas
y va en servicio, las redes de alumbrado, agua potable y alcantarillado,
lo mismo que un pequernio muelle de cincuenta metros de largo para
las necesidades mas indispensables de embarque y desembarque de
personas y cargas. Pero no sélo se habia cubierto el aspecto de las
construcciones, sino el del aprovisionamiento de madera para las
mismas; para ello se puso en actividad el antiguo aserradero de los
Lawrence que estaba en Puerto Luisa y se adquirieron rollizos y vigas
en las islas, los que fueron remolcados por una embarcacion hasta
el nuevo pueblo. Finalmente, el jefe naval daba cuenta que, para
entonces, va se contaba para el servicio multiple de la zona con el
cuter Beagle, embarcacion que aunque modestisima en proporciones
y medios, pues, las disponibilidades del erario no habian permitido
adquirir un bugue apropiado, era de todos modos utilisima... jigual
que en los tiempos pioneros!

Reclamaba finalmente Mc Intyre la pronta construccion de una
escuela-hogar para cien nifos, a fin de completar la dotaciéon de
los servicios publicos previstos para la primera etapa del programa
de desarrollo en marcha. Concluia destacando el trabajo abnegado
de los hombres que habian tenido a su cargo las distintas faenas,
y singularizaba especialmente la labor meritoria de los infantes de
marina.

El Presidente Ibanez entre tanto, debida y oportunamente
informado del progreso del plan, disponia en setiembre de 1954 que
el Ministerio de Obras Publicas, por intermedio del correspondiente
departamento, asumiera la construcciéon de una escuela con capacidad
para doscientos cincuenta nifos y ademas quince casas para obreros
y empleados de Puerto Luisal?, ratificando de tal modo su interés
y preocupacion, de los que ya diera muestra en diciembre de
1953, a poco de ponerse en ejecucion la politica austral, al instruir
personalmente al contralmirante Mc Intyre en el sentido de acelerar
los trabajos iniciales emprendidos en Navarino.

10 Asi lo particip6 el almirante Francisco O'Ryan, comandante en jefe de la Armada al
contralmirante Donald Mc Intyre.
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El servicio silencioso

Aunque fundamental para la politica promocional en marcha, la
accion no podia limitarse inicamente a Puerto Luisa. Era menester,
y asi estaba considerado, extender la preocupacién a otros puntos de
la vasta area insular. Para ello, mientras se adelantaba en las obras de
Puerto Luisa, se crearon pequerios destacamentos navales (PVS) en
puerto Banner, isla Picton, sitio de la antigua Carbonera Fiscal. en
Lennox y en el aislado grupo de las islas Diego Ramirez en el siempre
tormentoso paso Drake, llamados a desempenar la doble misién
de afirmar la soberania nacional y ejercer vigilancia jurisdiccional,
y cumplir valiosas tareas de observacion meteorolégica. En estos
destacamentos, personal especializado comenzé a desarrollar sus
funciones en medio de limitaciones de orden material y de confort
e incluso, en el caso de Diego Ramirez, con serio riesgo para la
salud, pero animados de un espiritu de servicio y de una abnegacion
que honran a la Armada de Chile. Para entender mejor la forma y
condiciones en que realizaban su labor estos meritorios marinos,
nada mejor que transcribir algunos parrafos que sobre la materia
contiene un informe pasado por aquel tiempo a la comandancia de
la zona naval, acerca de las circunstancias de trabajo v calidad de
las instalaciones del PVS de Diego Ramirez: Como el tiempo es
permanentemente lluvioso por los vendavales del W. y N.W. que
de continuo azotan la isla, el terreno siempre esta transformado
en barreales, haciendo penosas v dificiles las faenas cotidianas
para mantener su propia subsistencia, ya que deben transportar
a hombro, desde los faldeos de la playa, el carbon, la lena y el
agua de bebida que los buques les dejan en tambores, debiendo
conducirla, mas o menos a 50 metros de altura, por un camino
fangoso abierto en la turba, donde, al pisar, la bota se pierde a
media cana.

El terreno en que estan asentadas las casuchas es a base
de excrementos de pdjaros mezclados con turba, que lo hace
sumamente insalubre, ya que en los alrededores existen grandes
nidales de albatros y pingiiinos. Ademds el agua de bebida
continuamente se pone salobre debido a que los vientos del W.
salpican agua de mar sobre los techos en que se recogen las agua
luvias!".

Gréafica descripcion de las condiciones ambientales en que se

11 Oficio elevado por el capitan de corbeta Luis Ostornol a la jefatura de la Zona con
fecha 30 de enero de 1954 (Archivo Estado Mayor lII* Zona Naval).
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inici6 el trabajo de los servidores del destacamento naval de Diego
Ramirez, v tipica muestra del sacrificio con que en innumerables
ocasiones nuestros marinos cumplen su funcién profesional al servicio
del pais y de la humanidad. Donald Mc Intyre, interiorizado por su
condicién profesional de estas circunstancias de la vida naval, describio
acertadamente lo que en las marinas de guerra del mundo se conoce
como servicio silencioso, esto es, una tarea aparentemente rutinaria,
pero que no esta exenta de riesgos y de muestras permanentes de
coraje individual y de abnegacién poco comunes, que dignifican a
los hombres y vigorizan el espiritu institucional.

Hacia una entidad
politico-administrativa diferenciada

Como nueva demostracion del interés con que el Supremo
Gobierno seguia el desarrollo del programa de obras en las Islas
Australes, durante el mes de febrero de 1955 visit6 el distrito el
Ministro de Defensa Nacional, quien con evidente complacencia
pudo inspeccionar el estado de las distintas obras y observar el grado
de adelanto de los trabajos que lentamente iban haciendo de la base
de Puerto Luisa un punto avanzado de chilenidad y civilizacion.
Durante los afios que siguieron, este progresista gobierno, hasta su
término en 1958, prosigui6 suministrando fondos e impulsando las
distintas obras de fomento y adelanto incluyéndose, entre muchas,
la maestranza, depésitos de combustible, usina hidroeléctrica y un
aerédromo que trajo consigo la comunicacion aérea regular con
Punta Arenas; también se crearon nuevos servicios como Juzgado
de Subdelegacion, Gobernaciéon Maritima, Oficina de Correos vy
Telégrafos, Subagencia de la Empresa de Comercio Agricola, etc. Ni
siquiera se omiti6 el cuidado de los tltimos yamana para los cuales
se construy6 una aldea junto al rio Ukika, a tiro de canon de la Base,
permitiéndoseles asi acercarse -comprendidos todos los riesgos- a
las ventajas de la vida civilizada.

El desenvolvimiento progresivo que se constataba en el territorio
animaba, entre tanto, a muchos colonos y antiguos ocupantes a
regularizar sus concesiones, como ocurri6 con José Antiman, Matilde
Oyarzin y Pedro Villarroel quienes, respectivamente, recibieron en
arrendamiento los campos que ocupaban en el sector de Puerto
Toro y terrenos vecinos que se extienden hacia el sur, en la costa
oriental de Navarino, en tanto que dofa Blanca Ester Gallardo viuda
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de Yelasco recibia en arrendamiento las islas Picton, Nueva e islotes
vecinos'?.

Otro asunto que dice relacién con las Islas Australes Y que se
agito por estos afios, fue el de la creacién del Departamento de
Navarino. Recordemos que va el Presidente Gonzalez Videla habia
sido el primero en anunciar su creacion en febrero de 1948 y que
tan loable iniciativa no habia alcanzado a materializarse. Nuevamente
la cuestion cobr6 actualidad al insistirse sobre ella en febrero de
1954 por parte de la comandancia en jefe de la Il Zona Naval.
en proposicion elevada a la jefatura institucional, organismo que a
su turno la informé favorablemente remitiendo los antecedentes al
Ministerio de Defensa Nacional. Tampoco tuvo suerte esta reiterada
proposicion, de tal modo que transcurrié el tiempo sin que el Poder
Ejecutivo resolviera sobre el particular. Una vez mas todavia, en
octubre de 1956, se volvi6 sobre la materia al presentar los diputados
Pedro Espina Ritchie y Alfredo Hernandez un proyecto por el cual
se creaba el Territorio de Navarino, iniciativa que se perderia
infructuosamente en el trafago legislativo, por falta de interés y de
superior respaldo.

Tenia importancia el asunto de la organizacion y dependencia
politico-administrativo de las Islas Australes. Creada en 1892 la
entidad subdelegacion dentro de la estructura correspondiente al
antiguo Territorio de Colonizacion de Magallanes, su administracion y
gobierno se ejercieron en dependencia directa del Gobernador, desde
su sede Punta Arenas. Sin embargo al crearse en 1928 la Provincia
de Magallanes y estructurarse en departamentos, la subdelegacion
aludida paso a integrar con el nombre de Subdelegacion de Navarino
el Departamento de Tierra del Fuego, cuya capital se fijo en el
pequeno puerto de Porvenir. Tal dependencia, al no haber sido
suficientemente considerada, no resulté feliz, como que en buena
medida constituyé un factor de retardo en el progreso del distrito
austral durante los criticos anos posteriores a 1930. Ha quedado
probada histéricamente la total incomunicacién y desvinculacion
entre la Gobernacién y servicios ptiblicos fueguinos v los gobernados
del sur lejano. Si hasta la vinculacion fisica entre Porvenir y la zona
austral, cuando la comunicaciéon se hizo obligatoria por razones
legales, debi6 hacerse por la via de Punta Arenas, unico centro con
el que tradicionalmente tuvo comunicacion el area del Beagle. Tan
evidente resultaba la incongruencia, que cuando se puso en marcha

12 Docreto N2 1.462 de 24 de octubre de 1956, del Ministerio de Tierras y Coloni-
zacion.
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la “politica austral” ella se dirigio y realizo directamente a traves de
Punta Arenas, con absoluta prescindencia de la Gobernacion de
Tierra del Fuego. Hombres publicos, legisladores y altos jefes de la
Armada, comprendieron claramente el notorio error administrativo-
geografico y procuraron, como se ha visto, a través de sucesivas
iniciativas corregir la situacion aunque sin éxito, entendiendo que al
desvincular el interés y desenvolvimiento de las islas del sur de aquel
territorio que transcurre al norte de los Andes de Tierra del Fuego,
creandose con aquéllas un nuevo departamento en la organizacion
provincial, se jerarquizaba la importancia de la region insular
meridional y se creaba las condiciones formales para estimular su
desarrollo y progreso?.

La obra del almirante Mc Intyre

A medida que se sucedian los arios y se avanzaba hacia la década
del sesenta, cobraba creciente importancia el territorio austral y se
observaba con satisfaccion ciudadana el progreso y crecimiento del
bastién de nacionalidad en que se transformaba Puerto Williams,
antiguo Puerto Luisa'#, y se apreciaba con justicia la tarea que en su
fundacion y desarrollo inicial habia cabido al contralmirante Donald
Mc Intyre. Este prestigioso jefe, tipico exponente de los hombres
de seleccién que nutren el historial institucional de la Marina de
Chile, es acreedor al reconocimiento del pais, pues merced a
su celo, inteligencia y tenacidad pudo cumplirse la fundamental
primera etapa que dio forma a la politica que jal fin! hizo posible
la incorporacion definitiva de las Islas Australes a la nacionalidad
chilena y al acontecer civilizador. Mc Intyre pertenece a la estirpe
ilustre de marinos como Oscar Viel y Manuel Seforet, cuya accion
trascendio lo propiamente profesional rindiendo servicios inestimables
a la Nacion. Sin ejercer funciones de gobierno territorial como sus
dignos antecesores, Mc Intyre compartié con ellos su vision de futuro,

13 Asilo entendié también la Intendencia de Magallanes al proponer en 1967 la modifi-
cacion de la estructura politico-administrativa de la Provincia, contemplando la creacién de
cuatro departamentos, uno de los cuales seria el de Navarino, con una extension territorial que
abarcaria no solo la jurisdiccién geografica tradicional, sino inclusive la peninsula Brecknock
de la isla de Tierra del Fuego, cuya vertiente sur integra el sistema del Beagle.

14 E| nombre primitivo de esta localidad fue impuesto por el pastor Lawrence que lo tomé
de una de sus hijas. Puerto Williams fue el nombre dado en homenaje al comandante Juan
Williams, jefe de la expedicién que en 1843, realizé la ocupacién de las tierras patagénicas
y fueguinas en nombre del gobierno de Chile.
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vivo sentido de nacionalidad y clara comprension del interés de la
Republica en las tierras del sur de América: por ello saludamos sy
accion previsoramente patriotica y progresista que lo distingue como
ciudadano de seleccion y que honra a la Armada de Chile en cuyas
filas formé con distincion.

Consecuencias del desarrollo de
Puerto Williams en la evolucién de la zona austral

Al enterarse la primera década de vida de Puerto Williams y
sefialarse con tal suceso el término de la primera etapa del proceso
integrador, podia observarse como se habian dado las consecuencias
esperadas de la progresista accion oficial. El extremo meridional
del territorio nacional no era ya un archipiélago semidesconocido,
poblado por escasos pioneros sin mayor destino, marginados de los
beneficios del progreso y sometidos a extrafa influencia, sino una
region donde se trabajaba y alentaba chilenidad. donde las ventajas
del adelanto civilizador se extendian por doquiera, exhibiendo un
pequerio pero promisorio nicleo de desarrollo en el confin mismo
del planeta, cuya realizacion enorgullecia con razén al pais!®.

Para 1964 Puerto Williams era un pueblo atractivo y pintoresco,
casi una viva representacion de las antiguas factorias de frontera, cuyo
aspecto alegraba al visitante, y que prosperaba y crecia a 0jos vistas
y que va habia completado su equipamiento en materia de servicios
de todo orden, inclusive religiosos, v al cual animaban numerosos
habitantes, que con no disimulada satisfaccion se proclamaban
residentes de la poblacién mas austral del mundo. Desde el punto
de vista social, su presencia en el area austral justificaba dia a dia
las esperanzas que se habian tenido al fundarlo, asi como servia
ampliamente como base para el desenvolvimiento de las mltiples
actividades de caracter naval y jurisdiccional.

Asi, de la forma va considerada, se habia iniciado la segunda fase
histérica del desenvolvimiento de las Islas Australes y llevado a cabo,
con las limitaciones propias que la colonizacién sui generis realizada
a través de la Armada de Chile implicaba (vision mas estratégica que
econdmica, preferencia por los intereses propios de la institucion con
menoscabo de aquellos del sector civil, etc.), lograndose sin embargo

15 £ 1960 el Censo Nacional de Poblacién sefialé un total de 500 habitantes al sur

del Beagle, cifra que expresaba un crecimiento apreciable sobre las cantidades registradas
en el pasado medio siglo.
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alcanzar con éxito pleno las metas y propositos previstos. Pudo, en
un decenio y algo mas, exhibirse una labor francamente admirable,
cuyo mérito debe atribuirse fundamentalmente a la decisién v a la
preocupacién de la Marina de Chile y, dentro de ella, a los jefes que
en su momento debieron conducir o hacer cumplir los programas,
como también a los oficiales, suboficiales, marineros y personal civil
que trabajaron en el area austral con dedicacién patridticamente

ejemplar.
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Capitulo Segundo

El nuevo impulso colonizador

Circunstancias que imponian una nueva accién colonizadora.
El Plan Navarino. Medidas varias de progreso v desarrollo.
Los ultimos pioneros de Magallanes

Para 1965 ya era entendimiento comun en los circulos de
gobierno en cuanto a haberse dado cima a una etapa en la politica
austral. Debia, por fuerza del tiempo y las circunstancias, darse
mayor persistencia y profundidad al esfuerzo de colonizacién estatal
sui generis, transformandolo en un proceso mas civil y haciendolo
compatible con las posibilidades potenciales reales de desarrollo del
area. De esta concepcion hubo de surgir el llamado Plan Navarino,
como expresion de un esfuerzo fundamentalmente oficial, no ya
apoyado en la labor de un instituto armado, sino basado en la accion
de un organismo mas afin con los objetivos inmediatos perseguidos
(explotacion econémica de los recursos naturales, incremento
poblacional, etc.) como lo era la Corporacion de la Reforma Agraria,
con todas las ventajas que de su trabajo y presencia podian derivarse,
tales como asistencia técnica, creditos, promocion social, v una
participacion mas decisiva de un factor vital sin cuyo concurso no
podia esperarse éxito alguno: el poblador, el hombre en quien en
definitiva, mas alla de los organismos estatales recaia, como recae,
el desafio que representa el desarrollo en prosperidad de la zona mas
austral del territorio continental magallanico y chileno.

A estas alturas se hace necesario considerar el estado en que se
encontraban las tierras fiscales existentes en la zona y ocupadas a
distinto titulo. Fuente suficiente de informacién para el efecto son
las inspecciones realizadas en octubre de 1965 y mayo de 1966
por funcionarios de la Inspeccion de Tierras de Magallanes, por
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especial encargo del ministerio del ramo, a fin de contar con el
indispensable antecedente actualizado que permitiese plantear y
reordenar la ocupacién, con miras a un mejor y mas apropiado uso
del recurso suelo, como parte fundamental del plan gubernativo en
consideracion'.

De esta acuciosa labor inspectiva es posible apreciar la superficie
ocupada, el grado real y calidad de explotacion que presentaban los
predios y realizar algunas consideraciones sobre los arrendamientos,
concesionarios u ocupantes, asi como poder comparar el estado y
grado de las explotaciones del momento con aquellas existentes en
el mejor tiempo del periodo colonizador.

Cabe tener presente que para entonces, de la no pequena superficie
territorial de las Islas Australes, solo existian clasificadas las tierras
situadas en la mitad oriental, esto es desde la porcién este de la gran
isla Hoste hasta la isla Nueva, incluyéndose por el sur a algunas islas
del grupo Wollaston, con una superficie total aproximada de 600.000
hectéreas. La clasificacién habia sido realizada durante los afos de
1930 y habia comprendido tinicamente las tierras fiscales estimadas
como aptas para la explotacion ovejera, criterio utilizado en la época
para expresar su uso econémico, y sefalado en la formacién de
porciones o lotes desiguales, obedeciendo méas a normas geomeétricas
que a circunstancias fisicas topograficas, de alli que, por ejemplo,
el interior de Navarino mostraba una gran cuadricula formada por
terrenos inaccesibles e inaprovechables. Por lo tanto sélo resultaron
utilizables los lotes costeros, vale decir los que poseian una extensa
faja litoral en donde se encontraban las mejores secciones de campos,
sitios planos, pequerios valles y vegas pastosos, y en general zonas
mayormente libres de nieves y turberas. El resto del territorio, la
parte occidental, por sus caracteristicas geograficas adversas para la
explotacion y ocupacion por el hombre, habia sido desechado para
el objeto y se mantenia como gran reserva natural pristina.

Para 1965/66 se hallaban ocupadas un total de 244.900
hectareas en las islas Hoste (40.000 has.), Navarino y adyacentes
(174.000 has.), Picton, Nueva, Lennox y algunos islotes e islas
menores (30.000 has.).

En Hoste, Carlos Martinez Diaz arrendaba los lotes 1y 3, y Teolinda
Gongzélez Chandia hacia otro tanto con el lote 2. Los dos primeros
eran campos dificiles que poco redituaban a su concesionario, en
tanto que el lote 2 era tan malo, que su arrendataria podia a duras

! Informes del funcionario sefior Juan Secul Ciscutti, de fecha 27 de octubre de 1965, y

del topégrafo sefor Joaquin Lépez Flores, de fecha 16 de mayo de 1966 (Archivo Inspeccion
de Tierras de Magallanes).
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penas subsistir de la explotacion. En la isla Navarino, comenzando

por el extremo noroccidental poblaba Carlos Gil, veterano colono_ los

lotes 1y 2 (Leuaia), campos que habian sido de Isorna en el pasédo

se trataba de terrenos regulares en calidad, con algunas mejoras..

que el viejo Gil trabajaria en el futuro con su yerno, igualmente

antiguo colono, Carlos Martinez Diaz. El lote 4 (Santa Rosa),

primitiva concesion de los Fique, se encontraba arrendado desde

muchos afios antes por Francisco Filgueira Castro, quien exhibia
en el predio buenos trabajos en empastadas, limpias, cercos, etc.

Ellote 5, de puerto Mejillones, conformaba la reserva indigena v a
la fecha estaba ocupado por ocho familias yamana y mestizas. Los
lotes 3 (isla Button), 6y 7 (Rébalo y Luisa) habian sido entregados en
concesion a la Armada, institucién que mantenia en los dos tiltimos,
sin duda los mejores campos de la isla y que habian pertenecido a
la familia Lawrence, una explotacién lanar de cierta importancia.
El lote 8 (puerto Eugenia) era arrendado por Fabian Martinez Diaz,
quien lo tenia préacticamente abandonado. Cabe hacer presente que
los campos precedentes enumerados, conjuntamente con aquellos de
Whulaia, Douglas v los de Picton eran los de mayor aptitud ganadera
de la region. Al sureste de Eugenia venian los campos de puerto
Toro y punta Guanaco (lotes 9, 10 y 11); el primero ocupado por
José Antiméan, quien vivia y explotaba en pobres condiciones, en
tanto que el 10 era arrendado por Matilde Oyarzin, la que dadas las
caracteristicas naturales del predio lo trabajaba con harta dificultad. El
lote 11 se encontraba para entonces disponible, pero seria ocupado
a poco andar por José del Carmen Teca Rain.

En el litoral sur se hallaban otras explotaciones de Fabian Martinez,
lote 12, antigua concesién Beban, y lote 14, que fuera de la familia
Grandi. Entre ambos campos se situa el lote 13, que arrendaba
y mantenia en el mas completo abandono Carlos Martinez Gil,
sobrino de aquél. En la costa occidental se encontraban la estancia
de Jorge Grandi, lote 15 de Bahia Douglas, sitio de la tltima mision
evangélica, que también evidenciaba la escasa preocupacion de
su concesionario v, hacia el norte en Wulaia, los antiguos campos
de los pioneros Mladineo y Vrsalovic (lote 16), que a la fecha eran
concesion de la Marina.

Completaban este panorama de las tierras fiscales, el lote que
conformaban las islas Picton, Nueva e islotes vecinos, que era arrendado
por la Sucesion Velasco que mantenia una buena explotacion ovejera,
y la isla Lennox, concesion de la Armada Nacional desde 1954, en
donde residian dos o tres familias campesinas que mantenian con la
autorizacion de aquélla algunos rebanos de ovejas.
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Con esta rapida mirada puede apreciarse que para 1965/66
habia desaparecido practicamente todo rastro ocupacional de los
antiguos colonizadores y que se mantenian apenas una docena
de explotaciones, que mostraban niveles de calidad y produccion
en general pobres y deficientes, pudiéndose observar ademas una
fuerte concentraciéon, como que entre el grupo familiar Martinez
Diaz-Gil y la Marina detentaban de hecho el sesenta por ciento de
la superficie aprovechable y porcentaje superior aun de las tierras
mas favorables?.

Se imponia en consecuencia revisar y reordenar las concesiones,
a objeto de lograr un mejor y mas eficiente aprovechamiento de
los campos pastoriles, sustituyendo en lo posible a la persona del
estanciero-arrendatario por grupos de familias campesinas que,
aportando su trabajo comunitario, obtuviesen un rendimiento méas
econémico de las explotaciones y recibiesen en conjunto los ingresos
de que hasta entonces gozaba unicamente el titular de la concesion.
Ese fue el principio de filosofia agraria del Plan Navarino, que inspiraria
una nueva forma de colonizacion pastoril.

Persuadido el gobierno del Presidente Eduardo Frei sobre la
necesidad de llevar adelante, sin mayor dilacion, un programa de
fomento para las Islas Australes, que configurara la segunda etapa de la
politica austral y que asumiera esta vez un aspecto fundamentalmente
civil y desarrollista, promovi6 la formacion de una comision
interministerial que estudio, elabor6 y puso en ejecucion un plan de
adelanto, cuyos objetivos consideraban la creacion de un polo de
desarrollo en la seccion oriental de la isla Navarino y la explotacion
de los sectores econémicos, en orden a la creaciéon de condiciones
favorables para el sostenimiento, progreso y bienestar de un grupo
social de la envergadura suficiente como para conformar un ntcleo
de vida urbana®. Para llevar a buen término el referido plan, se estimo
necesario abordar cuatro aspectos fundamentales: a) social, cubriendo
necesidades de tipo cultural, de confort, de servicios multiples, de
comunicaciones, etc.; b) econémico, en materia de ganaderia ovina
y bovina, pesqueria y turismo; c) cientifico, prospeccion de recursos
pesqueros vy mineros; v d) politico: vigorizacion de la presencia
nacional en la zona austral®.

2 El IV Censo Agropecuario Nacional de 1965 indicé para la comuna-subdelegacion
de Navarino una riqueza pecuaria formada por 27.252 cabezas ovinas (aproximadamente
el 1% del total provincial), 908 vacunos, 163 caballares, 52 cerdos y 298 aves de corral. La
produccion de lana censada fue de 57.530 kilos, a razén de 2,8 kilos por animal esquilado,
rendimiento muy inferior al termino medio de Magallanes.

3 Antecedentes Plan Navarino, Intendencia de Magallanes.
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El plan gubernativo comenzé a ponerse efectivamente en marcha
durante el ario 1967, enfatizando inicialmente los aspectos agrario
y de obras publicas. Aunque la actividad no habia cesado en el area
desde 1953, especialmente en Puerto Williams, cobré mayor énfasis
con el nuevo programa de desarrollo. Las serfiales de laboriosidad
comenzaron a advertirse por doquiera, en Williams naturalmente,
en Puerto Toro, en Puerto Eugenia, en las islas, con nuevas obras
y construcciones: viviendas, edificios para escuelas. oficinas.
instalaciones varias, muelles, caminos, etc., que fueron surgiendo
y entregandose paulatinamente al servicio de la comunidad y del
progreso.

Entre tanto, por acciéon directa del ministerio del ramo, fueron
recuperandose diversos campos fiscales por caducidad de contratos
0 por restitucion voluntaria, o aun por permuta. De tal modo que
para fines de 1968 y comienzos de 1969 se disponia de cinco lotes
fiscales y de la isla Lennox, cuyos campos accedi6 la Armada ceder
para su explotacion, con un total inicial de 60.000 hectéreas que
luego acreci6 con otros campos hasta redondear 86.000 hectareas,
comprendiendo el tercio oriental de Navarino, desde Eugenia a bahia
Windhond, mas las tres islas del este, Picton, Nueva y Lennox. Ellos
fueron transferidos a la Corporacién de la Reforma Agraria, entidad
que a su vez los agrup6 en una gran unidad economica de explotacion
pastoril mixta ovino-bovina, el Asentamiento de Colonizacién
“Presidente Frei”, que se puso formalmente en marcha a comienzos
de 1969.

Como parte del plan, se decidié acometer la refundacion de Puerto
Toro y la ampliacién y/o mejoramiento de los caserios de Puerto
Eugenia, Caleta Piedra (Picton), Caleta Las Casas (Nueva) y Caleta
Cuter (Lennox) existentes desde antiguo, a fin de radicar a las familias
de los colonos del asentamiento. Asi, poco a poco, la actividad febril
se extendio al area oriental del distrito y comenzaron a surgir casas,
galpones y otros edificios, corrales, cercados, en particular en Puerto
Toro, que recobraba vida de tal manera luego de tres cuartos de siglo,
localidad en la cual se fueron levantando, ademas, edificios para
bodegas y oficinas, y se instalaron servicios tales como escuela basica.

4 En este plan entraron a participar originalmente los Ministerios de Relaciones
Exteriores, a través de la Direccion de Fronteras y Limites del Estado, de Agricultura, de
Obras Pblicas, de Educacion, y de la Vivienda y Urbanismo; la Intendencia de Magallanes, e
instituciones auténomas como la Corporacién de Fomento de la Produccion, la Corporacion
de la Reforma Agraria, el Instituto de Desarrollo Agropecuario y, naturalmente, la Armada
de Chile. Posteriormente se incorporaron el Instituto de Fomento Pesquero, el Instituto de
Investigaciones Geologicas, la Empresa Nacional del Petroleo, la Corporacion de Magallanes
y la Corporacién de Obras Urbanas, entre otras entidades y servicios.
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retén de carabineros v radiocomunicaciones, dandose comienzo a
obras de importancia para el saneamiento del terreno, dotacion de
agua potable, alcantarillado y energia eléctrica.

A comienzos del mes de febrero de 1969 visit6 la zona del
Beagle durante su viaje al territorio antértico nacional, el Presidente
Frei, quien pudo apreciar personalmente la multiple actividad que
se llevaba a cabo en el area, recorriendo detenidamente las obras
de Puerto Williams y de Puerto Toro, brindando el estimulo de su
presencia y reconfortadora palabra a los operarios, a los campesinos,
a los marinos y pobladores, animéandoles a proseguir su noble obra
de chilenidad.

En mayo del mismo ano con la presencia de los Ministros
de Relaciones Exteriores y de Defensa Nacional, Gabriel Valdés
Subercaseaux y Sergio Ossa Pretot, respectivamente, del Intendente
de Magallanes y gran numero de jefes navales, militares, funcionarios
y periodistas, se inauguro oficialmente el Asentamiento Presidente
Frei, que ya habia entrado a funcionar desde algunos meses antes, y
se refundé Puerto Toro, que se constituia en el niicleo demogréafico
y de servicio de la nueva entidad de colonizacion y que con su
existencia pasaba a desplazar a Puerto Williams de su condicion de
centro habitado mas austral del mundo®.

Mientras, de tal manera, se iba dando cumplimiento a las distintas
fases del plan gubernamental en el distrito insular meridional y se
proseguian varias otras obras, como parte del programa estatal de
fomento, grupos de gedlogos prospectaban cuidadosamente toda
la zona en busca de vetas minerales econémicamente explotables
y embarcaciones contratadas por el Instituto de Fomento Pesquero
surcaban en todas direcciones las aguas interiores, canales, senos
y bahias rastreando, conociendo y evaluando los técnicos en ellas
embarcados, los riquisimos recursos del mar austral, fuente de actividad
econémica de importantes proyecciones futuras, y que ya durante
el transcurso de las investigaciones lograron interesar a empresas
pesqueras instaladas en Punta Arenas y otros puntos de Magallanes
y el pais, en la posibilidad de extender su faena industrial hasta el
area meridional.

5 En 1928 cuando el gobierno de la época planeaba la fundacién de un centro
administrativo en Navarino el Gobernador Maritimo de Magallanes, Alejandro Yanquez,
sugirié atinadamente se le diese el nombre de Almirante Serioret al futuro poblado en
homenaje al ilustre marino. Refundado Puerto Toro pensamos que constituiria una accion
de reparadora justicia rebautizarlo (tal como ocurriera con Puerto Luisa) con el nombre
de Puerto Serioret en recuerdo del mandatario cuya preocupacion de gobierno se senalo
con distincién en las Islas Australes, aunque tal posibilidad cabe también para el caso de
Puerto Navarino.
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El progreso regional se ejemplarizaba en Puerto Williams. Su
sola.presencia en el extremo civilizado de América representaba un
motivo de justificado orgullo para la Nacién; al llegar el afio 1970
se acercaba al millar de habitantes y las varias obras de adelanto con
las que se le venia dotando, entre otras un muelle de importancia.
servicios y abastecimientos de todo tipo para la atencion de naves
mayores y menores, etc., fortalecian su posicion como base de apoyo
para las actividades navales y maritimas en general, como de centro
social de creciente importancia que lenta pero inexorablemente
comenzaba a abrirse hacia la vida civil, preparandose para recibir
antes de mucho tiempo los benéficos resultados del turismo, para
lo cual la joven localidad, como el distrito entero, ofrecian la riqueza
variada de sus admirables y pristinos recursos escénicos.

Al irse cumpliendo las distintas fases del Plan Navarino, se
pudo ir apreciando la consecucién de parte importante de los altos
objetivos tenidos en vista al concebirlo e impulsarlo. La realidad,
al iniciarse la década de 1970, se imponia con arrolladora fuerza:
las Islas Australes formaban ya indisoluble y definitivamente parte
integrante del cuerpo vivo y activo de la Reptblica, y en ellas
animaba en consecuencia una comunidad de hombres y mujeres
que, aunque aislada geograficamente, residia y trabajaba en los
centros urbanizados con abundancia de medios y ventajas, como en
el interior de los campos o en el extenso litoral, y aun en los lugares
mas desamparados y remotos en donde el interés de la Nacién exige
actividad y presencia permanentes, realizando la cotidiana tarea con
dedicacion, alegria y esperanzas, conformando una nueva suerte de
gentes de seleccion que se sentian como los tltimos pioneros de
Magallanes, verdadera vanguardia de la humanidad laboriosa en las
fronteras de la civilizacion®.

Mucho y &spero camino habia debido recorrerse a lo largo de
ochenta afos, cuyo transcurso habia sido jalonado por los trabajos
esforzados de los antiguos mineros y cateadores, colonizadores y
navegantes, por el afan humanitario y cristiano de los misioneros,
por las muestras de preocupacion y patriéticos desvelos de hombres
publicos v oficiales de marina, por las frustradas esperanzas de los
pobladores, por el acontecer rutinario de los contados habitantes de
los dias sin historia... en fin; gracias a ellos, a los hombres recios y
a las no menos sufridas y heroicas mujeres que los acompanaron,
las Islas Australes habian dejado de ser un trozo olvidado de Chile

6 Declaraciones de Orlando Chodil, presidente del Asentamiento Presidente Frei,

hechas al diario El Magallanes de Punta Arenas y publicadas en la edicion del dia 30 de
noviembre de 1971.
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para pasar a ser un territorio animado que proclamaba como pocos
su nacionalidad.
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La cuestion del Beagle
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Capitulo Primero

El origen del problema.
Las interpretaciones geograficas v juridicas

El Tratado de 1881. Posesion v jurisdiccion

El dia 23 de julio de 1881 las republicas de Chile y Argentina
suscribieron solemnemente el tratado que establecia las bases que
permitian dar fin al antiguo litigio, que desde hacia treinta y cuatro
afos, preocupaba a los gobiernos y pueblos respectivos, a proposito
del dominio de la Patagonia y Tierra del Fuego vy la correspondiente
division de jurisdicciones.

No habia sido tarea facil arribar a esa conclusion, que
satisfactoriamente anunciaban los conductores de las dos naciones.
Ambas habian puesto, en la larga y muchas veces ingrata discusion
de los afos precedentes, todo su empeno para mostrar lo que a juicio
de sus mas autorizados tratadistas y hombres publicos, constituian sus
excelentes titulos. Cuando al fin se logro el acuerdo, los gobernantes
de los dos paises entendieron, y asi lo expresaron, que tanto el uno
como el otro habian hecho sacrificios de sus derechos en favor del
entendimiento pacifico conseguido, alejando los nubarrones ominosos
que por instantes habian parecido querer oscurecer el horizonte.

Personalmente concordamos con quienes en su oportunidad
manifestaron que Chile hizo un sacrificio de proporciones en aras de
la paz, la concordia y el mejor entendimiento entre pueblos hermanos,
al ceder en puntos a los cuales tantos y tan sélidos como antiguos
titulos de orden histérico, juridico y jurisdiccional le otorgaban el
derecho a defender con tenacidad la posicion mantenida.

No corresponde tratar en esta obra la cuestion misma, ni abordar el
analisis de los titulos exhibidos, como el estudio de sus consecuencias
de todo orden; basta sefialar que el tema ha sido exhaustivamente
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considerado por historiadores y especialistas en derecho internacional
de las dos reptblicas a lo largo de mas de un siglo, sin que a la
fecha hava cedido -a nivel exclusivamente académico se entiende-
el interés por darle término, v ello no por una inutil intencién de
revisionismo, sino por el mas digno afan de establecer la verdad en
cuanto a actuaciones, juicios, acontecimientos y circunstancias de
una controversia historica que en buena medida, al menos para Chile,
marcé indeleblemente su posterior acontecer.

El Tratado de 1881 en si, senala el deslinde general entre los
territorios chileno y argentino y expresa las bases practicas para su
determinacién en el terreno, aspecto que debido a la ambigiiedad
derivada de la redaccion de alguna de sus frases mas importantes,
dificulté la realizacion préactica de los trabajos de deslinde y dio origen
a distintas interpretaciones que, a su tiempo, exigieron protocolos vy
declaraciones aclaratorias que hicieron posible el inicio y progreso
de las tareas de demarcacion fronteriza.

En lo que dice relaciéon con los limites en la Tierra del Fuego, el
Tratado de 1881 senala una division general del territorio siguiendo
la linea imaginaria del meridiano 68° 34" oeste de Greenwich, de
acuerdo con el siguiente texto:

ARTICULO TERCERO.- En la Tierra del Fuego se trazara una
linea que, partiendo del punto denominado Cabo del Espiritu
Santo en la latitud 52° 40’, se prolongara hacia el sur, coincidiendo
con el meridiano occidental de Greenwich, sesenta vy ocho grados
treinta y cuatro minutos, hasta tocar en el Canal “Beagle”. La
Tierra del Fuego, dividida de esta manera, sera chilena en la parte
occidental y argentina en la parte oriental. En cuanto a las islas,
perteneceran a la Republica Argentina la isla de los Estados, los
islotes proximamente inmediatos a ésta vy las demas islas que
haya sobre el Atlantico al Oriente de la Tierra del Fuego y costas
orientales de la Patagonia; y perteneceran a Chile todas las islas
al Sur del Canal de “Beagle” hasta el Cabo de Hornos v las que
haya al Occidente de la Tierra del Fuego!.

Asi establecida la division del solar fueguino, se dio comienzo a
la ocupacion efectiva del territorio, en la seccién correspondiente,
por cada una de las dos republicas.

En la parte meridional, que es la que interesa a este trabajo,
Argentina fue la primera en hacerlo aprovechando la preexistencia de
la Mision de Ushuaia, que se prestaba admirablemente para asentar

! Repiiblica de Chile. Controversia en la regién del Canal Beagle (Laudo Arbitral,
Ginebra, 1977).
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su presencia en la zona sur del territorio. Y alli se establecit a partir
de 1884, afio en que envi6 a las aguas australes con tal objetivo a la
Division Expedicionaria del Atlantico Sud al mando del comodoro
Augusto Lasserre, instituyendo al establecimiento misional de
Ushuaia como cabecera jurisdiccional. A partir de aquel momento,
las autoridades argentinas comenzaron a disponer con libertad del
uso y concesion de las tierras situadas en las inmediaciones de la
isla grande de Tierra del Fuego y ubicadas al norte de la via habitual
de navegacion del canal Beagle, inclusive la isla Gable y menores
vecinas que se adjudicaron al misionero Thomas Bridges, sin reclamo
ni protesta alguna por parte de Chile. Esta nacién, a su turno, se
hizo presente en el area austral a partir de 1888, iniciando una serie
de actividades de orden jurisdiccional, tales como exploraciones,
concesiones y cateos mineros, concesiones de campos, permisos
de navegacion, control de pesquerias, trabajos hidrogréaficos, etc.,
disponiendo a su tiempo libremente, y sin objecion alguna por parte
de las autoridades argentinas, de las pequenias islas e islotes ubicados
en el canal Beagle en la vecindad de la costa de Navarino (Whaits,
Snipe y otros varios), como de las mayores islas orientales ubicadas
al sur del mismo. Sin duda que la mejor muestra de ese modus
operandi mutuamente aceptado, lo constituy6 el hecho acontecido
al misionero Bridges, quien al querer ocupar la isla Picton con el
proposito de formar en ella un establecimiento industrial de aserreo
de madera, primero, y una estancia ganadera, después, se dirigi6
no a la autoridad argentina vecina residente en Ushuaia y con la que
mantenia inmejorables vinculos, sino al poco conocido Gobernador
de Magallanes, que habitaba en la lejana Punta Arenas, obteniendo
en 1896, como se ha visto antes, la autorizacion de rigor y con
posterioridad la concesion pertinente, en debida forma.

Asi se prosigui6 por parte de la Republica de Chile el ejercicio
pleno e irrestricto de su posesion y soberania en las islas orientales
del archipiélago austral, por espacio de més de dos décadas, hasta
que en 1915 al protestar formalmente el gobierno de la Republica
Argentina por los actos de jurisdiccion que Chile desarrollaba en las
islas Picton, Nueva y Lennox, y derivar tal protesta en negociaciones
que concluyeron en un acuerdo de arbitraje, aquella nacion obtuvo
que la republica del Pacifico reconociera por vez primera en forma
oficial la litigiosidad de las expresadas islas.

¢Qué habia ocurrido entonces que venia a alterar de tal modo la
tranquilidad con que hasta el momento se habia llevado la actividad
jurisdiccional en las aguas y tierras del extremo sur fueguino?

A estas alturas entra a jugar un papel histérico perturbador la
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discutida personalidad del ingeniero Julio Popper, de cuyas incursiones
por la ciencia geogréfica arranca el origen de lo que con los anos
derivaria una aspera controversia. En efecto, ya en 1891 el indicado
empresario aurifero con hechuras de geégrafo, habia publicado un
mapa en el que al senalar la parte oriental del archipiélago del sur de
la Tierra del Fuego, atribuia la soberania de las islas Picton y Nueva
a la Republica Argentina, al indicar que el curso del canal Beagle
en su parte oriental no era el tradicionalmente aceptado, sino otro
que seguia por entre las islas Picton y Navarino, y salia al océano
dejando al norte a aquélla y Nueva, y al sur a Lennox, reafirmando tal
novedoso concepto geografico por medio de conferencias y escritos,
atribuyendo por si y ante si al pais del Plata una jurisdiccion que
no correspondia sobre parte del territorio insular meridional. Esta
extemporanea actitud de Popper sin embargo, teniendo en cuenta
el valimiento que tenian su persona y opiniones en los circulos del
Instituto Geografico Argentino, no pudo pasar desapercibida, v fuera
por su personal influencia o por el convencimiento que supo despertar
en sus admiradores, el hecho es que ya en 1894 dicha entidad
prepar6 y publico un Atlas en que las islas mencionadas figuraban
bajo dominio argentino?. En cualquier caso la concepcion de Popper
sirvi6 para que en la reptblica del Plata se despertase preocupacion
e inquietud entre hombres de Estado, gedgrafos y marinos por la
materia, y muy pronto abundaron las opiniones que lograron interesar
a la cancilleria y al gobierno en general en el asunto, de tal modo que
ya durante la época estival de fines de 1899 y comienzos de 1900 la
Marina Argentina llevé a cabo diversos trabajos hidrograficos, con la
intencion de fortalecer con antecedentes técnicos la argumentacion
que sostenia el curso de la boca oriental del canal Beagle, segtin la
teoria enunciada por Popper. Con todo, aunque parezca extrano, no
existio unanimidad de pareceres sobre la materia, ya que asi como
Popper habia ideado un curso oriental del Beagle, que derivando del
tracto normal oeste-este tomaba rumbo sur-sureste, pasando entre
Picton y Navarino, para luego torcer hacia el oriente siguiendo entre
aquélla y Lennox, y finalmente desembocar entre ésta y Nueva con
rumbo sur, otro autor, Estanislao Zeballos, que fuera prestigioso
canciller y hombre publico de Argentina, manifestaba que la entrada
oriental del canal se abria entre el extremo sudoriental de Navarino

2En 1885 el gedgrafo Mariano Felipe Paz Soldan ya habia incluido en su obra Diccionario
Geogrdfico Estadistico Nacional Argentino no s6lo a las islas Picton, Lennox y Nueva,
sino también a Navarino, las Wollaston y otras menores bajo la soberania argentina. Sin
embargo en ediciones de anos posteriores el autor se retracté y reconocié como chilenas
a todas las islas nombradas.
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y el cabo San Pio en la costa de Tierra del Fuego, con lo que las tres
islas quedaban de lleno dentro de la enorme boca. Paul Groussac,
otro tratadista argentino, seguia un planteamiento semejante, pero
reducia la entrada del canal, extendiéndola desde punta Yawl, poco
al sur de Puerto Toro, hasta el cabo San Pio, viniendo a dejar esta
teoria inicamente a Picton dentro del canal, mientras que el teniente.
después almirante, Segundo R. Storni, hacia pasar al canal entre
Navarino por un lado y Picton y Lennox por el otro. Tal diversidad
de opiniones, lejos de fortalecer la alegacién argentina la hacia
inconsistente, pues perdia seriedad la posicion, méxime si se tiene en
cuenta el hecho que, en afios posteriores, hubo autores y personeros
que derechamente propugnaron reclamar un nuevo limite en el area
que dejara como argentinas, no ya las tres islas orientales, sino otras
situadas hacia el sur, de dominio chileno jamas cuestionado, como
lo son algunas islas pertenecientes a los grupos de las Wollaston y
Cabo de Hornos e incluso, como ocurrié en oportunidades, hasta
la misma isla Navarino y demas existentes al sur hasta el cabo que
da remate al continente?.

Chile, por su parte, mantuvo invariablemente su posicién original,
que por lo demas surgia de la sola lectura del articulo tercero del
Tratado de 1881, en cuanto a que el canal Beagle corria de oeste
a este mas alla de Navarino, entre las islas Picton y Nueva de una
parte, v la Tierra del Fuego de la otra, por lo que las islas quedaban
del lado sur del eje del paso maritimo y por lo tanto eran de su
dominio soberano, actuando en consecuencia ejerciendo mdltiples
como ininterrumpidos actos de jurisdiccion desde 1888 en adelante,
como se ha visto en capitulos anteriores.

Ante las interpretaciones geograficas suscitadas en la parte
argentina, surgieron las interpretaciones juridicas que aparecieron
tanto en Chile como en la nacién vecina.

Desde luego, hubo en Chile quienes se dieron a la tarea de leer y

3 Los mapas britanicos posteriores al Tratado de 1881 sealaron todos, sin excepcion,
el limite entre Chile y Argentina en el sector del canal Beagle corriendo por la linea media
del paso maritimo v saliendo al océano entre el cabo San Pio y punta Waller, extremo
norte de la isla Nueva, dejando a Chile la soberania sobre las tres islas orientales. El mas
nombrado sin duda es el mapa impreso en Londres por la casa Hurst & Blackett y que con
el titulo de Map of the Southern Regions of the Republics of Argentina and Chile showing
the Boundany determined by the Award of King Edward VII in 1902, fue incluido por el
Delegado del Arbitro, coronel Thomas H. Holdich en su conocido libro The countries of
the King's Award. Mas expresiva atin es una carta del Almirantazgo Britanico publicada en
1922 por Imray, Laurie, Norie & Wilson Ltd. de Londres, titulada Magellan Strait and Cape
Horn, que en un recuadro colocado sobre la parte interior de Tierra del Fuego expresa a la
letra The island De los Estados (Staten Ids.,) and all islands lving eastward of Tierra del
Fuego, belong to the Argentine Republic. Westward and soutward of Tierra del Fuego the
islands belong to Chile. Esta carta tuvo nuevas ediciones en los anos 1924 y 1927.

193



examinar cuidadosamente el texto y antecedentes del tratado, que
constituian su historia fidedigna, con el fin de analizar sus conceptos
geograficos y deducir de alli la consistencia e inconsistencia de las
posiciones mantenidas por uno y otro pais.

Debe tenerse presente que la segunda parte del ya transcrito
articulo tercero del Tratado de 1881 senalaba que pertenecerian a la
Repiiblica Argentina, en enumeracion taxativa, la isla de los Estados,
los islotes proximamente inmediatos a ésta “y las demas islas que
hava sobre el Atlantico al oriente de la Tierra del Fuego...” y no al
sur de la gran isla, vale decir que si a Argentina se le adjudicaba asi tan
claramente lo que estaba al este de la referida isla, queria significarse
que para Chile quedaban las tierras que estaban al sur de la Tierra
del Fuego v ello se expreso en la frase que corre a continuacion en
el articulo y perteneceran a Chile “todas las islas al sur del Canal
Beagle hasta el Cabo de Hornos...", cuya redacciéon estimamos
no fue la méas apropiada pues tal vez habria resultado mas explicito
decir todas las islas al sur de la Tierra del Fuego, como estuvo en el
pensamiento de los hombres que lograron laboriosamente las bases
del acuerdo. Las islas ubicadas en el interior del canal Beagle o no
estuvieron probablemente en el conocimiento de los redactores, o
si estuvieron, se estimoé que no valia la pena referirse a ellas por su
pequeriez y ninguna importancia; como fuera, no se las considero
en modo alguno. Ahora bien, por donde se las mire las islas Picton,
Lennox y Nueva no estan al oriente sino al sur de la Tierra del Fuego,
y por tal razén no se adjudicaron a la Repiiblica Argentina. Como su
existencia era archiconocida al momento de redactarse el tratado, v
no es posible suponer que se incurrié en el absurdo de omitirlas en su
adjudicacion, y como, por otra parte, consta que entre los antecedentes
cartograficos utilizados por los negociadores estuvieron cartas v
mapas del Almirantazgo Britanico, debe concluirse con toda logica
que tales personeros las vieron y las entendieron geograficamente
al sur de la Tierra del Fuego, separadas de ella por el canal Beagle.
Asi se entendio6 en Chile desde el primer momento y por tal razén se
ejercio6 plena soberania sobre las tantas veces mencionadas islas®.

Mas asi como en Argentina surgieron los intérpretes geograficos,
en Chile apareci6 con alguna posterioridad una opinién que atribuyo
a este pais la soberania absoluta del paso maritimo, basandose en
el tenor literal de aquella frase del articulo tercero del tratado, que
senala la division en la gran isla de Tierra del Fuego siguiendo el
meridiano determinado hasta tocar en el Canal Beagle. Su autor,
el periodista Alberto Fagalde, se afirmé en la referida expresion para
controvertir el derecho de Argentina a la utilizacion de las aguas del
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canal, manifestando que la jurisdiccion de esta reptblica en la Tierra
del Fuego, al oriente del meridiano 68° 34", llegaba a su término
justamente donde aquéllas comenzaban.

Se advirtio, en fin, por otros, que al disponer el tratado sobre las
tierras situadas al norte y al sur del Beagle, no se habia hecho mencién
a la jurisdiccion sobre las islas e islotes ubicados dentro de él al este
del meridiano 68° 34’, como tampoco a la divisién de sus aguas,
por lo que existia una omisién que era necesario salvar, repartiendo
soberanias mediante la conclusion de un acuerdo. Tal opinion surgio
de la predominancia que se daba a la frase pertenecerdn a Chile
todas las islas al sur del Canal Beagle... conjugandola con aquella
de ...hasta tocar...

De todo ello se inferian tres posiciones: 1) El canal Beagle
integro pertenecia a Chile y por la misma razén todas las islas e
islotes situados dentro de él y, obviamente, al sur del mismo (Tesis
Fagalde). 2) Chile era soberano de las islas ubicadas al sur del canal y
al surgir la controversia sobre su dominio, lo que procedia era definir
geograficamente el curso del mismo paso en su parte mas oriental
(Tesis tradicionalmente sostenida por la cancilleria chilena hasta
1960). 3) El Tratado de 1881 serialaba como limite el canal Beagle
pero no determinaba la soberania de las islas e islotes situados en su
interior entre los meridianos 68° 34" y 67° 15’ oeste de Greenwich,
debiendo en consecuencia las naciones riberenas decidir de comiin
acuerdo la division de las aguas del canal, segin su eje, y asignarse
mutuamente las islas, islotes y demas tierras emergentes.

Con el tiempo todavia apareceria en Argentina una teoria surgida
de la conjugacion del texto del Tratado de 1881 con el contenido
del Protocolo Adicional y Aclaratorio del Tratado de Limites del 23
de julio de 1881, firmado v ratificado durante el afo 1893, cuya
filosofia y letra establecian que Argentina no podia pretender punto
alguno hacia el Pacifico, como Chile no podia pretenderlo hacia el
Atlantico, y como las islas litigiosas estaban en el océano Atlantico
por aceptarse que la divisoria interoceénica estaba en el meridiano del

4 Valga a titulo de ejemplo transcribir lo que expresaba Manuel Senoret en su ya citada
Memoria, en la que al referirse al territorio austral lo describia asi: En las tierras que se
estienden “al sur del canal Beagle” pueden distinguirse tres grupos o archipiélagos bien
determinados: el de las islas Hoste, Gordon, Navarino, Picton, Lennox, o Nueva i otras
al oriente, i por tltimo el de las islas Wollaston con las Hermitas al sureste. Debe tenerse
en cuenta que estas lineas fueron escritas con fecha 26 de noviembre de 1892 cuando la
duda de Popper, origen primero de la cuestion, apenas si trascendia de su autor

Similar concepto geografico anotaba Sefioret, como se ha visto antes, en la clausula
primera del contrato de arrendamiento de la isla Picton celebrado con Eustaquio Provoste.
Debe tenerse por cierto que la opinién del ilustre mandatario territorial interpretaba
cabalmente el sentir de los hombres de mar de la época sobre la materia.
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cabo de Hornos, se concluia que Chile no podia ser soberano de ellas,
y que al ocurrir asi se violaba el espiritu y texto del referido protocolo,
estimado fundamental en toda consideracion relativa a limites entre
las dos republicas. A tal teoria replicaria Chile proponiendo en
1954 a la Asociacién Internacional de Oceanografia una ponencia
sobre la Delimitacion natural entre los océanos Pacifico y Atlantico
por el Arco de las Antillas Australes, sosteniendo tal ponencia
con argumentaciones de caracter oceanografico y geologico®, vy
adhiriendo a partir de 1964 a la tesis Fagalde, por lo que en virtud de
tal interpretacion las islas litigiosas quedaban ubicadas en el océano
Pacifico, con lo que ratificaba el dominio que el pais venia ejerciendo
sobre ellas y se utilizaba en su favor el argumento del espiritu y letra
del Protocolo de 1893.

Las proposiciones de arreglo

La primera muestra diplomatica demostrativa de la intencion de
encontrar una amistosa solucion a la cuestion que se habia suscitado,
se apreci6 va en el ano 1905 cuando la cancilleria de la Repuiblica
Argentina presento al ministro plenipotenciario de Chile en Buenos
Aires, un proyecto de tratado destinado a solucionar el problema
de soberania surgido entre ambas naciones, documento que en lo
sustancial buscaba fijar el eje o linea media del canal Beagle a fin
de permitir la division de jurisdicciones dentro del mismo y hasta el
meridiano 67° 15’, y luego preparar los antecedentes geogréaficos
necesarios para senalar el rumbo por donde corria el canal a partir
del meridiano indicado y determinar, en consecuencia, a qué nacion
pertenecian las islas Picton, Nueva e islotes adyacentes. Reunidos
los antecedentes técnico-geograficos serian posteriormente remitidos
al gobierno de Su Majestad Britanica para que, actuando como
arbitro, determinara la direccion o rumbo del canal Beagle en su
sector oriental.

Cabe hacer notar que este proyecto no mencionaba a la isla
Lennox, con lo que la soberania chilena sobre la misma recibia un

9 La divisoria interoceanica propuesta, arrancaba del continente americano en la punta
oriental de la Tierra del Fuego (peninsula Mitre), seguia por la isla de los Estados, banco
Burwood, rocas Cormoran (Shag Rocks), isla Georgia del Sur, islas Sandwich del Sur,
islas Orcadas del Sur hasta tocar el continente antéartico en la extremidad de la Tierra de
O'Higgins (Peninsula Antartica), extendiéndose al norte y al este de esta linea divisoria el
océano Atlantico y al sur y oeste de la misma el océano Pacifico. El gigantesco arco geologico
recibié el nombre indicado por su similitud con aquel de las Antillas.
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implicito reconocimiento.

Sin embargo, el proyecto no llegé a materializarse en un acuerdo
y la cuestion planteada por Argentina no varié, vale decir que Chile
prosiguié ejerciendo su pacifica jurisdiccién sobre las islas. como
sobre el resto de la zona archipielagica meridional.

Al ano siguiente fue la cancilleria chilena la que asumié la iniciativa
sobre el particular, sometiendo al representante argentino ante el
Palacio de la Moneda un proyecto de Tratado Complementario de
Demarcacion de Limites, interesantisimo documento que en su articulo
primero disponia la division jurisdiccional en el canal Beagle de la
misma forma como lo hacia el proyecto argentino del afio anterior,
pero agregando que a contar del meridiano de punta Navarro, en
Tierra del Fuego (67° 15'), la linea limitrofe se dirigia en derechura
al punto medio ubicado entre las puntas Moat (Tierra del Fuego) y
Norte (Picton), para proseguir al océano, con lo que las tres islas
controvertidas venian a quedar al sur de la linea demarcatoria, o sea
quedaban confirmadas como chilenas®.

El articulo segundo de este proyecto disponia, previsoramente,
la delimitacién de las soberanias comunes en el territorio antartico,
fijlando un limite que, pasando entre la isla Clarence del grupo de
las Shetland del Sur v las Orcadas del Sur, llegaba al extremo de la
peninsula antartica, prosiguiendo luego al sur en equidistancia de
las dos costas, de tal modo que serian chilenas las tierras polares
situadas al oeste de la linea divisoria y argentinas las ubicadas del
lado oriental de ella’.

Sensiblemente, tan prudente sugerencia que, junto con resolver
el problema del Beagle, habria ahorrado futuras preocupaciones al
permitir la division de jurisdicciones en la Antartica y consolidar la
soberania de las dos naciones, eliminando la presencia de terceros
extrafios como después sucederia, no llegé a concretarse y la atinada
como oportuna iniciativa permaneceria en los archivos diplomaticos
como una elocuente muestra de recta, pacifica y constructiva
intencion®.

Corri6 luego el tiempo con tranquilidad total en el area del Beagle,
haciéndose notar solamente algunas actividades de la Armada

6 Esta proposicion es muy semejante en su trazado a la contenida en el mapa incluido
en la obra de Sir Thomas H. Holdich, va citado.

7 Alfredo Rizzo Romano, La Cuestién de Limites con Chile en la Zona del Beagle,
(Buenos Aires, 1968), pags. 132 - 133.

8 Apenas dos afios después, en 1908, Inglaterra hacia piblicas sus Cartas Patentes encuya
virtud incorporaba a la jurisdiccion de su colonia de las Islas Falkland las islas subantart{cas
del Atlantico sur v una buena porcion del territorio antartico que enfrenta a Sudgmenca.
sector donde precisamente se radicaban y radican los intereses de Chile y Argentina.
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Argentina ejercidas sobre costas y aguas de la isla Navarino y otras
adyacentes y que fueron amistosamente advertidas por Chile. De
este modo se llego al ano 1914, en que dos actos administrativos
del gobierno chileno tornaron a poner de actualidad la cuestion.
Uno lo fue la declaracion que establecia como mar jurisdiccional o
neutral las aguas interiores del estrecho de Magallanes y aquellas
correspondientes a los canales australes, formulada a proposito de
la Gran Guerra Europea. El segundo acto que suscité la reaccion
en el gobierno del Plata, fue la publicacion del decreto de fecha 15
de diciembre de 1914 que prorrogaba el arrendamiento de las islas
Picton, Nueva e islotes menores vecinos en favor del concesionario
Mariano Edwards. En conocimiento de tales actos, la Republica
Argentina protest6 ante la cancilleria chilena, suceso que a su turno dio
pie para que se reabrieran las negociaciones destinadas a solucionar
la cuestion de las islas del extremo sur. Asi se llegé a la conclusion de
un Convenio de Arbitraje, suscrito en Buenos Aires el dia 28 de junio
de 1915 entre el Ministro de Relaciones Exteriores de Argentina, José
Luis Murature, y el Enviado Extraordinario y Ministro Plenipotenciario
de Chile, Emiliano Figueroa. Por el documento suscrito, las dos
repiiblicas convenian someter al arbitraje de la Corona Britanica la
definicion de la soberania de las islas Picton, Lennox, Nueva e islotes
adyacentes, asi como de aquellas islas e islotes ubicados dentro del
canal desde el meridiano de Picton hasta el meridiano 68° 34"

Es menester senalar que, por el hecho de la suscripcion de este
documento, Chile reconocia por vez primera en forma oficial la
condicion de litigiosas para las expresadas islas meridionales.

Pese a los buenos propositos de los respectivos gobiernos v a
las aprobaciones de los Senados de ambos paises, el convenio no
lleg6 a ratificarse plenamente y perdi6 toda eficacia. La cuestion
de tal manera volvi6 a aquietarse, prosiguiendo ambos paises sus
actividades en las jurisdicciones que les correspondian, sin registrarse
durante el transcurso de los afios hechos o incidentes que perturbaran
mayormente la arménica convivencia chileno-argentina.

Se arrib6 de este modo al afio 1933, en que nuevamente las
cancillerias hicieron publica su intencién de reabrir las conversaciones
para lograr un acuerdo que hiciese posible el arbitraje pactado en
el protocolo de 1915. Pese al buen animo asi proclamado, por
diversas causas las negociaciones no se iniciaron sino hasta 1938,
concluyendo las mismas con la firma en Santiago, el dia 4 de mayo
de aquel ano, de un nuevo convenio por el cual se acordé someter
la definicién de la soberania sobre las islas en disputa a la decision
de un arbitro, designandose para ello, por parte de los gobiernos
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compromitentes, al Procurador General de los Estados Unidos de
América, Homer S. Cummings.

Tampoco este convenio pudo prosperar, al no obtenerse la
indispensable ratificacion legislativa para su vigencia, como por
causa de las discrepancias surgidas entre las cancillerias a raiz del
fallecimiento del arbitro propuesto, acerca de sila designacion de que
se le habia hecho objeto lo habia sido en consideracion a su persona,
o en razén de su alta investidura. Como fuera, el asunto no marché y
el documento sin vigencia pas6 a engrosar el ya voluminoso archivo
de papeles expresivos de buenos deseos y mejores intenciones.

Transcurrié un apreciable lapso y recién en 1948 se volvié a
actualizar la cuestion, al retomar la cancilleria chilena la iniciativa
proponiendo, aunque sin mayor fruto, nuevamente el arbitraje para
dar solucién al litigio de las islas del Beagle, pero sustrayendo de la
controversia a la isla Lennox.

Tiempo después, ambos paises interesados tornaron a manifestar
su intencion de solucionar pacificamente el problema limitrofe
del sur, en sendas declaraciones hechas publicas el 2 de mayo de
1955, expresando la decision comun de llevar adelante los arreglos
conducentes al acuerdo de arbitraje, decision que pese a lo publicitada
tampoco lleg6 a alcanzar concrecion formal.

Se lleg6 finalmente al afio 1960 en que con el antecedente
inmediato del primer incidente de gravedad registrado en el area
del canal Beagle algiin tiempo antes, como se vera mas adelante,
las dos naciones luego de conversaciones laboriosas, estando Chile
representado por su Ministro de Relaciones Exteriores Enrique
Ortiizar y la Argentina por su Embajador Enrique Nores, suscribieron
en Santiago con fecha 19 de marzo de ese ano, una Declaracion
Conijunta, en cuya virtud se establecian, entre otras materias, las bases
del acuerdo para someter al arbitraje la ya vieja cuestion. El acuerdo
mantenia en lo sustancial los puntos expresados en los convenios
de 1915y 1938, con la doble novedad que significaba la exclusion
del arbitraje a la isla Lennox e islotes vecinos, que se reconocian
como pertenecientes a Chile, disposicion contenida en los proyectos
argentino de 1905 y chileno de 1948, y los islotes Becasses que se
reconocian como de soberania argentina; ello por una parte, y por
la otra, la novedad del reemplazo de la Corona Britanica, arbitro
tradicional, por la Corte Internacional de Justicia de La Hava, lo que
significaba un éxito para la posicion argentina que habia sostenido
tal predicamento.

El hecho de ir acompaniadas las bases del acuerdo de arbitraje por
otro documento en cuya virtud se pactaba entre Chile y Argentina
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la libertad de navegacion, o paso inocente como se le calificaba, de
buques de guerra de esta naciéon por canales chilenos, materia de
suyo delicada, desperto vivisimas y agitadas controversias, en las que
participaron hombres ptiblicos y politicos, legisladores, tratadistas y
especialistas en derecho internacional, la prensa en general y comités
civicos, concitando el interés de todo Chile. Ello, finalmente, ante la
fuerte presion de la opinion publica que exigia considerar separada
y cuidadosamente ambas materias y no conjuntamente como habia
ocurrido, motivé el rechazo del acuerdo pactado, retornando la
cuestion al estado inmediatamente anterior a marzo de aquel afio, con
el agravante de que la situacion en el teatro austral se iba volviendo
delicada por momentos, transformandose el problema de pacifico,
que lo habia sido por méas de medio siglo, en una pugna candente que
exigia gran prudencia en el manejo y un laborioso como cuidadoso
acuerdo a fin de no excitar sentimientos ni herir susceptibilidades
nacionalistas en ambos paises.

La cuestion se agudiza

Realmente hasta el afio 1958 la Repiiblica de Chile habia
ejercido de hecho y de derecho, segtin su legitima posicién, plena
jurisdiccion sobre las islas Picton, Lennox y Nueva, como sobre los
islotes que se sitlian sobre la parte sur del eje del canal Beagle en la
seccion comprendida entre Tierra del Fuego y Navarino, tanto como
Argentina lo habia hecho sobre la isla Gable, demas islotes vecinos v
otros situados en la ya referida parte interior del canal, sin que ni uno
ni otra sufriesen perturbacion alguna de hecho. Sélo las protestas
diplomaticas, algin inamistoso gesto local de caracter intrascendente
y pasajero y una que otra incursion, sin mayores consecuencias, de
naves argentinas en aguas jurisdiccionales chilenas, expresaban la
litigiosidad.

Mas el afio 1958 acarrearia consigo un hecho lamentable, que
alteraria este cuadro y transformaria la cuestion de tranquilamente
litigiosa en peligrosamente explosiva.

El dia 12 de enero de ese afo, una nave menor de la Armada de
Chile, realizando una actividad normal considerada indispensable
dentro de las labores de mejoramiento de las rutas maritimas, coloco
una baliza ciega en el islote Snipe que se encuentra en la inmediata
vecindad de la costa nororiental de Navarino en pleno canal Beagle,
islote sobre el que Chile habia ejercido tradicional jurisdiccion al
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disponer de su uso para el pastoreo de animales y entregarlo en
concesion para su explotacion ganadera, y que consideraba como
incuestionablemente propio, desde que se halla ubicado hacia el sur
de la parte media del canal, tantas veces considerada en proyectos y
acuerdos de los dos paises como linea divisoria de soberanias. De alli
que tal jurisdiccién chilena sobre Snipe nunca habia sido objetada.

Al poco tiempo, la Armada Argentina, sin embargo, retir6 la
baliza indicada y puso en su lugar una luminosa con los respectivos
colores nacionales, sefial que a su turno volvi6 a retirar y reemplazar
la Marina de Chile por una baliza semejante a la primera.

Se sucedieron luego las inevitables protestas sin que continuase
el mutuo y alternativo cambio de sefiales, pero el dia 9 de agosto de
1958 una nave argentina de mayor porte, el destructor San Juan,
procedio6 a destruir a tiros de cafién la baliza puesta por Chile en el
islote y, acto seguido, desembarco en el mismo un contingente de
marineria. Conocidos estos hechos por la opinién publica chilena,
sobrevino una reacciéon de indignada y unanime condenacién y se
produjeron manifestaciones populares y estudiantiles de repudio al
hecho, creandose un clima de hostilidad contra la Reptblica Argentina,
a lo que no era ajena la prensa escrita y la radiotelefonia, viviendo
el pais entero un estado no usual de excitacion y nacionalismo
exacerbado. Habia dolido hondamente una accion tan incalificable
como desproporcionada, que no se correspondia con las actitudes
y conductas observadas en el pasado. Las relaciones entre las dos
republicas sufrieron tal deterioro, que alcanzaron por aquellos
aciagos dias de agosto su nivel méas bajo desde comienzos del siglo;
hubo incluso exaltados que exigieron una accion de represalia
proporcionada a la llevada a cabo por la Marina Argentina. En todo
caso, el gobierno chileno se neg6 a toda conversacion mientras el
islote permaneciera ocupado, accediendo Argentina a los pocos
dias, en actitud conciliadora, a su desocupacion, circunstancia que
contribuyo a calmar el nerviosismo y a tranquilizar los espiritus. Debe
tenerse presente, para una mejor comprension de la situacion, que el
problema del Beagle no era el tnico que entonces preocupaba a las
dos republicas; también existia un foco de tension en otro punto de
la larguisima frontera comun, en el sector de Palena-Rio Encuentro,
donde las cosas también habian llegado a asumir un cariz de cuidado,
lo que como era natural afectaba la normalidad de las relaciones y la
amistad de los dos paises.

En Argentina, en Buenos Aires en particular, el caso tuvo muchisima
menor relevancia, lo cual no obsté para que alli también se cultivara y
exacerbara la animosidad antichilena. Pero al fin, como se ha visto,

201



se impuso la cordura y los dos gobiernos, por declaracién conjunta
del 17 de agosto de tan infausto ario, expresaron el compromiso
de abstenerse de realizar nuevos actos jurisdiccionales en la zona
litigiosa v acordaron retrotraer la situacion al estado anterior al dia
12 de enero.

El incidente, bajo todo punto de vista lamentable, si bien sirvio
para reafirmar la premura que habia por llegar, de una vez por
todas, a un acuerdo que permitiese la solucion definitiva del viejo
v va agriado litigio, hizo también que las epidermis nacionalistas
quedaran hipersensibilizadas, de manera tal que cualquier otro acto
o acontecimiento aun de ribetes nimios alcanzaria proporciones
desmesuradas en el futuro, con las Ginicas consecuencias desfavorables
de perturbar la armonia y buen entendimiento entre chilenos y
argentinos, y obstaculizar la marcha de las negociaciones en procura
del indispensable arreglo.

Paso el tiempo sin que se registraran otras incidencias notables
de mencién que los ocasionales fondeos de buques argentinos en
aguas jurisdiccionales chilenas, seguidos de las correspondientes
notificaciones por parte de embarcaciones nacionales y de las protestas
diplomaticas de rigor por la alteracion del statu quo.

En 1966 sin embargo la situacion volvié a subir de tono. En dicho
ano Chile, siempre obrando conforme lo dictaba lo que juzgaba su
buen derecho, procedi6 a colocar balizas y otras senales para el mejor
servicio de la navegacion en la ruta del canal Beagle, segtin lo entendia
necesario la autoridad maritima. Estos elementos fueron a su tiempo
advertidos y retirados por la Armada Argentina, protestandose por
esta nacion por lo que se estimé que era una violacion del statu quo
pactado en afios anteriores. Posteriormente y ya en 1967, durante
el mes de agosto, tuvieron lugar los sucesos del barco frigorifico
Ballenita, de bandera panamena, que fue multado por la autoridad
chilena al negarse a acatar su capitan las disposiciones de practicaje
en aguas nacionales del canal Beagle. No se habia aquietado atin
la agitaciéon en Argentina provocada por el conocimiento de tal
hecho, cuando la opini6n publica de esa naciéon, como la chilena, se
impusieron de la captura el dia 18 de agosto -mes que definitivamente
parecia poco propicio para las relaciones entre ambos pueblos- de
un pequeno pesquero, el Cruz del Sur, por parte de una patrullera
chilena en aguas del canal situadas entre las islas Gable y Navarino.
La reaccion de la cancilleria y de la prensa del pais del Plata fue muy
viva y el reclamo airado ante el gobierno chileno no se hizo esperar, el
que conciliatorio accedio a restituir el pesquero, como sus elementos
de pesca y productos de la misma que habian sido incautados, con lo

202



que la tension bajo de punto y se aquietaron los animos. Pero al poco
tiempo una patrullera chilena, la Quidora, incursioné el dia 28 de
noviembre en aguas de la bahia de Ushuaia y paso Romanche, que
aunque litigiosas siempre habian estado bajo jurisdiccion argentina,
hecho que significé que se repeliera con disparos de advertencia a
la nave incursora, mientras en dicho pais las autoridades y prensa
publicitaban el acontecimiento y se reclamaba por la actitud chilena
que fue duramente juzgada, exigiéndose una posicion resuelta y
enérgica en el area. En tanto en Chile el asunto también adquiria
resonancia, aunque no en el grado que se constataba en el pais
vecino, de cualquier modo la relacion entre las dos naciones llegd
nuevamente a un estado delicado y serio. Una vez mas, la prudencia
-siempre presente en los momentos dificiles de las relaciones chileno-
argentinas-, permiti6 manejar la situacion, recobrar la tranquilidad v
reemprender el camino del acuerdo final, para liquidar la ya demasiado
agitada como prolongada controversia®.

Los incidentes relatados habrian de ser, de momento los tltimos
que se producirian en el area litigiosa y tanto Chile como Argentina
dieron pruebas fehacientes de poder controlar y precaver con
responsabilidad, cuanta actitud u opinién pudiese ser estimada
como perturbadora del modus vivendi y de las negociaciones en
marcha.

Al fin el acuerdo

Entre tanto en Chile se habia producido, en 1964, el cambio
constitucional de gobierno y la nueva administracion procedio a
retirar del Congreso Nacional el Acuerdo de 1960 que se encontraba
esperando ratificacion legislativa, dando de tal modo satisfaccion
a la opinion publica que habia visto en tal cuerpo de documentos,
juzgando la forma en que habia sido presentado, muestras de
debilidad y aquiescencia que se estimaban no correspondientes con
una posicion digna para el interés nacional.

Por la misma época tanto Chile como Argentina, por intermedio
de sus respectivas cancillerias, estaban emperiados en fijar las bases
del acuerdo que permitiera poner fin a otro litigio serio que se
encontraba pendiente, el de Palena-Rio Encuentro, lo que al fin se
logré, entregandose el asunto al arbitraje de S.M. Britanica, quien

9 Por disposicion presidencial el oficial a cargo de la patrullera fue llamado a retiro.
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en diciembre de 1966 dict6 su laudo que fue estimado satisfactorio
para ambas partes, eliminandose asi un punto de viva friccion para
la mutua y mejor convivencia.

Quedaba libre de tal manera el camino para abordar con mayor
tranquilidad el viejo problema austral.

Los ultimos incidentes locales de 1967 y 1968 acicatearon la
busqueda del ansiado acuerdo, tarea que se emprendio con paciente
laboriosidad por parte de la cancilleria chilena, encontrandose al fin
la consecuente correspondencia en la cancilleria platense, fijandose
de comuin acuerdo las bases para poner término al antiguo pleito de
jurisdiccion en la zona del canal Beagle.

De este modo, y con no disimulada satisfaccion, el dia 22 de julio
de 1971 los gobiernos de Chile y Argentina hacian conocer a sus
pueblos y al mundo el acuerdo de someter al arbitraje de Su Majestad
Isabel I, Reina de Gran Bretana e Irlanda del Norte, la solucién del
prolongado diferendo.

Las bases del histérico acuerdo contenian como materia litigiosa,
para la Reptblica Argentina, la determinacion de las jurisdicciones
maritimas correspondientes en el canal Beagle, a partir hacia el oriente
del meridiano 68° 36" 38° 5" oeste de Greenwich, y el dominio de
las islas Picton, Nueva y Lennox e islotes adyacentes; en tanto que
para Chile lo era el dominio de las islas Picton, Lennox, Nueva e
islotes adyacentes y todas las demas islas e islotes cuya superficie
total se encuentra integramente dentro del area comprendida en el
arbitraje’.

10 La zona mencionada quedé determinada por seis puntos cuyas coordenadas
geograficas eran las siguientes:

Al 54245 Latitud S. 68° 36" 38,5" longitud O.
B 54° 57 ) 3 68° 36" 38,5” [ :
.. 542 57’ i * 67513
.. 542 24’ i f 67° 13’
E.. 54° 24’ ¥ : 66° 25’
- 54245 E i 667 25'

Por su forma se la denominé en el lenguaje diplomatico de ese tiempo, “el martillo™.
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Capitulo Segundo

El proceso arbitral y sus consecuencias

El Laudo y las tensiones sobrevinientes

Los términos del compromiso de arbitraje establecian la
constitucion de un tribunal ad hoc, la Corte Arbitral o de Arbitraje,
integrado por cinco jueces de la Corte Internacional de Justicia, que
debia conocer de la materia controvertida sometida a su jurisdiccién
y pronunciarse sobre la misma, decision que seria puesta en
conocimiento del arbitro, el que dictaria el laudo correspondiente
para oficializarla y darle vigencia. Esta férmula era el resultado de
una transaccion entre las partes, pues Chile habia insistido en el
mantenimiento del arbitro designado en virtud del Tratado de 1902
v, por lo tanto, no aceptaba la intervencion en tal calidad de la Corte
Internacional de Justicia, postura sostenida por Argentina, la que a
su turno rechazaba la participacion de la Corona Britanica.

Instalada la Corte Arbitral en la ciudad de Ginebra, Suiza, y una
vez establecidas las normas de procedimiento, el tribunal convoco a
las partes a la presentacion de sus alegaciones y probanzas.

El proceso arbitral propiamente tal se inici6 en junio de 1973
con la entrega de las Memorias, esto es, los alegatos y su apoyo
documental. Durante 1974 se agregaron las Contramemorias v sus
anexos, v, al ano siguiente, las Réplicas, mediante las cuales las partes
se refutaron reciprocamente sus argumentaciones, y se anadieron
nuevas pruebas para sostener las respectivas tesis.

El proceso se completé durante 1976 con la visita de la Corte
Arbitral al territorio litigioso (marzo), lo que permitio a sus integrantes
apreciar de visu la realidad de la ocupacién y el estado de desarrollo de
las islas en litigio; y, por fin, la instancia judicial terminal conformada
por los alegatos verbales de los abogados de las partes, que se realizo

205



en Ginebra durante los meses de septiembre y octubre, cumplida la
cual la Corte se avocé al analisis de los argumentos y pruebas de las
partes a fin de tomar la decision pertinente.

La Nacién Chilena se dispuso entonces a conocer el fallo, en un
ambiente de completa tranquilidad que surgia de su intima conviccién
sobre la bondad de sus derechos soberanos y de la confianza de
haberse realizado por sus representantes una defensa maciza y
contundente de los mismos. Esa tranquilidad sélo habia sido y era
ocasionalmente perturbada por las noticias que daban cuenta de
algunos incidentes menores ocurridos en la zona litigiosa, por lo
comun fondeos de naves argentinas en aguas nacionales o vuelos
de aeronaves del vecino pais sobre territorio chileno. Una sombra
de inquietud derivaba asimismo de las informaciones procedentes
de Buenos Aires, referidas a opiniones oficiales respecto del alcance
territorial del eventual laudo, esto es, que el mismo no resolveria
la totalidad de los problemas australes, por cuanto quedaria por
determinar la situacion del frente maritimo-terrestre desde la parte
sur del “martillo” hasta el cabo de Hornos.

El 18 de febrero de 1977 la Corte de Arbitraje emitia en Ginebra
su veredicto que fue elevado a la consideracion del real arbitro, segiin
los terminos del compromiso de 1971. El Gobierno de Su Majestad
Britanica en la condicién que investia acepté la decision de ese
tribunal v la oficializ6 mediante una Declaracion que fue firmada
en Londres por la Reina Isabel Il el dia 18 de abril. Esta declaracion
y aquella decisién, que en conjunto conformaban el laudo, fueron
puestas en conocimiento de los representantes de Chile y Argentina
el 2 de mayo de 1977.

En lo que interesa, esto es, en la parte dispositiva del fallo, la
Corte de Arbitraje habia decidido:

(i) que pertenecen a la Reptiblica de Chile las islas Picton, Nueva
v Lennox, conjuntamente con los islotes y rocas inmediatamente
adyacentes a ellas;

(i) que la linea roja que se traza en la carta anexa titulada
“Boundary-Line Chart” -la cual constituye parte integrante de la
presente Decision (Compromiso de 22 de julio de 1971, Articulo
XII (I)- constituye el limite entre las jurisdicciones territoriales v
maritimas de las Republicas de Argentina y Chile, respectivamente,
dentro de la zona enmarcada por las lineas rectas que unen los
puntos de coordenadas A, B, C, D, E v F especificados en el Articulo
I (4) de dicho compromiso, la que se conoce como “el Martillo”
DECISION parrafo 1);

(iii) que dentro de dicha zona, pertenece a la Reptiblica Argentina
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el titulo a todas las islas, islotes, arrecifes, bancos v bajios que estén
situados al norte de dicha linea roja; y a la Reptblica de Chile, el
titulo a los que estén situados al sur de ella™.

Esta disposicion se completaba con una clausula que establecia
un plazo de nueve meses para dar cumplimiento al fallo, y con otra
por la que se ordenaba a las partes dar cuenta de “las medidas de
cardcter legislativo, administrativo, técnico u otro que estimen
preciso adoptar conjunta o separadamente, a fin de cumplir la
presente Decision”.

Ello, en buenas cuentas, significaba que se habia otorgado el
debido respaldo juridico a la invariable, consistente y correcta
interpretaciéon que a contar de 1881 habia hecho Chile del articulo
tercero del tratado de marras. Mostraba, ademas, plena conformidad
con la tradicion de posesion pacifica por parte de esta nacion en los
territorios materia del arbitraje.

Difundido el laudo, la reaccién nacional se dio en un ambiente
de regocijo civico, pero con sorprendente sobriedad, exenta de toda
connotacién patriotera, con apenas alguna solitaria disensién por
parte de los que insistian en ver un despojo en el reconocimiento
arbitral de aguas y tierras de jurisdiccién argentina en el interior
del canal Beagle. La Nacion Chilena entendi6 que sencillamente
se habia hecho justicia, como correspondia. Como pocas veces en
la historia contemporanea, pueblo y autoridades mostraron mayor
unidad de sentimiento.

Distinta fue la reaccion en Argentina. De partida, la cancilleria
bonaerense al informar sobre el contenido del laudo, declaré que era
una materia que se hallaba en estudio, afiadiendo que esa republica
mantenia el principio de que ningtn compromiso obliga a cumplir
aquello que afecte intereses vitales de la nacion o que perjudique
derechos de soberania que no hayan sido expresamente sometidos
a la decisién de un arbitro por ambas partes?. Era éste un parrafo
deliberadamente ambiguo, pero decidor en cuanto al curso que habria
de seguir la controversia.

Desde el primer momento, abrumadoramente, la opinion publica
se manifesté sorprendida, desolada y disconforme (y aun indignada
en muchos casos) con el fallo. Hubo, ciertamente, excepciones
honrosas como fueron los pareceres de algunos prestigiosos
hombres publicos que acogieron con serena comprension el laudo
arbitral. Entre éstos estuvo Miguel Angel Zavala Ortiz, ex-Ministro de

1 Repiiblica de Chile, Controversia en la regién del Canal Beagle (Ginebra, 1977),

pags. 269y 271.
2 E| Mercurio, Santiago, edicion del 3 de mayo de 1977
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Relaciones Exteriores, quien recordé entonces que Como principio
fundamental de nuestro comportamiento internacional, debemos
recordar que hace a la dignidad de la Reptiblica respetar y acatar los
compromisos libremente contraidos que no afecten su soberania.
Yo diria que como se ha pronunciado el arbitraje, no representa
ninguna pérdida efectiva para la Argentina. El pais no pierde
nada de lo que tuviese. No se le quita algo que esté poseyendo.
En cambio, se aclaran v reconocen situaciones que padecian de
una peligrosa incertidumbre™.

El conocimiento del laudo vy el consiguiente disgusto popular
-habilmente, orquestado por circulos patrioteros- condujo a la
progresiva pérdida de la mesura y abri6 las compuertas a nuevas
reclamaciones, ahora desmedidas. Basta recorrer la prensa argentina
de la época y la copiosa bibliografia originada en la materia para
comprender ese ambiente que pasaria a perturbar el curso de la
cuestion.

Ello tenia otra motivacion, como era la realidad de una situacion
que subyacia al problema principal y que en las circunstancias por
las que se pasaba emergia con toda su fuerza: la necesidad de la
delimitacion de los espacios maritimos chileno y argentino en el
sur de la Tierra del Fuego, de acuerdo con las normas del Derecho
Internacional, puesto que las proyecciones de los correspondientes
territorios se superponian.

De alli que, conjugandose ambas situaciones en el contexto del
animo predominante, surgieran de inmediato planteamientos que
pronto confluirian en el reclamo de soberania sobre el sector maritimo-
terrestre que se extendia entre la isla Nueva y el cabo de Hornos, al que
se dio en llamar “Frente Atlantico”, y que debidamente aderezados con
interpretaciones de caréacter juridico por parte de hombres publicos
y tratadistas, asumirian la condicién de doctrina oficial: el “Principio
Bioceénico™. Seglin esta teoria, el tratado de 1881 habia reconocido
a la Argentina la jurisdiccion sobre toda la costa patagénica-fueguina,
hasta el cabo de Hornos, que en esta interpretacion pasaba a ser
el hito terminal divisorio de soberania. Dicho principio, de acuerdo
con esas argumentaciones, habia sido ratificado en el Protocolo de
1893. Por consecuencia, esa republica debia exigir el trazado de una
frontera maritima, con apoyatura terrestre, que lo salvaguardara de
manera definitiva. Esta interpretacion revalorizaba asi la ubicacion
geografica de los islotes Evout, Barnevelt y otros, y de las islas Deceit
y Hornos como apoyos terrestres. Mas tarde surgiria una variante

31d. 5 de mayo de 1977.
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extrema de esta teoria, que planteaba derechamente al meridiano del
cabo de Hornos como frontera, con lo que debian reconocerse como
argentinas todas las tierras situadas al oriente del mismo (parte de las
islas Hornos, Herschel, Wollaston y Navarino, las islas Freycinet y
Deceit, los islotes Terhalten, Sesambre, Evout y Barnevelt, amen de
sus rocas adyacentes), y, va por supuesto, las controvertidas Picton,
Nueva y Lennox.

Por cierto, la teoria del cabo de Hornos no era novedosa. Habia
sido planteada durante la década de 1950 por algunos escritores
ultranacionalistas, aparentemente sin mayor acogida en un principio,
pero al cabo de majadera repeticion habia conseguido méas y mas
adherentes entre internacionalistas, oficiales de marina y diplométicos,
hasta concluir como opinién oficial del gobierno de Buenos Aires.
En tal virtud, el contralmirante César Augusto Guzzetti, Ministro de
Relaciones Exteriores del Presidente general Jorge Rafael Videla, habia
afirmado sin embargo -adelantandose al resultado del arbitraje- sobre
la existencia de islas argentinas en el area del cabo de Hornos*.

Como consecuencia, se fueron sucediendo a partir del mes de
mayo Y por todo el resto del afio 1977 una serie de incidentes en la
zona litigiosa y su extension geografica meridional, principalmente
sobrevuelos de aeronaves militares sobre islas y fondeos en aguas
jurisdiccionales chilenas, de los que el mas serio fue el ocurrido el 11
de junio, cuando personal de una nave de guerra argentina instalo
una baliza con los colores de ese pais en el islote Barnevelt, ubicado
en proximidad del cabo de Hornos.

La reaccién nacional ante este hecho fue de indignacion porque,
ademés del atropello que envolvia, un paso semejante venia a
complicar més la situacion del area, de suyo delicada, y, tambien,
las relaciones entre las dos republicas, por cuanto se trataba de un
territorio incuestionablemente chileno, tanto que ya a mediados del
siglo XVII el historiégrafo Alonso de Ovalle lo habia mencionado
entre las islas del Reino de Chile.

En oportunidad de cada incidente el gobierno de Santiago
protest6 ante el de Buenos Aires, el que a su vez contraprotesto
por acciones de aquel que estimaba impropias o lesivas para su
interés, como fueron la publicacién de mapas oficiales en los que
se recogia el resultado del laudo, y la dictacién del decreto supremo
nimero 416 del 14 de julio, por el que Chile fij6 las lineas de base
rectas separatorias de sus aguas interiores y el mar territorial entre
los paralelos 41° y 56° sur.

4 Ibid. 15 de diciembre de 1976.
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Ese ambiente ya enrarecido por cuanto acontecia con periodica
recurrencia se vio perturbado asimismo por actitudes que lejos de
mejorar la situacion la empeoraban, tales como maniobras de naves
de guerra menores en aguas del Beagle, declaraciones altisonantes
y provocativas de jefes navales, e informaciones sobre adquisiciones
de material bélico para evitar cualquier mutilacién geogrdéfica de
la nacion®.

Entre tanto asi ocurria, por iniciativa del Presidente Videla aceptada
por el Presidente Pinochet, se habian iniciado conversaciones entre
representantes de ambos paises con el objeto de tratar acerca de las
provecciones del fallo arbitral en los espacios maritimos australes. Esta
gestién no permiti6 llegar a acuerdo alguno, pues el representante
argentino, general Osiris Villegas, plante6 a nombre de su gobierno el
reconocimiento del laudo a cambio de la aceptaciéon de una frontera
de compromiso, que reconociera como argentinas las islas Evout,
Barnevelt, Deceit y la mitad de Hornos, con lo que se “bloqueaba”
la salida atlantica de Chile. Esta pretensién fue rechazada de plano
por el representante chileno Julio Philippi, quien se mantuvo
estrictamente en el tema acordado por los Presidentes, vale decir,
tinicamente la definicién de los espacios maritimos®. Estaba a la
vista asi que Argentina deseaba un acuerdo politico previo sobre el
dominio terrestre.

Asi se llegé a diciembre -incidentes repetidos en el area austral y
protestas reciprocas de por medio-, cuando nuevamente Argentina
asumiod la iniciativa, esta vez a través de un enviado personal del
Presidente Videla, el contralmirante Julio Torti, jefe del Estado Mayor
de las Fuerzas Armadas argentinas, quien arrib6 a Santiago el dia 5
con una proposicion de aquél para su homélogo chileno, Pinochet,
que mostraba escasas variantes respecto de la propuesta hecha
meses antes por el general Villegas. Esta asumia ahora un caracter
mas formal, pues se instrumentaba en un documento denominado
“Bases para un Tratado Complementario de Limites”, mediante el
cual se proponia que las islas Evout, Barnevelt y Hornos pasaban a
ser condominio de ambos paises. La traza limitrofe sugerida partia
desde el punto terminal de la linea divisoria en el canal Beagle
establecida por el laudo (punto XX), derivaba hacia el SE hasta
alcanzar la distancia de doce millas contadas desde la punta Oriental
de la isla Nueva; torcia desde alli hacia el SO en derechura a la isla
Evout para continuar al sur en linea recta hasta la de Barnevelt, se

5 El Mercurio, 4 de agosto de 1977.
% Ibid 26 de febrero de 1978.
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prolongaba luego desde este punto hasta encontrar el paralelo del
cabo de Hornos, para seguir su curso hacia el oeste, al meridiéon
de la isla Deceit y oblicuar hacia el NO, pasando en equidistancia
entre dicha isla y la de Herschel por un lado y la de Hornos por
otro, hasta encontrar el meridiano del cabo terminal de América,
para concluir siguiendo la coordenada, cortando la isla Hornos,
hasta la distancia de 200 millas al sur del cabo. Las aguas situadas
en general al occidente de la linea serian chilenas y las ubicadas al
oriente, argentinas. Las islas bajo condominio asumirian el caracter
de hitos naturales y quedarian neutralizadas a perpetuidad, y serian
administradas por un ente binacional de acuerdo con un estatuto
especial. La formulacion de estas bases no implicaba en modo alguno
pronunciamiento sobre el laudo arbitral, respecto del cual Argentina
se reservaba la libertad de accion’.

Esta propuesta, en palabras del memorando respectivo, buscaba
conciliar en un maximo esfuerzo de flexibilizacién los puntos de vista
expuestos en las conversaciones va realizadas, y parecia ser la mayor
concesion posible de hacerse por parte de Argentina en la posicion
extrema en que se habia colocado, de acuerdo con su tesis bioceanica.
Chile -no podia ser de otro modo- rechazé de plano semejante
propuesta que desconocia sus derechos, que emanaban del tratado
de 1881, confirmados por una posesiéon pacifica ininterrumpida y
ratificados por la sentencia arbitral del 18 de abril.

La negativa chilena significo el fracaso de la mision Torti y con
ello se agreg6 una nueva razon de disgusto allende los Andes y, por
ende, el aumento de la tension entre las dos reptiblicas.

La inminencia de un rompimiento hacia aconsejable cualquier
intento de negociacion. Fue asi que al promediar diciembre se
volvieron a reunir los cancilleres chileno y argentino, vicealmirantes
Patricio Carvajal y Oscar Montes, respectivamente, pero otra vez sin
fruto alguno, circunstancia que contribuy6 a ensombrecer el panorama
internacional ya afectado por diferentes acciones de propaganda y
por medidas administrativas y militares de parte de Argentina, que
en nada ayudaban a distender la situacion.

Asi de ajetreado y azaroso concluyd 1977. Pero el nuevo afo
se anunciaba todavia mas turbulento, aunque nadie podia imaginar
hasta queé extremo.

En efecto, las informaciones de prensa correspondientes a los
primeros dias de 1978 abundaban en antecedentes trasmitidos por
las agencias internacionales de noticias, referidos a los movimientos

7 Ibid. 12 de enero de 1978.
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de la flota argentina, que se concentré en un punto indeterminado
del Atlantico sur para realizar ejercicios de combate (con misiles y
aviones), maniobras de reabastecimiento en alta mar, operaciones
de control de trafico aéreo y exploracién, y ejercicios de desembarco
de infanteria de marina. El dia 10 de enero el almirante Massera y
el alto mando naval, a bordo del portaaviones 25 de Mayo habian
supervisado parte de las maniobras, en las que tomaban parte
treinta unidades de combate y apoyo, incluyendo submarinos. Estos
actos eran abiertamente inamistosos y su connotacién de ominosa
advertencia al pais contradictor y eventual adversario era evidente,
tanto que ya preocupaban a la prensa internacional.

Como cabia esperarlo, en Chile comenzaron a adoptarse medidas
diversas encaminadas a reforzar la seguridad nacional, en particular
en la region austral, donde se centraba el foco del litigio, acciones
que incluyeron visitas de jefes militares y navales. Ello, por cierto,
no significaba seguir el juego prebélico argentino, sino adoptar
disposiciones elementales encaminadas a prevenir cualquier riesgo
eventual. Por otra parte, y visto el giro que asumia Ia situacion, la
cancilleria chilena propuso a la argentina recurrir al Tratado de
Soluciéon Judicial de Controversias, esto es, someter la controversia a
la Corte Internacional de Justicia (10 de enero), en un nuevo esfuerzo
por encontrar una salida al atolladero en que amenazaba convertirse
el asunto, ante lo contrapuesta de las posiciones de las partes v el
inquietante contexto sicolégico. La proposicion no mereceria siquiera
una respuesta.

El punto al que habia llegado la situacion hizo necesario que
el gobierno de Chile reiterara ante el mundo el dominio que la
Republica ejercia en el archipiélago austral. Tal aconteci6 el 12
de enero en una reunién a la que se convoco a los embajadores
acreditados en Santiago, ante los cuales el Ministro Carvajal expuso
los antecedentes de la controversia, fund6 la soberania nacional
en el tratado de 1881, ratificada por el laudo de 1977, y concluyo
declarando: Solemnemente, y en conformidad con dicho Tratado,
el Gobierno de Chile manifiesta los titulos de la Reptblica a todas
las islas, islotes y rocas que hay al sur del canal de Beagle y hasta
el cabo de Hornos®.

Dias después, el 25, Argentina informaba sobre la determinacion
de su gobierno de rechazar el laudo del 2 de mayo de 1977 por
considerarlo insanablemente nulo, agregandose en la nota por la
que se particip6 tal acto al gobierno chileno que no reconoceria la

8 Hoy, semana del 18 al 24 de enero, 1978.
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validez de ningtin titulo que invoque la Reptblica de Chile sobre
la base del Laudo Arbitral para arrogarse derechos de soberania
sobre territorio o drea maritima alguna®.

Aunque era aguardada, la noticia causé asombro. desagrado y
decepcion en la opinion pblica chilena. Lo primero, porque no se
conocian precedentes para el inaudito gesto de un litigante perdedor,
de declarar la nulidad de un fallo judicial que habia emanado de
un tribunal al que se le habia reconocido la competencia y cuyo
cumplimiento quedaba librado a su honor nacional. La declaracion
unilateral de nulidad iba contra la justicia y el sentido comn.
Desagrado y decepcion, porque el pueblo chileno habia confiado
hasta el Gltimo momento en que Argentina seria fiel a su tradicion
de respeto al derecho y leal al cumplimiento de sus COMPromisos
internacionales.

Al dar ese atrevido paso, Argentina pudo satisfacer la presion
nacionalista interna, pero no habia mejorado ni un apice su situacion
juridica, ameén del descrédito externo al aparecer ante el concierto
de las naciones civilizadas como un Estado que hacia escarnio
de las normas del Derecho y de su compromiso de acatamiento
solemnemente contraido. Tras la efimera satisfaccion de algunos o
de muchos de sus ciudadanos, v la ausencia total de comprension
y respaldo por parte de terceros paises, debia allanarse a aceptar
las consecuencias de su equivocada actitud, para acabar a la larga
reconociendo, mal de su grado, el legitimo derecho de su contradictor
en la ingrata controversia.

Como correspondia, el gobierno chileno hizo publico su propio
rechazo a la insélita actitud argentina de abrogar unilateralmente
el fallo arbitral, al tiempo que reiteraba sus titulos en la cuestion,
poniendo de relieve lo inconsistente y contraria al Derecho
Internacional v a los tratados vigentes entre ambos paises que era
aquélla, puntualizandose que la declaracion de nulidad carecia de valor
juridico y que por tanto el laudo seguia incélume, era obligatorio y
plenamente valido. De igual modo se afirmé entonces la decision de
continuar ejerciendo en plenitud los derechos que le asistian a Chile
y que emanaban de esos instrumentos, y manifestaba su voluntad de
encontrar un entendimiento directo tinicamente en lo concerniente
a la delimitacion de los espacios maritimos mas alla de lo resuelto
por el Arbitro, afiadiéndose que de no alcanzarse acuerdo, procedia
recurrir ante la Corte Internacional de Justicia'’.

9 El Mercurio, 26 de enero de 1978.
10 Ibid.
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A partir de entonces la situacion pareci6 que se escapaba de control
vy que los acontecimientos conducian a un callejon sin salida, lo que
hacia presagiar lo peor. Pero, una vez mas, la prudencia inspir6 los
espiritus de los gobernantes de ambos paises y se intent6, en el méas
alto nivel, un arreglo siquiera para salir del atolladero.

De ese modo los Presidentes Pinochet y Videla se reunieron
en Puerto Montt el 21 de febrero en un espiritu compartido de
entendimiento y conciliacion, suscribiéndose al fin un acta por la que
se establecia un sistema de negociaciones en procura de un acuerdo
sobre la controversia, a desarrollarse en tres fases. La primera, a
través de una comision mixta cuyo objetivo era el de proponer a los
gobiernos, en el término de 45 dias a contar de la fecha del acta,
las medidas conducentes a crear las necesarias condiciones de
armonia y equidad, en tanto se trabajaba en la solucién integral de
las materias de fondo cuyo conocimiento se entregaba a una segunda
comisién mixta (segunda fase), que entraria en funciones una vez que
ambos gobiernos hubieren concordado respecto de las proposiciones
de la primera, disponiendo para el caso de un plazo de seis meses.
Las materias de fondo, se referian a la delimitacion definitiva de las
jurisdicciones en la zona austral; a las cuestiones relacionadas con
el Estrecho de Magallanes que indiquen las Partes, considerando los
tratados y reglas de derecho internacional pertinentes; las cuestiones
relacionadas con las lineas de base rectas y, ademas, la consideracion
de medidas para promover politicas de integracion, complementacion
economica, explotacion de recursos naturales y proteccion del medio
ambiente, y la coordinacion de politicas de defensa de los intereses
comunes en la Antartica.

Visto el estado en que se encontraba la situaciéon -y las pasiones
envueltas en la misma-, no era para hacerse muchas ilusiones sobre
el resultado de los trabajos de ambas comisiones, en especial de la
segunda, pero lo rescatable del esfuerzo de la diplomacia militar era
la voluntad compartida de mantener conversaciones, circunstancia
que por si misma debia contribuir a bajar las tensiones acumuladas.
Desde otro punto de vista, la participacion del Presidente Videla y
su concurrencia al acuerdo, resultaban senales claras del triunfo de
la moderacién sobre la exaltacion en el seno de la capula militar
gobernante en Argentina, lo que por cierto no carecia de significacion
para el curso de los acontecimientos por venir.

Mas si alguno pudo hacerse ilusiones sobre el desarrollo de los
acontecimientos a partir de entonces, no tard6 en tener razones
suficientes para un desengano. Es cierto que, en apariencia, se habia
adelantado en establecer las condiciones de distension indispensables
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para proseguir con las conversaciones de fondo, mediante un sistema
de consultas ante cualquier hecho que pudiera perturbar la relacién
entre Chile y Argentina, instancia para la que se acordé que la
interlocucién habria de corresponder a los estados mayores militares.
pero, se reitera, la realidad no mostraba sefiales de tranquilidad, mas
bien lo contrario.

En ese ambiente nada proclive al entendimiento se iniciaron las
reuniones de la segunda comisién para abordar materias de fondo,
aspecto en el que nada se avanzo dadas las irreconciliables posiciones
de las partes. A la vista de los impacientes aquella era una instancia
inatil, que si fracasaba, dejaria a las partes como tnica opcién el
enfrentamiento armado!!.

Asi parecia ser, en efecto, pues se sucedian los signos que hacian
mas preocupante el cuadro en la medida que avanzaba el afio.
Ellos decian relacion con la inocultable realidad de los preparativos
bélicos de una y otra parte. De hecho, éstos habian llevado un curso
soterrado paralelo con las negociaciones politico-diplomaéticas, ante
la eventualidad del fracaso de las mismas, y tenian su justificacion,
de la parte argentina, en la creciente determinacién gubernativa
de resolver de una vez por todas, manu militari, la prolongada y
extenuante controversia, esto es, con la ocupacion por la fuerza de las
islas litigiosas, posibilidad que no excluia un conflicto territorialmente
mas extendido; v, de la parte chilena, en la necesidad de defenderse
de la probable agresion armada, lo que, como entraba en cualquier
célculo, envolvia la eventualidad de una conflagracion abierta y
generalizada entre las dos naciones.

Asi, en los territorios australes de uno y otro pais, para el caso
en Magallanes, diversas acciones configuraron esos preparativos:
arribos de contingentes, equipos y armamentos, ejecucion de obras
militares de infraestructura y defensa, incremento en abastecimiento
variado mas alla de las necesidades de tiempo de paz, ejercicios
y maniobras en épocas desusadas, en fin, todo lo cual no pudo
pasar desapercibido, no obstante la cuidada reserva con que se
operaba. Pero, segin se advertia dificultosa la negociacion en
desarrollo, esos emprendimientos se fueron extendiendo a lo largo
de la frontera com(n y ya no pudieron ocultarse al conocimiento
publico. Una sombra apocaliptica parecia cubrir el cono meridional
del continente.

Estando de esa manera las cosas, los trascendidos respecto del

11 Para una mas detallada informacién sobre la materia sugerimos ver nuestra obra
Historia de la Regién Magallénica, tomo IV, pags. 1306 y sgtes.
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curso de las conversaciones de la Comision Mixta Numero Dos,
como se la conocia, no reflejaban optimismo, por mas que las
escuetas informaciones oficiales dieran cuenta de algunos avances
en definitiva poco significativos por la escasa sustancia contenida.
Tampoco representé novedad la noticia de la resolucion de la Corte
Arbitral, producida en el curso del mes de julio, una vez que se tuvo
por debidamente cumplida su mision.

El 17 de agosto se informaba sobre la interrupcién de la ronda de
conversaciones que la comision mixta sostenia a la sazon en Buenos
Aires, debido al hecho de haber insistido la representacion argentina
en planteamientos incornpatibles con el progreso de la negociacion,
segtin declaré un portavoz del Ministerio de Relaciones Exteriores en
Santiago. En buenas cuentas, ello queria decir que Argentina habia
exigido incluir en la negociacion todas las islas del sur del Beagle,
tanto las reconocidas como chilenas por el laudo, cuanto las demas
que se extienden hasta el cabo de Hornos adjudicadas por el tratado
de 1881. Ante esta situacion que implicaba la pretension de revisar
todo lo obrado hasta mayo de 1977, la delegacion chilena habia
considerado ocioso proseguir con las tratativas. Para el gobierno de
Santiago era claro que ese camino estaba virtualmente agotado y sélo
restaba retomar la iniciativa de recurrir ante la Corte Internacional
de Justicia.

La molestia argentina fue ostensible. Llovieron las recriminaciones
en contra de Chile, sobre las que abundé la informacion bonaerense,
pero también las amenazas por parte de personajes conocidos,
como el vicealmirante Isaac Rojas y el general Antonio Vaquero, a
los que ahora se agregaba el antiguo negociador general Villegas:
si Chile contintia precipitando el conflicto en la zona austral sélo
dejara para la Argentina una tnica alternativa, que no es otra que
la guerra??.

La situacion pas6 a motivar inclusive la preocupacion del Secretario
General de las Naciones Unidas, Kurt Waldheim, de paso por la
capital argentina, quien invit6 a los dos paises a buscar con ahinco
un arreglo amistoso.

Mas la tensién no mostraba visos de ceder, al menos por el lado
del Plata, pues las informaciones de prensa continuaron refiriendose
abiertamente a los preparativos bélicos, que incluian ahora ejercicios
antiaéreos en Ushuaia y en distintas ciudades del pais, simulacros
de guerra y ensayos de defensa civil, desplazamientos de aviones y
de tropas, asi como a las medidas adoptadas en algunas provincias

12 Ibid., 28 de agosto, 1978.
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patagonicas en contra de los chilenos radicados, hecho que motivaria
la protesta de monserior Jaime de Nevares, obispo de Neuquen. Que
la cosa iba de mal en peor, camino de la catastrofe, asi lo entendieron
los episcopados catélicos de ambos paises, que llamaron a los pueblos
a orar por la paz.

Algtin alivio se tuvo al difundirse la reanudacion de las reuniones
de la Comision Mixta Niimero Dos el 14 de setiembre, en Santiago.
Era una nueva muestra de que la moderacién y la racionalidad
acababan por imponerse. Se arribaba asi a una coyuntura crucial
para el curso de la controversia.

Estas al fin resultaron tan poco fructuosas como las precedentes,
en un ambiente animico ya dominado por el nerviosismo, v, en
Argentina, por la pasion belicista, pues en contemporaneidad se
sucedian los aprestos militares, publicitados sin tapujos por los medios
de comunicacién (octubre). Ello motivo un condenatorio editorial
del prestigioso diario Jornal do Brasil, que debe entenderse como
reflejo fiel de la estupefaccion y consternacion con que las naciones
civilizadas veian ese insensato despliegue guerrero:

Sélo hay una palabra para caracterizar el sentimiento
internacional relativo al clima de mouvilizacién que volvié a
instaurarse en Argentina, como fondo wagneriano de la nueva
fase de negociaciones sobre la soberania de los tres islotes del
canal Beagle: estupefaccion. Es increible que una nacién adulta
v responsable, premunida, mas alla de todo en esta emergencia,
de un gobierno al que no falta autoridad -sino, al contrario-
considere posible, casi inevitable, el recurso de la guerra como
forma de resolver un simple conflicto juridico de delimitacion de
fronteras.

Concentraciones de tropas, dislocacion de grandes cantidades de
material pesado, ejercicios, movilizacion, preparativos de defensa
civil, llamados emocionales al patriotismo, cursos especiales para
la hipétesis de guerra, desfiles, marcha, y todo el mundo asiste,
entre divertido v aténito, pero en el fondo queriendo aun estimar
que se trata sélo de una significacion destinada a presionar el lado
neurovegetativo de los negociadores™*.

En verdad, la guerra mas que una hipotesis era a esas alturas
del tiempo una amenaza real, a plazo previsto. Corrido mas de un
cuarto de siglo desde ese tiempo aciago se dispone de informacion
suficiente y fidedigna, de fuentes argentinas y chilenas, que permite
enterarse acerca de lo que se preparaba por parte del pais del Plata: la

13 Citado por El Mercurio, 7 de octubre, 1978.
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ocupacion de las islas que habian originado el litigio v la invasion del
territorio chileno por diversos lugares de la extensa frontera comuin.
A Chile, por consecuencia no le quedaba otra cosa que prepararse
para hacer frente con las armas a esa amenaza'®.

Cuando concluia octubre y con él virtualmente toda esperanza
de arreglo negociado, se iniciaba una afiebrada carrera por la
preservacion de la paz entre chilenos y argentinos; en ella los heraldos
de la guerra parecian llevar sobrada ventaja.

En lo que hubo de ser una busqueda a tientas, la Providencia,
generosa, ayudo con su luz en el hallazgo de un camino: la mediacion
de un tercero, pero no de cualquiera, sino de quien era universalmente
reconocido como la maxima autoridad moral de la humanidad, el
Papa.

Aunque mas tarde se mencionaria a distintas personas como
autoras de la iniciativa, todo parece indicar, de acuerdo con Enrique
Bernstein, que el primero en formularla fue el obispo de Osorno,
monsenor Francisco Valdés Subercaseaux, en carta dirigida en junio
al Presidente Pinochet’®. De ese mandatario pasé a la cancilleria
donde fue evaluada, con alguna reticencia inicial. Pero segtn se
agravaba la situacion, el Ministro de Relaciones Exteriores Hernan
Cubillos, enterado por el prelado de la acogida que su sugerencia
tenia en el episcopado argentino y viendo en ella una posibilidad
providencial, la hizo propia. Comenzé asi su trabajo delicadisimo,
en las circunstancias de premura angustiante por la que se pasaba,
destinado a explorar la posibilidad de asentimiento de la Santa Sede
y luego, de ser aquélla favorable, iniciar la gestion mas dificultosa
en procura de una concertacion con Argentina conducente a la
aceptacion de la mediacion papal.

Cubillos, de paso por Roma en setiembre, fue recibido por Su
Santidad Juan Pablo II, a quien reservadamente expuso la seriedad
de la situacién que comprometia la convivencia pacifica entre
chilenos y argentinos, obteniendo la mayor atenciéon de su elevado
interlocutor, ya informado sobre la materia por los cardenales Ratll
Silva Henriquez, de Chile y Ratl Francisco Primatesta, de Argentina.
De la preocupaciéon consiguiente emané una carta dirigida por
el Pontifice a los episcopados de ambas naciones, en la que los
exhortaba a contribuir a la pacificacion de los espiritus y, por ende, a
la bisqueda del entendimiento fructifero. Aunque no se decia, quedd

14 Cfr. La escuadra en accién, de los historiadores Patricia Arancibia Clavel y Francisco
Bulnes Serrano (Santiago, 2004).

15 Recuerdos de un diplomatico. Representante ante el Papa mediador 1979-1982,
(Santiago, 1989), pag. 14.
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en el animo de los destinatarios la sensacion de que la Santa Sede
no se negaria a colaborar en la materia, si asi le fuera formalmente
requerido por las partes.

Entre tanto, corria el tiempo y en el frente diplomatico el gobierno
chileno consideraba sus alternativas para salir del empantanamiento.
Desechada la via juridica, resistida tenazmente por Argentina, se
penso en la conveniencia de la mediacion de un pais amigo, en
concreto en la Santa Sede, toda vez que ya Cubillos habia tenido
oportunidad de entrevistarse con el nuevo Papa, Su Santidad
Juan Pablo II. Planteada tal posibilidad a la cancilleria argentina,
omitiéndose la mencion del Pontifice, la sugerencia fue en principio
rechazada. Pero, aunque la situacion se agravaba dia a dia, quiso la
Providencia que finalmente el gobierno del Plata -en cuyo seno habia
una sorda disputa entre moderados y exaltados- se allanara a aceptar
la cooperacién de un pais amigo, acordandose para el efecto una
entrevista entre los Ministros de Relaciones Exteriores a realizarse
en Buenos Aires el 12 de diciembre. Mientras asi habia sucedido y
sucedia, los partidarios de la paz se empeniaban al méaximo cerca
de ambos gobiernos en particular del dirigido por el general Videla,
con el fin de crear un ambiente propicio para un acuerdo. En ese
esfuerzo participaron los cardenales, los obispos, los representantes
del Vaticano, monsefiores Angelo Sodano v Pio Laghi, y mucha
gente de buena voluntad.

Peso moral significativo tuvo el contenido de una comunicacion
enviada por el Papa a los Presidentes, en la que junto con darles
cuenta de su pesadumbre por la situacion, los animaba al dialogo.
Pero la cosa no iba facil, pues si Pinochet concitaba en torno a su
gestion del asunto el respaldo unanime de los chilenos, Videla no las
tenia todas consigo, conocidas como eran las discrepancias existentes
en el Comité Militar, de alli que fue menester superar con increible
paciencia los obstaculos, algunos dificilisimos, que se presentaron
durante las gestiones, entre otros la exigencia de incluir materias no
contempladas en la reunion del dia 12 entre los cancilleres. Hacia
el 20 de diciembre la situacién era gravisima, tanto que en Chile se
temia la invasién de su territorio en cosa de horas'®.

Fue entonces que el ministro Cubillos dirigio una nota a su par
argentino, Carlos W. Pastor, en que recordando el acuerdo del
dia 12 en orden a solicitar la mediacion papal, le expresaba su

16 Hoy se sabe que el comienzo de la “Operacion Soberania”, denominacion dada a la
invasion, habia sido fijado para las primeras horas del 22 de diciembre.

Un buen testimonio, sobre todo lo que fueron esas apuradas cuanto laboriosas gestiones
durante ese tiempo angustioso, se tiene en la obra de Bernstein ya citada.
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preocupacion porque el mismo atn no se formalizaba: El clima de
tension prevaleciente entre nuestros dos paises, nos impone la
ineludible tarea de perseverar en nuestros esfuerzos comunes a
fin de restablecer la convivencia fraternal, caracteristica ejemplar
de nuestras relaciones. Por ello, animado por estos propésitos, el
Gobierno de Chile invita al Gobierno de Vuestra Excelencia a que
se reitere a la Santa Sede la plena confianza que merece como
mediador vy se le solicite tenga a bien aceptar dicha mision. La
invitacion fue rechazada por la cancilleria argentina el dia 2117

Ante ello y visto el estado de la situacién que hacia inminente
la agresiéon argentina, Chile invocé el Tratado Interamericano de
Asistencia Reciproca y pidié una reunion urgente del Consejo de la
Organizacion de Estados Americanos, a fin de adoptar las medidas
indispensables para el mantenimiento de la paz vy la seguridad del
continente.

Pero una vez mas, ya al borde del abismo, la providencial intervencién
de Juan Pablo I, informado del curso de los acontecimientos, consiguio
su efecto benéfico. En una conmovedora declaracion formulada en
la manana del 22 de diciembre ante el Colegio de Cardenales, dio
cuenta de la situaciéon y revel6 que los gobiernos concertados en
principio para aceptar su alta mediacion todavia no la demandaban
formalmente, anticipando su aceptaciéon aun consciente de lo
delicado y complejo de la cuestion, considerando mas importante
sobre sus aspectos politicos y técnicos del problema, los superiores
intereses de la paz's.

Los conceptos cargados de sentimientos del jefe de la Cristiandad
Catolica, acompanados por su determinacion de enviar sin tardanza
una misién pacificadora, que en un principio se dijo que seria
encabezada por el propio Secretario de Estado del Vaticano, cardenal
Agostino Casaroli, pero que finalmente lo fue por el cardenal Antonio
Samoré, eclesiastico de probada capacidad v veterania diplomatica,
causaron impresion entre sus lejanos destinatarios, particularmente
en la ctipula gobernante en Argentina, tanta que avanzada la tarde
del mismo 22 se acordaba la suspension sine die del “Operativo
Soberania”, en otras palabras, de la guerra, que de acuerdo con los
planes del estado mayor conjunto debia comenzar a las 22 horas de
esa jornada crucial.

Sin saberlo de momento, pero sospechandolo tal vez, Juan Pablo
II habia evitado un conflicto que habria sido sangriento, costoso e
inatil como todos los del género, cuyas secuelas habrian envenenado

17 E] Mercurio, 21 de diciembre, 1978.
18 Bernstein op. cit., pag. 28.
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a generaciones de chilenos y argentinos.

Afios después, en 1987, con ocasién de la visita que el Sumo
Pontifice realizara a la Argentina, el semanario Somos revelo
antecedentes del Operativo Soberania'®. En sintesis, entre el 20 yel
22 de diciembre de 1978 habia quedado concluido el impresionante
dispositivo bélico que habia significado acumular fuerzas del Ejército y
la Aeronautica en puntos claves de la frontera terrestre, para atacar a
Chile basicamente por tres sectores: Mendoza, Neuquén y Magallanes
a partir de la medianoche del 22. Otros contingentes, con apoyo
naval, debian iniciar la ofensiva a las 22 horas del mismo dia con
la ocupacion de las islas en litigio. Las operaciones contemplaban
el bombardeo de Punta Arenas y de algunos objetivos militares
seleccionados, mediante ataques aéreos masivos y fulminantes.
Se incluian asimismo acciones navales en aguas del estrecho de
Magallanes, del canal Beagle y del Atlantico sur. Una estimacién
de las bajas probables fijaba su nimero en 20.000 hombres para
ambos bandos.

Todas las hipotesis puestas sobre la mesa de operaciones
indicaban que se esperaba que, una vez iniciadas las acciones,
éstas tuvieran un pronto desenlace. Por eso se buscaba obtener
una victoria sustentada en la destruccién del aparato militar
chileno, obligando a este pais a la rendicion lisa y llana (hipétesis de
maxima) o a la aceptacion de los reclamos territoriales argentinos
(de minima). Inmediatamente se operaria el repliegue de tropas
hacia la frontera.

La inteligencia militar chilena habia entregado su informe al
atardecer del 22 confirmando el comienzo del ataque argentino
en la noche: Se calculaba un ataque masivo sobre la zona austral
e incursiones de gran proporcién sobre a lo menos tres puntos
distantes del territorio. La lucha seria ardua y fulminante: todos
los planes suponian ataques y respuestas masivas, en la formula
de una guerra relémpago, pero devastadora®.

La confianza mas absoluta en la Providencia, que no podia
permitir el horrendo crimen fratricida de la guerra, acompané a
la gente en todo momento. Parecia inconcebible que chilenos v
argentinos, especialmente patagénicos y fueguinos, pudieran de
pronto convertirse en enemigos circunstanciales, sentimiento que,
se sabia, era también compartido allende la frontera.

19 “Historia secreta de la guerra que evité el Papa”, Somos, N* 545, Buenos Aires, v
Ercilla, 18 y 25 de marzo, 1987. St :

20 a historia oculta del Régimen Militar. Al filo de la guerra’, nimero 24, La Epoca,
Santiago, 1989.
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La intervencién de Juan Pablo Il habia salvado la paz. En adelante,
con su augusta asistencia, era menester recuperar la concordia entre
los pueblos chileno y argentino a través de un acuerdo honorable
v justo que pusiera definitivo término a la ingrata disputa territorial
austral.

La mediacién de S.S. Juan Pablo Il

Si bien la oportunisima intervencién del Papa Juan Pablo Il habia
permitido superar el momento maés critico en las relaciones entre
Chile y Argentina, fue menester una subsecuente urgente gestion del
cardenal Samoré para conseguir la no menos necesaria distension
animica vy, con ella, el acuerdo formal entre las partes, todo en un
cuadro de expectacion internacional, por cuanto no sélo los pueblos
chileno y argentino, sino los paises amigos aguardaban un desenlace
favorable, tanto que éstos estaban dispuestos a cooperar para que asi
ocurriese?!. El enviado papal, que habia llegado el 25 de diciembre a
Buenos Aires, suficientemente enterado de la gravedad de la situacion,
comprendi6 que corria prisa, pero no tanta que echara por tierra la
posibilidad de un acuerdo satisfactorio: Lo importante es llegar a
tiempo, sin ahorro de tiempo, afirmé ante la prensa.

La gestion fue laboriosa, por cuanto hubo que lograr la
concertacion en el interior de los gobiernos y luego la de ambos,
pero al fin se consiguid, al cabo de dos semanas de ajetreo intenso
que trasladé al enviado de una a otra capital. El 8 de enero de 1979
los Ministros de Relaciones Exteriores de Chile y Argentina reunidos
en Montevideo suscribieron, con la debida solemnidad, un acta de
acuerdo por la cual se solicitaba a la Santa Sede que actuara como
mediador con la finalidad de guiarlos en las negociaciones en la
busqueda de una solucién del diferendo??.

Al asumirse ese trascendente compromiso, las autoridades de
las dos Repuiblicas habian dado prueba de coraje, equilibrio y vision
de futuro en procura de un arreglo honorable y justo, tal y como
lo habia expresado Juan Pablo Il el 1° de enero con ocasion de la
celebracion de la Jornada Mundial por la Paz.

Un gran suspiro de alivio se hizo sentir por doquiera, especialmente
alo largo de la columna vertebral de Ameérica que separaba -uniendo-

21 Al efecto se conocieron declaraciones de los gobiernos de Colombia, Brasil v

Uruguay.
22 E| Mercurio, 9 de enero, 1979.
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a dos naciones hermanas.

El 25 de enero el Papa aceptaba actuar como mediador en la
disputa austral. Se iniciaba asi la que habria de ser nueva, prolongada
y conclusiva fase de la controversia centenaria.

Designadas las delegaciones nacionales, el proceso de mediacion
tuvo principio formal el 4 de mayo al reunirse aquéllas en la ciudad
del Vaticano, conjuntamente con el cardenal Samoré, designado
representante oficial del Papa. La delegacion chilena era presidida
por Enrique Bernstein, embajador en mision especial, y la argentina
por su homoélogo Guillermo Moncayo. Una y otra estaban integradas
por expertos y asesores calificados.

Se inici6 asi un proceso tan delicado como laborioso, de verdadera
filigrana diplomética, en el que monsefor Antonio Samoreé hizo gala
de una paciencia que parecia no tener limites, con avances y retrocesos
en las conversaciones, en que las cosas mas nimias sorpresivamente
se transformaban en obstaculos al parecer insalvables y que cuando
se superaban, obligaban a veces a revisar todo lo obrado. Fue ademas
arduo y, en ocasiones, ingrato, para el representante del mediador,
pues debié cuidarse de hacer cualquier gesto, aun ajeno a la materia,
que motivara aun una sospecha levisima de inclinacién hacia alguna
de las partes?.

Para entenderlo, es casi innecesario recordar que se sabia de
partida que las cosas no se iban a dar con facilidad. Hubiera sido
pecado de crasa ingenuidad pensarlo asi. Por el contrario, dada la
carga de sentimientos involucrados, la superacion de las divergencias
se advertia como tarea muy ardua.

Estas quedaron replanteadas ante la nueva instancia. Para
Argentina, en conceptos del general Villegas, habia puntos
intransables: preservacién del principio bioceanico, lo que debia
obtenerse con la fijacién del cabo de Hornos como punto terminal del
limite a definir y el dominio sobre las islas Nueva, Evout, Barnevelt,
Deceit y la mitad de Hornos; disposicion de aguas jurisdiccionales
propias en el canal Beagle y libertad de navegacion por los canales
fueguinos; y participacion en la reglamentacion de la navegacion
en el estrecho de Magallanes, como pais corribererio del mismo*:.
Para Chile, cosa archisabida, lo tnico negociable eran los espacios
maritimos.

Ahora bien, aunque en lo general la tensién habia bajado

23 para conocer en detalle lo que fueron las vicisitudes de la hasta entonces esteéril
negociacion, nada mejor que leer los recuerdos que de esa etapa hiciera Bernstein en su

obra citada.
24 £| Mercurio, 26 de enero y 27 de febrero, 1980.
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notoriamente, los incidentes en la zona del litigio habian proseguido
por causa de los movimientos de naves y aeronaves argentinas en
el territorio insular meridional chileno; igualmente continuaban los
reclamos reciprocos por esa y otras causas y, lo mas preocupante,
el armamentismo no parecia ceder.

Por todo esto, el balance al cabo de un ano de desarrollo del
proceso mediador era escasamente alentador.

En procura de un mayor progreso, el cardenal Samoré se esforzo
al maximo, explorando ora con una delegacion, ora con otra y al fin
en un “tridlogo”, los puntos de posible convergencia que permitieran
formular una hipotesis de acuerdo global. Esta se consulté a las
partes a mediados de 1980 vy en lo sustancial proponia mantener
bajo soberania chilena las islas del sur del Beagle, hasta el cabo de
Hornos, pero se admitian “presencias” argentinas no soberanas en
Nueva, Evout, Barnevelt y Hornos. El mar territorial tendria tres
millas y envolveria las islas por el oriente y el sur, y existiria un sector
contiguo hacia el sudeste, con una extension de 197 millas, para el
desarrollo de actividades comunes.

Va de suyo que para la delegacion chilena la dificultad principal
estuvo en las “presencias”, no obstante que se aclaré que tendrian
caracter simbolico en la isla Hornos y “cientifico” (una estacion
meteorolégica) en la isla Nueva. Analizada cuidadosamente “la
pauta” (asi se la nombraba) cardenalicia, se vio en algunos de sus
puntos una fuente de eventuales problemas y al fin fue desestimada
por el gobierno chileno. Argentina a su tiempo también rechazo la
hipétesis (julio). La mediacion volvio a estancarse y la nunca superada
tension subié de tono.

Era imprescindible entonces una gestion que permitiera destrabar
el proceso v ella se dio durante el mes de setiembre, con la intervencion
personal del Santo Padre, quien, una vez mas, quiso apelar a los
sentimientos de comprension y propositos de entendimiento de las
partes. Para el efecto convoco a las delegaciones a una audiencia
especial el 14 de noviembre, y les dirigi6 un bien meditado discurso
en el que reconocié que los escasos resultados obtenidos hasta
entonces se debian a las caracteristicas de complejidad de la
controversia, insistiendo en que debia encontrarse una solucién que
salvaguardara a la vez la equidad v la justicia?>. Anunci6 también que
se aprestaba a elaborar una propuesta concreta que seria consultada
con personalidades calificadas por su competencia y prudencia, v
que esperaba entregar en los primeros dias de diciembre.

25 Bernstein, op. cit., pag. 117.
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Queriendo dar relevancia especial a la entrega de su propuesta,
Su Santidad Juan Pablo Il invité a los cancilleres de los dos paises
quienes acompariados por las respectivas delegaciones concurrieron
a una ceremonia solemne realizada en la gran sala del Consistorio
del Vaticano el 12 de diciembre de 1980, de la que participaron
asimismo los cardenales Casaroli y Samoré y monsefior Faustino
Sainz, colaborador del representante del mediador.

El Pontifice hablé a los presentes, en primer término reconociendo
y valorizando la cordura y sensatez de los gobiernos de Chile y
Argentina que habian sabido optar por la paz. Abundé luego sobre
el tratado con que debia concluir la mediacion, que incluiria el
compromiso mutuo de resolver por la via pacifica todo eventual
litigio en el porvenir excluyendo, de por vida en ambas naciones, el
recurso a la fuerza y a la amenaza del uso de la fuerza. Puso fin a
su alocucién, refiriéndose a la propuesta, cuyos términos calificé de
justos, equitativos y honrosos, instando a las partes a dar un pronto
pronunciamiento acerca de su contenido, manifestando su esperanza
de que el mismo fuera positivo.

El documento, denominado Propuesta del Mediador, sugerencias
v consejos, se fundaba en la necesidad y conveniencia de mantener
un espiritu de amistad y cooperacion, la vigencia plena del tratado de
1881, lo que implicaba el reconocimiento de la jurisdiccion chilena
entre el canal Beagle y el cabo de Hornos; la fijacion de una faja
de mar territorial, semi envolvente, desde la isla Nueva hasta la isla
Hornos y de una “zona de actividades maritimas concertadas” al
oriente de aquella faja, y algunas facilidades reciprocas en el area.

El acuerdo que surgiria de la aceptacion de la propuesta
comportaria la solucién completa y definitiva del diferendo sobre
la zona austral y los limites asi definidos pasarian a constituir
un confin indiscutible sobre el que las partes no podrian, en el
porvenir, presentar reivindicaciones ni pretensiones mas alla de lo
acordado?.

El gobierno chileno analizé con el cuidado y la reserva debidos
la propuesta del Augusto Mediador, e interpreté ajustadamente
que, aunque la misma no satisfacia las aspiraciones nacionales
en su totalidad, suponia un arreglo honroso y la acepto por venir
de tan alta autoridad moral y por estar inspirada en principios de
equidad v justicia, entendiendo finalmente que la proposicion era
perfectible. Las reservas chilenas surgian de la inexistencia de aguas
patrimoniales propias, que eran sustituidas por un espacio maritimo

26 E| Mercurio, 30 de setiembre, 1981.
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de actividades concertadas, y por la ubicacién de instalaciones
(“presencias”) argentinas en suelo chileno que podian constituir
fuentes de eventuales problemas en un futuro. La aceptacion del
gobierno de Chile, dada en tiempo oportuno, fue hecha publica el
8 de enero de 1981.

En Argentina, al revés de lo acontecido en Chile, el contenido de
la propuesta no demoré en trascender, circunstancia que dio origen a
dos posiciones: una, partidaria de un rechazo inmediato por cuanto
en lo general su contenido implicaba un reconocimiento a la posicion
chilena y, en el hecho, una ratificacién del laudo de 1977; y otra,
que se advirti6 minoritaria, que propugnaba la aceptacion, pues la
proposiciéon papal importaba una transaccién honorable entre las
posiciones de las partes.

En el seno del gobierno de Buenos Aires, en especial en la
ctupula militar dirigente, la situacion se presentaba muy ardua
debido al inminente reemplazo del general Videla por el general
Roberto Eduardo Viola, ambos reconocidamente moderados, pero
cuestionados por el “hombre fuerte” del Ejército, general Leopoldo
F. Galtieri y por su homélogo de la Marina, almirante Armando
Lambruschini, quienes eran francos adherentes a las posiciones
“duras” sostenidas intelectualmente por Villegas, Rojas y otros
corifeos. La aceptacién, a lo menos inmediata, no estaba entre
las opciones gubernativas. El problema estribaba en como debia
actuarse para no ofender a Juan Pablo II, quien al momento de
entregar la propuesta habia encarecido que se respondiera antes
del 6 de enero.

Finalmente, cuando la espera resultaba exasperante, tanto que
en circulos diplomaticos del Vaticano se estimo que ello configuraba
un desaire para el Sumo Pontifice, el gobierno argentino entregé su
respuesta, en una nota fechada el 17 de marzo de 1981. Esta, en
un texto que procuraba salvar las formas, sin manifestar un rechazo
abierto, contenia reflexiones que en el hecho importaban reparos
de fondo y cuestionamientos que la hacian inviable para su posicion.
En sintesis y sin embargo de variadas referencias a su voluntad de
paz v a la confianza en la intervencion del mediador, se hacia ver
entre otros aspectos que el limite sudoriental, al no arrancar desde la
misma isla Hornos, no satisfacia el interés argentino; tampoco porque
no habia soberania de ese pais en algunas islas, sino Ginicamente
presencias no soberanas. Por otra parte, el establecimiento de la zona
de actividades comunes o concertadas significaba restricciones a la
jurisdicciéon argentina en el Atlantico austral, con lo que se quebraba
la natural e histérica continuidad geogrdfica y politica del pais.
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Estimaba, por fin, el gobierno del Plata que la solucién definitiva de
la controversia exigia la remocion de esos obstaculos, lo que seria
factible mediante la disposicion de una adecuada soberania en
islas, que practica y politicamente satisficiera como un apoyo a
un limite firme y definitivo. Asimismo seria necesario evitar que
la soberania y jurisdiccién argentinas en el Atlantico Sur se vieran
privadas de real contenido en tan vasta zona. La nota concluia
solicitando algunas precisiones al Augusto Mediador luego de lo cual,
debia adivinarse, vendria una respuesta definitiva?’.

En buenas cuentas, con estas reflexiones y demandas se buscaba
dar largas al asunto.

Arreciaron entonces las presiones sobre el gobierno y de nuevo la
situacion se fue poniendo tensa, en la medida que nuevos incidentes
comenzaron a exacerbar los animos a uno y otro lado de los Andes, al
punto que en junio el general Galtieri, pasando por sobre la autoridad
del Presidente Viola, ordeno el cierre de la frontera argentino-chilena.
La ulterior reapertura bajé un tanto la presion sicologica, pero en
setiembre una incursion del crucero Belgrano por aguas chilenas
del cabo de Hornos torné a reavivarla.

Asi, entre estos altibajos en la nada facil convivencia, transcurri6
el afio 1981, mientras la mediacién se encontraba virtualmente
estancada, circunstancia que incluso preocupaba a algunas potencias
mundiales ante lo que parecia ser un fracaso del proceso®.

Tal situacién movi6 al Papa a dirigirse nuevamente a los
mandatarios de Chile y Argentina, esta vez en cartas personales, en
las que instaba a reanudar el dialogo para concluir el diferendo sobre
la base de la aceptacién de su propuesta (noviembre). Pero, ni aun
asi nada se logro, pues el Presidente Viola, jaqueado por el general
Galtieri, acab6 por cederle el mando de la Republica. De alli en
adelante solo podia esperarse un endurecimiento de la situacion.

Tal parecian darse las cosas, cuando en el curso de enero de
1982 el gobierno argentino denuncio el Tratado sobre Solucién
Judicial de Controversias pactado en 1972, en lo que se vio un acto
que desmejoraba el contexto general de las relaciones entre los dos
paises.

De ese modo el panorama se ensombrecia, pues las actuaciones
del nuevo gobernante argentino eran en verdad preocupantes, dado
su claro sesgo amenazador para el futuro de la mediacién y todavia

27 Ratil C. Rey Balmaceda, La Propuesta vaticana. El futuro ocednico argentino,
(Buenos Aires, 1983), pag. 179. \ ‘ y
28 para conocer en detalle este agotador periodo, véase a Bernstein, op. cit., capitulos

XVl al XVIII.
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para la paz entre los dos paises. Estas, providencialmente, asumieron
un giro inesperado al adquirir un nuevo cariz la antigua cuestion de
las islas Malvinas entre Argentina y Gran Bretana, que derivo en
conflicto armado con la invasion del archipiélago por fuerzas militares
de aquel pais (2 de abril, 1982).

Esta temeraria y tragica aventura bélica, que agreg6 una nueva y
obligada razén dilatoria para el proceso de la mediacion, sirvié para
comprobar el grado de equipamiento militar que habia adquirido
Argentina en los afos precedentes y para conocer la irracional
voluntad de empleo de estos artefactos mortiferos. Muchos entonces
en Chile, y en Magallanes, pudieron cavilar acerca de la seriedad vy
consecuencias del conflicto fratricida evitado por Juan Pablo II.

Este, en esas circunstancias aciagas, consideré pertinente convocar
a los representantes nacionales en el proceso de la mediacion, a
quienes el 23 de abril dirigié un llamamiento caluroso, afectuoso
v cordial para no dejar pasar el tiempo y buscar con ahinco un
arreglo. Luego de recordar su propuesta, los llamé a reanudar las
conversaciones y entrar en una fase conclusiva. Al efecto, formulo
recomendaciones expresas para crear las condiciones que permitieran
avanzar de manera significativa y eficaz, lo que incluy6 un llamado
particular para autolimitar el ejercicio o defensa de derechos
legitimos, sobre todo en la zona sometida a la mediacién, con el
objeto de no dar lugar a ningtin tipo de roces, asi como para moderar
o temperar las peticiones a fin de conseguir un acuerdo?.

La derrota y rendicion de las fuerzas argentinas en las Malvinas
y su desenlace politico con la salida de Galtieri de la jefatura del
Estado, impuso un cambio progresivo y drastico en la vida politica v
social de Argentina, expresado en la voluntad colectiva de superar el
militarismo y sus secuelas “aventureristas”, y de retornar a la brevedad
ala normalidad democratica®. El general Reynaldo Bignone, hombre
moderado, asumi6 la nada facil responsabilidad de conducir a la
reptiblica en el tiempo de transicion hasta la eleccion de un gobierno
constitucional.

La derrota militar tuvo consecuencias en cuanto a la morigeracion o
abatimiento de los sentimientos y posiciones proclives al nacionalismo,
y permitié a muchos argentinos situarse en una nueva realidad. Ello
auguraba un mejor ambiente para el curso que habria de seguir la
mediacion.

29 Acta Apostolicae Sedis, An, et vol. LXX, N° 7, lulii 1982, pags. 782-788.

30 Se afirmaria entonces y después que, de haber tenido éxito Argentina en las Malvinas,
el siguiente paso habria sido la ocupacién de las islas del sur del Beagle (“Plan Rosario”) Cfr
Las Ultimas Noticias, Santiago, 15 de mayo, 1982.
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Una prueba tangible se tuvo en la superacién del problema
generado con la denuncia del tratado de 1972, una vez mas con
la eficaz intervencion de la Santa Sede, cuya prérroga dejaba a las
partes con la indispensable cobertura juridica para la solucién de
sus diferencias (setiembre).

En la medida que Argentina se encaminaba a la normalizacion
institucional, se multiplicaban las sefiales demostrativas de un animo
de concertacion con el pais vecino para la solucién del viejo diferendo
austral. El episcopado catélico -de fuerte influjo social-, hombres de
relevancia publica, dirigentes politicos, ahora activos, fueron dando
forma a un movimiento que arrancaba desde la base social y que
rechazando toda forma de animosidad v agresividad, propugnaba
un arreglo honorable y equitativo. Ello conformaba un apropiado
respaldo para los negociadores, los que asi podian explorar e intentar
con mayor libertad nuevas ideas en procura de un acuerdo.

En Chile, entre tanto, un animo semejante se habia tenido siempre,
de alli que paciente y laboriosamente se fue destrabando el proceso.
Asi las cosas, en febrero de 1983 fallecio el cardenal Antonio Samore,
quien se habia empefiado a fondo, abnegadamente, como diplomético
y como religioso, en dar a la mediacién un curso fluido y constructivo.
Su sabiduria, su paciencia y comprensién mucho habian hecho para
conseguir el acercamiento entre las partes. De alli que su inesperado
fallecimiento hubo de actuar en lo futuro como acicate moral para
proseguir la tarea inconclusa, pues se entendié que su ponderable
esfuerzo habia significado un compromiso serio para su salud y su
vida. El arreglo de darse, como se esperaba, habria de constituir en
cierto modo un tributo a su ilustre memoria.

La reserva informativa que rodeaba el trabajo de los negociadores
y el representante del mediador, ahora nada menos que monsenor
Agostino Casaroli, el secretario de Estado del Vaticano -muestra
inequivoca de la importancia que el Santo Padre atribuia a su
intervencién en el diferendo-, facilitaba el cuidadoso trabajo de
superacion de divergencias y paulatina concertacion, que sin duda
debia influir en que el mismo no se demorara innecesariamente.

El proceso democratizador en Argentina ayudaba, en otro
contexto, para el curso favorable de los acontecimientos. La mediacion
motivaba la preocupacion de los candidatos presidenciales, asumiendo
uno de ellos, Ratl Alfonsin, un claro compromiso con la bisqueda de
un acuerdo concertado que fuera equitativo y honorable para ambos
paises. Asi entonces, al resultar elegido el distinguido politico radical,
las negociaciones adquirieron mayor agilidad, debe suponerse sobre
la base de la progresiva desrigidizacion de los planteamientos.
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Como del lado chileno se daba una situacion parecida, las
posiciones se fueron acercando -trabajandose siempre sobre la
propuesta papal-, tanto que en diciembre los diarios adelantaban
como “posibles” algunos puntos de acuerdo. Se indicaba de ese modo
que, entre otros aspectos, Argentina renunciaria a sus presencias
no soberanas en algunas islas chilenas, mientras que Chile lo haria
respecto de su participaciéon en la zona de actividades comunes
o concertadas®. Con eso se eliminarian dos de los puntos mas
conflictivos para las respectivas partes.

Sin embargo de las divergencias que subsistian, al concluir el
ano parecia haber un acuerdo basico de caracter general sobre la
controversia, lo que va permitia visualizar como mas cercana la
solucién final. Una manifestacién inequivoca del nuevo estado de
cosas fue la reunién que los Ministros de Relaciones Exteriores, Jaime
del Valle, de Chile, y Dante Caputo, de Argentina, tuvieron en Roma
el 23 de enero de 1984. Alli, ante la presencia del cardenal Casaroli,
los cancilleres suscribieron la Declaraciéon de Paz y Amistad con la que
se daba comienzo a la fase propiamente conclusiva de la mediacion,
con la elaboracion del tratado que pondria término al prolongado
diferendo. Posteriormente ambos ministros, acompanados de las
respectivas delegaciones en la mediacion, fueron recibidos por Juan
Pablo II, quien les expreso6 su viva complacencia por su voluntad de
concluir en el menor tiempo posible el acuerdo definitivo.

Aun asi debieron transcurrir varios meses durante los cuales se
fueron dando las convergencias y luego los acuerdos especificos.
Aunque la base del trabajo era la propuesta papal, se buscé eliminar
de la misma aquellos puntos que podian ser fuentes de futuras
discordancias y, acaso, de nuevos litigios entre las partes. Fue esa
una tarea lenta y muy laboriosa, no exenta de asperezas, pero
finalmente fructifera.

Para el mes de agosto todo parecia estar concluido, faltando quiza
algunos detalles del acuerdo. Para entonces, igualmente, el gobierno
del Presidente Alfonsin iniciaba una campana de informacion publica
previa a la realizacion de un plebiscito, mediante el cual el pueblo
argentino se pronunciaria sobre la propuesta papal, aceptandola
o rechazandola®. A ello contribuyeron algunos especialistas en

31 Cfr. El Mereurio, 1° de diciembre, 1983.

32 | a informacién entregada por el gobierno a través de los medios de comunicacion
escrita se graficaba con mapas que incluian las adjudicaciones territoriales en la Tierra del
Fuego segiin el tratado de 1881 -entendimiento argentino semejante al chileno y anteriormente
ocultado al conocimiento plblico- y la evolucién del diferendo hasta la propuesta papal v
los téerminos del acuerdo definitivo.
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dfzrecbo y horqbres publicos con sus articulos y comentarios, que en
sgnte:sls exponian que el acuerdo virtualmente alcanzado lo era en
termmqs justos, honorables y equitativos para el pais, considerando
la tradicional mejor posicion chilena en el érea litigiosa.

Entendemos que al adoptar esta iniciativa, Alfonsin no buscaba
justificacién para la posteridad por su participacién determinante en
el ajuste del acuerdo, sino que vio en ella la oportunidad de asociar
en una decisién trascendente a toda la nacién argentina.

El 4 de octubre se anunciaba simultaneamente en Roma, Santiago
y Buenos Aires que se habia alcanzado “plena coincidencia” en las
negociaciones y que se abordaba en conjunto la elaboracion del
texto del tratado que consagraria el acuerdo. Trascendi6 entonces
que Chile conservaba la soberania sobre todas las islas y sobre una
parte del espacio maritimo y que Argentina habia asegurado el
principio bioceanico. -

En otro paso decisivo, el 19, los jefes de las delegaciones Ernesto
Videla, por Chile, y Marcelo Delpech, por Argentina, en la presencia
del representante del Augusto Mediador, cardenal Casaroli, suscribian
el acta de acuerdo que daba termino definitivo al centenario diferendo
y con ello al proceso de la mediacion que se habia dilatado por casi
seis anos.

Como correspondia, el primero en manifestar su satisfaccion fue
el propio Juan Pablo 11, y lo hizo ante un grupo de obispos chilenos
que habian concurrido a visitarlo: Antes de despedirme de vosotros,
no puedo dejar de manifestaros la profunda alegria que me ha
proporcionado el hecho de que las queridas naciones de Chile y
Argentina hayan llegado a establecer el texto del Tratado, que una
vez ratificado por ambas partes pondra definitivamente término
al diferendo entre los dos paises.

La participacion de la Santa Sede en el proceso de la mediacion,
ha tenido siempre como meta el bien de los dos pueblos y la
concordia entre ellos. Quiera Dios hacer fecunda esta obra de
paz®.

A su tiempo el Presidente Alfonsin comento, Cuando hay
auténtica voluntad vy se cuenta con una sincera decision, la paz
es posible y el camino del diglogo, un instrumento invalorable v
eficaz**. La historia acreditaria con mérito la decisiva contribucion
de este ilustre estadista al logro del trascendente acuerdo entre Chile
y Argentina.

33 E| Mercurio, 20 de octubre, 1984.
34 Clarin, 19 de octubre, 1984.
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En Chile, como cabia esperarlo, la reaccion fue de regocijado
alivio por la conclusion del agobiante litigio y la misma se expresé
a través de medidas declaraciones de autoridades, de opiniones
de especialistas y de editoriales v comentarios de los medios de
comunicacion, con lo que el pueblo pudo tener una comprension
cabal sobre la significacién del acuerdo limitrofe y respecto de la
forma en que se habian salvaguardado, en lo esencial, los intereses
nacionales comprometidos en la cuestion. El acuerdo conseguido,
que preservaba como chilenas tierras y sus aguas adyacentes que
desde tiempo inmemorial tenian tal condicion, asi como la jurisdicciéon
exclusiva del Estrecho, habia consolidado la integridad del territorio
regional. Esa realidad justificaba de sobra la satisfaccion popular, y
también la gratitud de la Nacion Chilena para con el calificado grupo
de eminentes ciudadanos que se habia empenado con talento, celo
y prudencia en la defensa de los intereses y derechos nacionales,
como también para con las autoridades que les habian dado el
debido respaldo y habian sancionado favorablemente el acuerdo
obtenido.

El 25 de noviembre tuvo ocurrencia en Argentina la consulta
popular, que signific6 un abrumador apoyo para el acuerdo chileno-
argentino.

Finalmente, el dia 29 de noviembre, en el marco espléndido de la
formalidad vaticana, se reunieron las delegaciones de ambos paises
bajo la presidencia del cardenal Agostino Casaroli, acto en el cual
los cancilleres Del Valle y Caputo suscribieron el Tratado de Paz y
Amistad, que recogia en detallado articulado y documentos anexos los
términos del acuerdo, por demas historico, que ponia fin a todas las
cuestiones limitrofes en el area austral del continente. Cabe sintetizar
el contenido del tratado en los siguientes aspectos:

a) Reconocimiento de la soberania chilena sobre las islas del sur
del canal Beagle, hasta el cabo de Hornos.

b) Reconocimiento de la jurisdiccion chilena sobre el espacio maritimo
adyacente (aguas interiores, territoriales y patrimoniales).

c) Reconocimiento de una zona econémica exclusiva para
Argentina en el sector oceanico situado al este de la linea demarcatoria
de jurisdicciones maritimas.

d) Fijacion del limite en la boca oriental del estrecho de Magallanes
y reconocimiento implicito de su dominio exclusivo por parte de
Chile.

e) Facilidades reciprocas de navegacion por aguas jurisdiccionales
de las partes.
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g) Creacién de una comisién binacional para intensificar la
cooperacion econémica e integracion fisica.

h) Creacion de un sistema especial de solucién de
controversias.

Mas alla del alborozo oficial y popular por la suscripcion del tratado,
en uno y otro pais surgieron algunas opiniones discordantes con sus
términos y sus eventuales consecuencias y proyecciones, pero sus
argumentaciones no consiguieron alterar la percepciéon ciudadana
generalizada -que se haria mas consistente en el futuro- en cuanto a
haberse logrado un acuerdo transaccional justo, equitativo y honorable,
amen de contraerse el compromiso solemnisimo de solucionar
cualquier posible futura controversia por medios pacificos v de no
recurrir jamas a la amenaza o al uso de la fuerza en sus relaciones
mutuas, lo que de suyo conformaba un bien invalorable®.

El solo cotejo de las opiniones y consideraciones planteadas
por los impugnadores chilenos y argentinos del tratado, pone de
manifiesto la inconsistencia de algunas aspiraciones y aprensiones, y
revaloriza el acuerdo como una transaccion que consiguio preservar,
asi lo estimamos, lo esencial de los derechos y aspiraciones de las
partes.

Los pasos formales que siguieron se fueron dando uno tras otro:
la aprobaciéon del Senado argentino (13 de marzo, 1985) y de la
Junta de Gobierno -6rgano legislativo ad hoc en Chile (11 de abril),
seguidas en cada caso por las correspondientes ratificaciones de los
Presidentes Alfonsin y Pinochet, v, al fin, la ceremonia conclusional
del canje de los instrumentos de ratificacion realizada en la Ciudad
del Vaticano el 2 de mayo, con lo que entraba en vigencia el Tratado
de Paz y Amistad del 29 de noviembre de 1984.

La larguisima y azarosa cuestion habia llegado de tal maneraa un
satisfactorio término, demostrandose en su conclusion, una vez mas,
el triunfo de la razon. Chile y Argentina habian dado un ejemplo de
cordura al mundo, cuyo mérito, importa reiterarlo, debe acreditarse
sin retaceos a cuantos, gobernantes, estadistas y especialistas, se
habian emperiado leal y honestamente en la improba concertacion
de un acuerdo equitativo, justo y honorable.

Al suscribirse el Tratado la quietud espiritual retorné al Beagle,
ahora para siempre. Desde aquel memorable dia las comunidades
que radican en ambas orillas del paso maritimo podian empezar el
retorno al tiempo va lejano en que el pueblo yamana detentaba en

35 Tratado de Paz v Amistad de 1984, Preambulo.
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paz el dominio de sus aguas y costas. Como entonces el mar comiin
-no el Beagle de la controversia, sino el Onashaga milenario- habia
de ser via de pacifico encuentro, provechoso intercambio y realmente
fraterna convivencia.

Comenzaba, asi, una nueva era en el acontecer humano del
pequerio mundo geografico del extremo sur de América.
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Quinta parte

La evolucion del
fin del siglo XX



Capitulo Primero

Un periodo de inquietud
y tension (1971-1984)

Los avatares del desarrollo econémico y poblacional

El “Plan Navarino” se habia llevado adelante con seriedad e
intensidad, al punto que para 1970 la situacion del area austral
mostraba una apreciable mejoria respecto de la situacion constatada
tiempo antes. El Asentamiento “Presidente Frei” era una virtual
empresa recolonizadora comunitaria, que tuvo un buen desarrollo
durante el primer bienio de los afios 70 y se mostraba floreciente para
1973. Pero no obstante el avance registrado, el objetivo final como era
la consolidacion y el crecimiento de la poblacion civil, debia lograrse
con el establecimiento de mas colonos y habitantes. El desarrollo
economico era la clave fundamental para el éxito de tal propésito
y dentro del mismo, en rango de primera importancia, estaba la
ocupacion y uso del suelo. Para ello era indispensable incorporar
a la producciéon ganadera todos los terrenos que mostraran aptitud
productiva, siquiera mediana, asi como conseguir la restitucion de
los campos de mejor calidad que se encontraban en poder de la
Armada, principalmente en la isla Navarino.

Cuando asi se meditaba por quienes tenian la responsabilidad
de velar por el desarrollo integral del territorio, el golpe de Estado
de 1973 que puso fin al gobierno del Presidente Salvador Allende,
vino a alterar de manera imprevista el curso de lo programado. En
efecto, de una parte el hecho de haberse asignado la gestion del
Asentamiento “Presidente Frei” a la Corporacion de la Reforma
Agraria, al ser intervenido este organismo manu militari por razén
de la politica colectivizadora que desarrollaba en su ambito natural
de accién, de hecho ello acarreé la interdiccion de todo el sistema
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operacional, que, en lo que interesa, comprendié al mencionado
asentamiento precooperativo.

De otra parte, al adoptar el nuevo régimen de gobierno nacional
una politica econémica diametralmente opuesta a la vigente hasta
entonces, era claro que los dias estaban contados para todas las
unidades de produccién agraria que tuvieran un corte estatista
colectivizador. De esa manera la intervencion del asentamiento
paso a significar, de momento, inicamente el mantenimiento de los
programas productivos y sociales indispensables, v la postergacion
sine die de cualquier medida de ulterior desarrollo. Fue obvio, ademas,
que tal estado de cosas no demorara en introducir el desaliento
entre los colonos. El asentamiento fue asi debilitandose y perdiendo
importancia como factor de impulso econémico productivo y de
arraigo poblacional.

Esta nueva situacion, en su decurso, quedé poco a poco inmersa
en una preocupacion mayor por parte de las autoridades locales y
regionales, cuya importancia llevo a preterir de momento cualquier
otra consideracion: la evolucion de los acontecimientos en el area
austral en visperas del laudo arbitral y luego, conocido éste, de los
sucesos que siguieron. Asi entonces, la seguridad del territorio chileno,
entendida como la defensa de la soberania, pasé a adquirir la méxima
prioridad, se reitera, por sobre toda otra consideracion. Y en ello
los terrenos ocupados por el Asentamiento “Presidente Frei”, Puerto
Toro y las islas Picton, Nueva y Lennox eran posiciones claves, tanto
que, eventualmente, podrian configurar la primera linea de combate
en caso de una agresion armada por parte de Argentina.

La preocupacion de la Marina de Chile, entonces, debi6 ser
esencialmente la defensa de la soberania nacional amenazada desde
el exterior y ello, estaba claro, no pasaba por medidas de fomento
productivo ni de estimulo poblacional, sino por otras de muy diferente
indole. De esa manera y dentro de los recaudos que imponian las
circunstancias, los terrenos indispensables por razones estratégicas
fueron tomados y ocupados por la fuerza naval y se fueron ejecutando
en ellos, como en otros sectores del territorio, diferentes obras de
instalacion defensiva. Donde quiera que ello ocurrio6, los habitantes
civiles debieron ordenar sus actividades cotidianas segtin las directivas
que emanaran de la autoridad naval, en el mejor interés de la patria
y su soberania.
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La vida a salto de mata

Si para el personal naval basado en Puerto Williams y otros
lugares del territorio austral, asi como en los buques sujetos a la
jefatura zonal correspondiente, la vida cotidiana pudo asumir un
sesgo angustiante a partir de abril de 1977, al fin y al cabo ello era o
debia ser previsible, pues conformaba parte natural del oficio. No fue
menor la carga emocional que pasaron a recibir las correspondientes
familias de los marinos que alli residian, aunque, otra vez, pesada
asiy todo, podia explicarse como una circunstancia connatural para
cuantos tenian vinculacion afectiva y legal con el personal uniformado.
Pero distinto debi6 ser para el resto del mundo civil, esto es para los
contados habitantes del distrito cuyos intereses y preocupaciones
eran diferentes a las del “mundo naval”.

Desde el tiempo mencionado en adelante, asi como durante
todo 1978 y aun en los anos que siguieron hasta 1982, a lo menos,
en las Islas Australes se vivi6 a salto de mata; para unos en la vela
de armas y para otros en la angustia de la espera y del temor por
el curso peligroso que pudieran asumir los acontecimientos. Para
todos ellos, por otra parte, ese lapso prolongado fue de prueba para
la fortaleza animica, sentimiento que emanaba de la certidumbre
de tener una causa justa y de la comprension y el apoyo de todos
los chilenos. La vida de ese pufiado de connacionales que habitaba
el territorio austral no debi6 ser grata, en verdad. Aislados, con
comprensibles restricciones, quiza privados de muchas cosas, con
sélo lo indispensable para defender con honor la soberania nacional,
ellos a lo largo de ese tiempo aciago -mas todavia en los momentos
cruciales en que la guerra pareci6 inminente- conformaron un
verdadero bastion de chilenidad, de admirable temple espiritual'.

Algin dia, quiza, podran conocerse testimonios escritos con
detalles de la vida intima de tantos que vivieron en Puerto Williams
y otros lugares del extremo sur, a través de la publicacion de cartas
familiares. Sélo entonces se sabra algo mas acerca de la realidad
de esa existencia en un tiempo ominoso y podra dimensionarse la
profundidad de los sentimientos de cuantos alli permanecieron.

Los marinos y hombres de armas, y los civiles, funcionarios

1 Los planes argentinos de invasion incluian no sélo las islas del litigio histdricg. sino
la misma Navarino, y asi se habian previsto desembarcos en el puerto homénimo, snlgado
enfrente de Ushuaia, y en otros lugares de la costa norte (Las Ultimas Noticias, Santiago,
edicion del 20 de noviembre de 1998).
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publicos, colonos, pescadores en fin, con sus respectivos familiares,
todos habitantes del suelo austral de la Republica, se ganaron el
respeto y la admiracion del resto de sus compatriotas por su entereza
y valor. jCiertamente fueron chilenos de excepcion!
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Capitulo Segundo

Una transiciéon necesaria:
de lo naval a lo civil (1985-2000)

Visiones para el desarrollo

El acuerdo que concluy6 con la firma del Tratado de Paz y Amistad
de 1984, devolvi6 finalmente la tranquilidad y la seguridad a todo
el ambito geografico de las Islas Australes. A partir de ese feliz y
auspicioso momento toda la preocupacion publica y privada, toda
la energia y la creatividad debian ponerse al servicio de un solo
proposito: el de retomar, afianzar y desarrollar la senda de progreso
local iniciada en 1953.

Recomponer o replantear, desde luego, la produccion econémica,
como fundamento para sustentar un programa de aumento de
poblacién y de adelanto general, de caracter permanente, paso a ser
un tema recurrente para las autoridades y los jefes navales. Respecto
de ello, como podia esperarse, se tuvieron diferentes visiones para
el desarrollo.

Entonces mas de alguno pudo tener en consideracion la situacion
de visible progreso que se manifestaba allende el canal Beagle, en
especial en Ushuaia, al tiempo de sugerirse medidas de fomento
para el territorio chileno del sur de ese paso maritimo. No falto
quien pensara, inclusive, que ese desarrollo podia formularse en
un plan de eventual competencia entre las dos orillas, lo que era
un absurdo. El litoral argentino del canal es parte de un territorio
mayor, geograficamente compacto, rico en recursos y bien poblado,
que conforma una unidad geo-bio-econémica. El progreso que se
admiraba entonces en el territorio fueguino argentino era el fruto de
una politica visionaria, inteligente y constante, en que nada parecia
haberse dejado a la improvisacion.

Asi las cosas, era natural que el gobierno regional y la propia
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Armada Nacional pasaran a preocuparse de la necesidad de aumentar
la presencia civil en conveniente grado de permanencia, maxime
cuando por razones de orden estratégico la presencia naval habia
llegado a ser abrumadora y hegemoénica. Para ello era necesario que
la Armada se retrajera paulatinamente a sus funciones especificas
de tiempo de paz y abandonara su rol extrainstitucional en el distrito
de las Islas Australes, responsabilidad que debia ser sustituida
por una administracién gubernativa no castrense que facilitara el
libre arraigo v el crecimiento de la poblacion civil. Ademaés, era
indispensable que esa institucion restituyera al Fisco las tierras
que poseia, en parte importante a lo menos, pues las mismas eran
necesarias para el establecimiento recolonizador, dada la escasez
de terrenos aptos disponibles. No sélo la Armada, que era el mayor
tenedor predial, debia hacerlo, sino también las otras instituciones
de la Defensa Nacional, como eran el Ejercito y la Fuerza Aérea, e
inclusive Carabineros de Chile, que habian recibido en destinacion
una apreciable cantidad de terrenos durante el transcurso de los afios
precedentes, con lo que al fin la presencia de colonos habia quedado
reducida a una menor expresion.

No se trataba de un asunto facil ni sencillo, por lo que, aunque
como principio ello era algo recomendable y conveniente, la resolucion
definitiva se dejé para el futuro.

Las opiniones fueron maés coincidentes en lo tocante a la
disposicion de medidas legales para el fomento de la producciéon
econdmica y para estimular la radicacion y permanencia de mayor
poblacion.

En un principio se vio la posibilidad de establecer un régimen de
franquicias que hiciera del area austral una “zona aduanera libre”,
pero luego se advirtid que esa podia ser una medida apresurada
y equivocada para un distrito de caracteristicas geogréaficas y de
evolucién historica tan peculiares como las tenia. Asi, se desecho
esa posibilidad y tras algunas consideraciones se acabé conviniendo
en la elaboracion de un proyecto de ley por el que se establecieron
franquicias de orden tributario para facilitar e incentivar la inversion
privada, de empresas y personas naturales, siempre que la misma
se destinara a la explotacion o aprovechamiento de los recursos
naturales, pesqueros especialmente, incluyendo su industrializacion,
y también al turismo y al transporte; asimismo otras ventajas v
exenciones, y facilidades para la importacién de bienes de capital v
de consumo. Tal fue, en general, el contenido del cuerpo legal que
una vez aprobado y puesto en vigencia durante 1984, paso a ser
conocido como “Ley Navarino” (Ley 18.392).
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En tanto se aguardaba que la citada ley comenzara a entregar
algunos resultados favorables, cosa que debia tomar su tiempo, el
gobierno regional fue manifestando una preocupacion de grado
moderado por la inversién pablica en Puerto Williams, para
satisfacer los requerimientos de infraestructura en aspectos tales
como edificacion institucional de servicios publicos y viviendas, el
abastecimiento suficiente de energia eléctrica y de agua potable, y
la vialidad urbana, entre otros. Obra particularmente importante
fue la ampliacién y mejoramiento del aerédromo “Guardiamarina
Zafartu” y de sus instalaciones complementarias, necesaria para la
comunicacion aérea mas expedita entre Puerto Williams y Punta
Arenas, aspecto en el que no se escatimaron recursos, en la medida
de lo disponible.

Suceso importante de este tiempo fue la puesta en vigencia del
ordenamiento legal referido a la regionalizacion del pais, segtn las
disposiciones de los afios 1974 y 1975. En virtud de las mismas la
antigua Provincia de Magallanes dividida en tres Departamentos
(Magallanes, Ultima Esperanza y Tierra del Fuego), pasé a ser la
nueva Region XlI de Magallanes y Antéartica Chilena, conformada
ahora por cuatro provincias: Magallanes, Ultima Esperanza, Tierra
del Fuego y Antartica Chilena, divididas internamente en comunas.
Asi la Gltima se constituy6 por la segregacion de todo el territorio
archipielagico situado al sur de la divisoria de aguas en los Andes
Fueguinos, peninsula Brecknock, hasta las islas Diego Ramirez en
el paso Drake, que hasta entonces habia integrado el Departamento
de Tierra del Fuego. Ello en lo referido a la parte americana de la
Republica, pues se agrego ademas el Territorio Chileno Antartico a
la jurisdiccion de la nueva provincia. La seccion americana paso a
constituir la Comuna de Navarino (actualmente Cabo de Hornos),
con capital en Puerto Williams, y la austral, la Comuna Antartica,
con sede en la base Presidente Frei, en la isla Rey Jorge (Archipiélago
Shetland del Sur).

En 1980 se completo el proceso regionalizador con la constitucion
de las municipalidades en cada comuna del pais, inicialmente con la
designacion de las autoridades edilicias (Alcalde y Concejo Comunal),
que posteriormente pasaron a ser de eleccion popular, y con la
disposicion de recursos para el correspondiente funcionamiento v
el desarrollo de obras de interés y beneficio vecinal.

1 |_a distancia entre Chabunco (aeropuerto de Punta Arenas) y Puerto \_Nilliam§ es de
unos 320 kilémetros, por la via aérea. La distancia maritima entre la capital regional y
Puerto Williams es de poco mas de 300 millas marinas.
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Si con la primera disposicién el antiguo distrito de las Islas Australes
adquiri6 al fin la anhelada personalidad politico-administrativa
distintiva, la segunda, no menos significativa, establecio la autoridad
municipal y la doté de facultades y recursos financieros para su debido
funcionamiento. Este solo aspecto reflej6 de partida su bondad, al
permitir que la Armada de Chile restituyera al mundo civil una esfera
de accién ciudadana ajena a su tarea propiamente institucional.

Aquello fue un hecho coyuntural para la historia reciente,
ciertamente auspicioso para la vida local de Puerto Williams y en
general para toda la Comuna de Navarino, que permitia cifrar
esperanzas fundadas de adelanto para el porvenir.

Asi, adelantando ora a paso cansino, ora a ritmo mas acelerado,
transcurrio el lustro final del gobierno militar y en 1990 la Reptblica
retorno, finalmente, tras un suspenso asaz prolongado, a la normalidad
del ordenamiento constitucional legitimo y a la vida democrética.

Con el comienzo del gobierno del Presidente Patricio Aylwin, las
nuevas autoridades regionales no demoraron en hacerse cargo de la
situacion de la Comuna de Navarino y pusieron un interés particular
en procurar su adelanto. Este, se veia claro, tenia tres carriles o cursos
preferenciales de accién, como eran el de procurar el mejoramiento
(o la modernizacion si cabia) y la ampliaciéon de la infraestructura
urbana, portuaria, aeroportuaria y vial, con el objeto de mejorar
la conectividad en el interior de la comuna y con el exterior de la
misma, y de ese modo contribuir a la mejoria de la calidad de vida
de los habitantes, aspecto este que se veia cautelado con todo cuanto
se referia al mejoramiento de la educacion y la salud publicas, v de
la dotacién de servicios comunitarios, entre otros comprendidos en
la infraestructura urbana.

El segundo carril correspondia a la tan necesaria recuperacion
de terrenos fiscales en manos de las instituciones armadas, para
desarrollar sobre ellos un plan racional de radicacion colonizadora,
tan reclamado y proclamado desde mucho tiempo antes y nunca
realizado a entera satisfaccion?. El tercer curso de accion decia
relacion con la vigencia de la Ley Navarino, en cuanto a su mejor
eficacia para la produccion econémica, lo que exigia reformas para
hacerla maés &gil y efectiva en vista de sus objetivos.

2 Una informacién entregada por la Secretaria Regional de Bienes Nacionales a la
Intendencia Regional en 1991 permitia resumir la situacién de las tierras fiscales de la
Comuna de Navarino, sobre la base de las destinaciones hechas al Ministerio de Defensa
Nacional: Armadade Chile, 39.597,3 hectareas; Ejército de Chile, 6.862 hectareas, Fuerza
Aérea de Chile, 11.573 hectareas y Carabineros de Chile, 3.413 hectareas.

El dato al parecer era incompleto en cuanto decia con los terrenos en poder de la
Armada.

244



Esa preocupacion preferente del gobierno regional, a la
sazon presidido por Roque T. Scarpa, se concreté en el disefio
del denominado “Plan Especial Comuna de Navarino -Provincia
Antartica- X1l Region de Magallanes y Antéartica Chilena”, preparado
por la Secretaria Regional de Planificacién en 1993, a base de la
experiencia historica y de lo acontecido durante los tres afios corridos
del gobierno del Presidente Aylwin.

Importa transcribir, por cabal, la apreciacion que se hizo entonces
de la situacion del area austral, como fundamento para las acciones
en curso y las que seguirian en adelante:

Hasta la fecha, el modelo prevaleciente para materializar
los fines de soberania, ha sido la orientacién estratégico-militar.
En éste, se ha subentendido que la mejor forma de defensa de
la soberania consiste en darle a la isla una presencia militar tan
fuerte como las circunstancias permitan. El gran ausente en
esta concepcion estratégica es la idea de que la defensa de la
soberania requiere no solo la presencia militar a lo largo del
tiempo, sino sobre todo de factores dinamicos que faciliten la
consolidacion territorial. Dicha concepcion ha resultado en un
atraso notorio en el desarrollo de la Provincia Antartica.

El ario 1984, con la publicacién de la Ley Navarino se penso
que con las posibilidades en ella contempladas seria suficiente
para impulsar un desarrollo sostenido, ello no fue asi; de hecho en
la actualidad no se cuenta con transporte suficiente, los servicios
bésicos son de alto costo e inadecuados. Los servicios ptblicos
son escasos Y no cuentan con la infraestructura necesaria para su
funcionamiento. La propiedad de la tierra y de los sitios urbanos
se encuentra en tramite para ser asignada lo que desincentiva
cualquier decisién de inversién productiva.

Es importante destacar que a la fecha, luego del laudo arbitral
en la zona, han tendido a disminuir las fricciones territoriales que
en su momento justificaron la mantencién de un fuerte contingente
militar, para dar paso a la posibilidad de desarrollo de actividades
productivas que facilitarian el asentamiento y el fortalecimiento
de la soberania nacional en el contexto del modelo de desarrollo
actual de integracién e insercién en la economia internacional®.

A partir de esa realidad, la propuesta del gobierno regional fijaba
los siguientes objetivos y prioridades generales:

Dada la caracteristica que ha tenido la evolucion de Puerto
Williams, con un crecimiento institucional insuficiente, una

3 Documento citado, dado a conocer en noviembre de 1993.
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economia monoproductora (sector pesquero), v con ingresos
promedio inferiores a los del resto de la regién y costo de vida mucho
mayor, se considera fundamental, para dinamizar la economia en
el area de interés de este proyecto v mejorar el nivel de vida de su
poblacién, conjugar los siguientes objetivos de orden general.

1) Cambiar radicalmente la perspectiva bajo la cual ha sido
enfocada la zona comprendida por Puerto Williams y su drea de
influencia. Especificamente, cambiar su tratamiento como cuasi
base militar por un decidido apoyo a la radicacion selectiva de
poblacioén y el fortalecimiento de las estructuras productivas
v organizaciones civiles;

2) Estimular el desarrollo de las actividades que presentan
un potencial dinamizador para toda el drea, especialmente las
actividades pesqueras, turisticas y prestadoras de servicios maritimo/
portuarios v de abastecimiento de naves, dadas las caracteristicas
geogrdficas del sector.

Ademas, los siguientes objetivos especificos:

a) Fortalecimiento del lugar como centro de abastecimientos y
de prestacién de servicios maritimo/portuarios para el trafico de
navios hacia la Antértica v en la zona;

b) Desarrollo de un complejo turistico en el sector, con énfasis
en el turismo aventura;

¢) Continuar con el desarrollo vy ejecucién de acciones y
proyectos de cardcter piblico que vayan en beneficio directo de
la poblacion.

d) Integrar fisicamente el drea de Navarino a la regién vy al
pais®.

Los proyectos previstos eran de corto, mediano vy largo plazo.
Entre los primeros se incluia la redefinicion del area urbana de Puerto
Williams, cosa muy importante para su desarrollo bajo la nueva
concepcion; la aclaracion y redefinicion del uso y propiedad de las
tierras tanto urbanas como rurales; la solucion del abastecimiento de
energia eléctrica; la facilitacion del acceso a Puerto Williams (sistema
de transporte subsidiados).

Un plan integral y de extenso plazo de ejecucion requeria de la
participacién no solo del gobierno regional, sino de otras entidades y
servicios del Estado porque, estaba a la vista, la materia era de interés
nacional. De alli que el Intendente Roque T. Scarpa se preocupara
por conseguir el compromiso de colaboracion de otros organismos,
contando para ello con el respaldo primordial del Ministerio del

4d,
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Interior. Asi, en una reunién que tuvo lugar en Santiago el 6 de
enero de 1994 bajo la presidencia del secretario de esa cartera,
Patricio Rojas, tomaron parte el Ministro de Bienes Nacionales
Sergio Molina, el subsecretario de Marina y representantes de los
Ministerios de Salud, Vivienda, Transportes, Relaciones Exteriores
y de Defensa Nacional, del Servicio Nacional de Turismo y de la
Comision Nacional de Energia, ademas de la Intendencia Regional de
Magallanes, cuyo titular lo hizo también en su calidad de Presidente
del Consejo Regional, organismo que, desde su instalacion legal como
parte del Gobierno Regional de Magallanes, manifesté su interés
por involucrarse en un asunto de tanta trascendencia. Entonces se
acordo la participacion conjunta, para la puesta en marcha de lo
que bien podia calificarse como todo un Plan Maestro de Desarrollo
y Fomento de Navarino. El financiamiento calculado para el plan
redondeaba los $ 3.000.000.000, cantidad de la que ya se habia
invertido algo menos de la décima parte durante el afio precedente
y el resto con cargo al presupuesto nacional, al regional v a los
sectoriales correspondientes al afo 1994.

A mediados de febrero el Presidente Aylwin visitdé Puerto Williams
para verificar el estado de cosas en la comuna e informarse sobre la
marcha de las primeras acciones del plan de fomento. Entonces una
de sus actividades fue la de hacer entrega de certificados de titulo de
dominio para algunos vecinos y pobladores. Pero, mas importante
todavia, fue la entrega formal a la comunidad yamana -todo un acto
simbolico de restitucion- de la reserva de Puerto Mejillones (1.972
has.), habida cuenta de la importancia del lugar en la vida indigena
historica (D.S. N2 1 de 14 de febrero de 1994, del Ministerio de
Bienes Nacionales). Ese era un buen comienzo para un asunto de
evidente interés social y nacional.

Cabe abundar, a propésito, sobre el tema de la posesion de
la tierra ptblica en Navarino y su recuperacién para los fines de
poblamiento y desarrollo considerados entre los objetivos prioritarios
de las acciones de gobierno.

Era una materia delicada, no facil de asumir por parte de las
instituciones armadas que eran las que detentaban la mejor parte
del patrimonio predial fiscal, en especial por parte de la Marina de
Chile. Para entenderlo a cabalidad era necesario ponerse en el lugar
de esta institucion. Mas alla de que la misién original de intervenir en
la afirmacion jurisdiccional del antiguo distrito de las Islas Australes le
fuera encomendada por el gobierno supremo de la Reptiblica, estaba
claro, por obra de las circunstancias histéricas y del ahinco puesto en
la tarea, que todo lo realizado en cuatro décadas, en Puerto Williams
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en particular, era una obra genuinamente institucional. La Armada
entendia que el asunto era complejo y que si habia aspectos en los
que la tarea podia darse por concluida, y por tanto podia aceptarse
el traspaso de responsabilidad a quien correspondiera, habia otros
aspectos que debian ser debidamente meditados antes de adoptarse
una decision. Entre ésos estaba, naturalmente la devolucién de
terrenos.

Fue menester, entonces, como lo seria después, manejarse con
tacto y prudencia por parte de la autoridad civil, procurandose
comprender el sentimiento de los hombres de mar. El reconocimiento
ciudadano por la patriética dedicacién a que se habian hecho
acreedores los jefes, oficiales y personal navales, exigia, como
exigiria, esa deferencia.

Pero, aun asi, la interlocucién no fue facil y los acuerdos
conseguidos no fueron tan satisfactorios como lo esperaba el sector
civil (autoridades de gobierno regional y local). Sucedi6 incluso que,
no obstante el acuerdo en un momento, después las cosas volvieron
a la situacion original®.

Pero como la paciencia tiene su premio, al fin se consigui6 si no
todo lo que se esperaba, una parte importante de lo que se pretendia
recuperar.

La Armada Nacional restituy6 total o parcialmente una cantidad
de predios rurales que se estimo6 ya no eran necesarios para fines
de defensa v seguridad, conservandose solo aquellas posesiones
consideradas necesarias en la nueva planificacion institucional para
tiempos de paz. Estos terrenos corresponden a sectores ubicados en
el frente litoral septentrional de la isla Navarino, asi como a porciones
de las islas Picton, Lennox y Nueva.

El Ejército de Chile, a su vez, se allané a devolver el lote que le
habia sido asignado en Punta Guerrico, entendiendo que no tenia
sentido mantener esa posesion. Pero una actitud semejante no la
tuvieron ni la tendrian la Fuerza Aérea de Chile, tenedora de los lotes
de Seno Grandi y sur de Puerto Toro, ni Carabineros de Chile, que
poseia la mitad noroccidental de la isla Picton. Eran destinaciones
incomprensibles y hasta absurdas, pues si para el caso de Grandi la
razén habia estado en la posibilidad de construir alli un aerédromo
de alternativa, para ello bastaban unas pocas y no miles de hectareas
de terreno eventualmente colonizable. En cuanto a la institucion

9 Tal sucedié, por ejemplo, con el compromiso a que se llegé a fines de la administracion
del Presidente Aylwin entre la superiodad naval, el Gobierno Regional y el Ministerio de la
Vivienda y Urbanismo, respecto del plan regulador de Puerto Williams, que implicaba la
zonificacién urbana y la definicion de las areas de interés naval.
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pplicial, su destinacién habia tenido origen en la necesidad de
disponer de campos para el pastoreo de los caballos del retén de
Puerto Toro... del otro lado del paso Picton, donde, asi y todo, otra
vez, bastaban algunos potreros y no media isla, tanto mas que la
institucién posee en la inmediata vecindad del citado destacamento
un lote de doscientas hectéreas que se supone fue asignado para el
objeto indicado. Era el resabio de la politica puesta en préactica por el
régimen militar de gobierno durante la contingencia con la Repiiblica
Argentina, con la excusa de la seguridad nacional, para aventar por
redestinacion todo lo que habia sido el patrimonio fundiario del va
fenecido Asentamiento “Presidente Frei”.

De esa manera el Fisco recuper6 poco mas de 28.000 hectareas
de las 61.445 asignadas a las instituciones de la Defensa Nacional en
diferentes periodos anteriores. Los campos entregados corresponden
a sectores tales como Ensenada Villarino, Punta Rosales. Punta
Guerrico y Punta Burshem, entre otros de la costa norte de Navarino:
Bahia Douglas, en la costa occidental y Puerto Beban en el litoral
sur de la misma isla, y en la contigua isla Bertrand.

Lo conseguido ha sido insuficiente en magnitud areal, por lo
que el punto contintia siendo una asignatura pendiente que habra
que resolver a satisfaccion ojala, mas temprano que tarde. Sin
embargo de ello, se pudo disponer al promediar la década final del
siglo XX de una cantidad apreciable de campos de variable calidad,
para restablecer e impulsar la ocupacion agro-pastoril y para otras
actividades econémicas, y asi se han hecho desde entonces hasta el
presente diferentes asignaciones a titulo gratuito, en arrendamiento
o en concesiones especiales. Los favorecidos han sido colonos
individuales o comunidades formadas por varios de ellos; la comunidad
yamana, segun se ha visto, que recibi6 una parte de la reserva
histérica de Puerto Mejillones, y ademas un lote junto a la costa del
lago interior Navarino (892 hectéreas); a la Corporacion de Desarrollo
Indigena (CONADI) (931 hectareas en Wulaia) y a la Universidad
de Magallanes, en este caso un lote pequeiio (251 hectareas) para
el desarrollo de actividades cientificas y académicas. Finalmente, el
Ministerio de Bienes Nacionales, al que le corresponde la tuicion
y administracién del patrimonio fundiario fiscal, ha entregado en
arrendamiento un lote de 1.449 hectéreas a la Compania Maritima
de Punta Arenas para el desarrollo del provecto turistico “Terra
Australis” en el paraje histérico de Wulaia. Al promediar el ano
2005 el Fisco tenia en su poder poco menos de 100.000 hectareas
disponibles para su explotacion econémica en diferentes sectores de
la isla Navarino, campos que dada su condicién de interiores o de
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baja calidad productiva agro-pastoril, ofrecen una mejor posibilidad
para un uso referido a las actividades turisticas.

Debe entenderse que en un distrito infrapoblado como lo es la
Comuna de Cabo de Hornos, sobre todo en su sector rural, lo més
conveniente era, como lo es, radicar poblacion estable, ;y qué mayor
garantia de estabilidad que la de tener colonos con sus familias en un
suelo propio, con sus casas e instalaciones, sus animales, enseres,
sembradios y demés? La gente, donde quiera que esté, en esas
condiciones, permanece en un lugar para siempre, y vivifica y otorga
caréacter definitorio al ambiente rural con actividades de utilidad y
provecho general bajo diferentes respectos.

Entre 1993 y 1997 integramos el recién constituido Consejo
Regional de Magallanes, en representacion de la Comuna Cabo de
Hornos de la Provincia Antértica Chilena. Entonces nuestro interés y
nuestras acciones consecuentes se inspiraron en lo que entendiamos
era lo mejor para su adelanto en todo sentido.

En el aspecto que nos ocupa, postulamos la recuperacion y
reasignacion de campos fiscales para su explotacion economica.
Planteamos entonces en el seno del organismo, como lo habiamos
hecho con antelacién por la prensa, que, en atencion al rol
fundamental que tenia la colonizacion para afirmar el poblamiento
permanente -que era lo que interesaba e interesa-, la concepcion sobre
el uso econémico de los campos insulares debia tener un caréacter
especial, diferente al que habia primado tradicionalmente en la
Regién de Magallanes. Sugerimos que alli se instaurara un sistema de
“autoconsumo familiar”, a la manera de lo que sucede en otras zonas
marginales del globo, como son el norte de Irlanda o de Escocia, las
regiones septentrionales del Canada y otras. De tal modo las tierras
de Navarino y de otras islas vecinas podrian dividirse en predios de
no mas de 1.000 hectéareas, con un frente litoral razonable, en los
que las familias asignatarias desarrollarian una actividad econémica
variada: pastoril (ganado mayor y menor), pesquera y, si fuere el caso,
también forestal (lefia combustible y madera) y cinegética (captura
de animales de piel fina como el castor, el vison y la rata almizclera),
con lo que se aseguraria el sustento basico familiar. En suma, una
economia sencilla de frontera colonizadora. No nos pareci6 entonces,
ni lo es ahora, una propuesta utépica.

Un escollo para acciones como la sugerida ha provenido de
la intervencion que cabe a la Direccion del Territorio Maritimo v
de la Marina Mercante en la tuicién legal del borde costero de la
Repblica (en los sectores no sujetos al dominio privado), otorgada
a dicho organismo durante el régimen militar de gobierno entre
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1971.3 y 1990, que se extiende hasta 80 metros al interior del litoral
medidos desde la linea de alta marea. Ocurre que en los archipiélagos
patagoénico y fueguino suele ser comiin que los mejores, y a veces
los tinicos terrenos utilizables para edificar las casas e instalaciones
de los colonos, se sittian total o parcialmente dentro de la faja litoral
mencionada, lo que ha devenido una traba burocratica no facil de
superar en la practica. Seria conveniente legislar en procura de una
modificacion de una disposicion que, teniendo un objetivo loable, ha
llegado a ser una dificultad para el asentamiento humano en sectores
donde a veces es méas necesario, como es el caso de la isla Navarino
y otras tierras adyacentes.

En otro aspecto, y a modo de sintesis generalizadora sobre lo
acontecido en la Comuna de Cabo de Hornos durante los afios
finales del siglo XX, cabe mencionar que los proyectos incluidos en
el “plan maestro” de 1994 fueron proseguidos y ampliados durante el
gobierno del Presidente Eduardo Frei Ruiz-Tagle y la administracion
del Presidente Ricardo Lagos, hasta el presente. Con ello no sélo se
han ido cumpliendo en mayor o menor grado las metas y objetivos
propuestos, sino que en casos se han superado. Vale una mencion
especial para una obra particularmente emblematica, que pone
de manifiesto la trascendente decision de integracion del territorio
nacional planteada por el Poder Ejecutivo de la Nacién, como lo
es la carretera de penetracion a través de la parte austral de la isla
grande de Tierra del Fuego, que incluye el cruce de la cordillera
Darwin (Andes Fueguinos), para alcanzar hasta el litoral de la bahia
o fiordo de Yendegaia, esto es, en pleno canal Beagle. Con ello, una
vez concluida, se tendra mediante el complemento de un trasbordo
maritimo de breve trayecto hasta Puerto Navarino, una nueva forma
eficaz de conexién entre el distrito archipielagico austral chileno y el
sector metropolitano de Magallanes®. Esta obra de infraestructura de
alto costo financiero se ha entregado a la responsabilidad de ejecucion
del Cuerpo Militar del Trabajo -de probada y exitosa experiencia
en la Patagonia central chilena-, esperandose su conclusion para
el aro 2010.

En este aspecto de importancia como lo es la mejora de la
conectividad de la Comuna de Cabo de Hornos con el exterior, se
consideré durante un tiempo la posibilidad de una ruta trans-Beagle

6 E] autor ha sugerido a la Armada de Chile que se dé el nombre de Puerto Mc Intyre 'aI
punto terminal de la ruta vial transfueguina y localidad de partida y llegada de la conexion
maritima con la isla Navarino, en homenaje del ilustre marino bajo cuya responsabilidad
se realizé la reafirmacion jurisdiccional de la repiiblica sobre las tierras del sur del canal
Beagle.
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que uniera el puerto argentino de Almanza con Puerto Williams,
a través de un servicio de transbordadores. Aunque la materia fue
asumida como de interés binacional, por su sentido de integracion, y
como tal fue comprendida en los acuerdos especificos realizados por
los Comités de Frontera entre Chile y Argentina, su materializacion
se ha visto trabada y al fin postergada debido a exigencias formuladas
por organizaciones privadas de la ciudad de Ushuaia, en el sentido
de condicionar la realizaciéon de ese proyecto a la concesion de
facilidades por parte de Chile para navegar sus aguas interiores con
embarcaciones de turismo, en especial las correspondientes al canal
Murray, via directa de conexion entre aquel puerto argentino y la
atractiva zona del cabo de Hornos. Como esta materia corresponde
a una decision soberana de Chile y que implica aspectos geopoliticos
que requieren de particular examen, la situacién ha quedado en un
virtual punto muerto, debido a la exigencia planteada cuando va
habia un acuerdo sobre la ruta a través del canal Beagle.

En el orden econémico, las industrias pesqueras instaladas en
Puerto Williams y sus alrededores, y los servicios de transporte
en operacion, del mismo modo como la actividad turistica, han
demostrado como principales beneficiarios que son, la eficacia
de la ley Navarino, al permitir la consolidacién de los mismos, la
generacion de ocupaciones estables, la radicacion de mas habitantes
y otros beneficios de caracter general.

Por fin, en lo que ha acabado por dar total integralidad al plan
de desarrollo iniciado a comienzos de los afios 90, se ha valorizado
en particular la recuperacion de la herencia aborigen v el cultivo
de la tradicién histoérica territorial como elementos esenciales que
permiten hacer de la cultura un factor particular y valioso de desarrollo
general’, como lo es asimismo el excepcional patrimonio natural de
la Comuna de Cabo de Hornos, aspecto particular que se considera
mas adelante.

Definitivamente, pues, el final del siglo XX ha sido un tiempo
auspicioso en sus aspectos de recuperacion y desarrollo que bien se
merecia el territorio insular meridional de Chile.

7 Fue bajo esta consideracién especial que se tuvo en vista la redenominacién comunal,
prefiriéndose “Cabo de Hornos” por “Navarino”, dado el caracter de ese topénimo como hito
geografico de conocimiento universal y con una indudable carga histérica. La denominaciéon,
sustituida databa del tiempo de las exploraciones hidrograficas britanicas.
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La capital del Cabo de Hornos

Todos los cambios y adelantos sobre los que se ha hecho una
relacién somera tenian la expresién visible mas cabal en el aspecto
que mostraba Puerto Williams en el tiempo de entre siglos. Para
entonces el antiguo asentamiento de la familia Lawrence, cuna del
Puerto Luisa original, era con entera propiedad un conglomerado
con hechuras urbanas, pequefio todavia, pero toda una ciudad al
fin, la cuarta en la jerarquia poblacional de la Regién, tras Punta
Arenas, Puerto Natales y Porvenirs.

No es una calificacién antojadiza. El caracter de ciudad se advierte
por su ordenamiento de trazado y adecuada zonificacién, y por el
disefio apropiado de las vias urbanas que ha permitido sacar el
mejor partido al suelo natural, dispuestos por un plan regulatorio
bien concebido y adecuadamente desarrollado. La transicién. o
metamorfosis si se prefiere, de base naval a ciudad civil es notoria
para quienes habiéndola conocido con antelacién han retornado
al cabo de una ausencia prolongada. Comprobacién ciertamente
satisfactoria.

Arquitectonicamente ha venido conformando un conjunto
armonico marcado por la sobriedad, con creciente gracia estética
en lo tocante a formas, colorido y disposicién de sus edificaciones,
en una relaciéon amable con su hermoso entorno natural que le sirve
de marco admirable. Se ha sabido sacar provecho de la fisiografia
litoral creandose sectores diferenciados segiin uso funcional, como
el puerto propiamente tal con sus instalaciones de uso comercial y
naval, el seno Micalvi, que ha pasado a ser un abrigado y pintoresco
tenedero para las embarcaciones veleras, el atractivo seno Lauta, otra
marina de circunstancias, y el aeropuerto, en fin. Inclusive, el proximo
pequerio barrio de Ukika, donde desde hace afios se concentraron
las familias de origen yamana que conforman la comunidad indigena
local, contribuye a brindarle una fisonomia urbano-cultural propia.
Todas las obras del género han procurado cenirse a una suerte de
patrén identificatorio con sello propio, sin imitaciones de modelos
cercanos o lejanos.

Al enterar su primer medio siglo en 2003, la poblacion urbana
habia alcanzado las dos mil almas, todavia con una fuerte proporcion
de personal naval y sus familiares, pero con un notorio progresivo
aumento de habitantes propiamente civiles, originados principalmente

8 El censo nacional de poblacién de 2002 registré una pablacién de 1.952 habitantes,
de los que 1.128 eran varones y 824 mujeres.
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en actividades econémicas del sector privado. Esta poblacién ya
podia disfrutar de una buena parte de las comodidades y beneficios
que favorece en la vida comun en otros centros urbanos del pais y
del mundo. Ella dispone de casi tantos y variados servicios publicos y
privados como los necesarios; de un excelente liceo para la formacion
escolar y un hospital en franco plan de modernizacion para garantizar
las necesidades imprescindibles de atencion sanitaria; un comercio
todavia en ciernes pero ya variado, que tiende a consolidarse y a
crecer, y, por fin, cada vez mejores comunicaciones intraurbanas e
intrazonales y con el exterior, con el resto de la Regién de Magallanes
y de Chile, y con el mundo.

Que aun es posible mejorar, no cabe duda, pero cuanto se ha
adelantado en los tltimos lustros. Sin prisa, pero sin pausa parece
ser la divisa del progreso urbano de Puerto Williams. Vivir en la
capital del Cabo de Hornos va no es motivo de agobio, como
pudo serlo alguna vez, v las restricciones o limitaciones que atn se
advierten, de cualquier modo en plan de superacion, son sin embargo
comprensibles si se cae en la cuenta de que es, definitivamente, la
ciudad mas meridional del continente americano.

El mundo rural austral

El adelanto, es claro que con diferente énfasis, se fue extendiendo a
otros parajes habitados de la isla Navarino: a Puerto Toro, el antiguo-
nuevo pequeno poblado del oriente de la comuna, cuyos habitantes
reclaman para su aldea el titulo de la poblacion méas meridional de
la Tierra, y razén no les falta. También a Puerto Navarino, cabecera
fallida de un poblamiento que no pudo ser y, que dada su ubicacion
geografica y su condicion natural de abrigado tenedero, aguarda
el no distante inicio del trasbordo maritimo de la red vial troncal
Punta Arenas-Puerto Williams-Punta Arenas. Mas al sur del mismo,
enfrentando el canal Murray, Wulaia, el sitio histérico de concentracion
del pueblo ydmana y paraje de la tragedia misionera de 1859, va en
plan de convertirse en un centro de particular atraccion turistica.
Pero asimismo alienta la vida humana en otros lugares de la cada
vez mejor carretera litoral que transcurre a lo largo de 82 kilometros
entre Puerto Navarino, en el oeste, y Puerto Eugenia, en el este, con
posibilidades de extenderse a mediano plazo hasta Puerto Toro. Sobre
la misma se sitlian, entre otros parajes notables y atractivos, Puerto
Mejillones, recuperado centro de vivencias culturales aborigenes
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tradicionales; Bahia Virginia y el Parque Etnobotanico Omora. en fin
donde se brinda a propios y visitantes la posibilidad de una éspeciai
interlocucion con formas vitales de un ambiente excepcional. El
cambio, doquiera se viaje a lo largo del litoral de Navarino, por tierra
por la via maritima o la aérea, manifiesta que la Comuna de Cabo
de Hornos es un territorio en proceso de evolucion y de mutaciones
sugerentes para el porvenir.

La comunidad yamana

Luego de su espontaneo agrupamiento en Puerto Mejillones,
paraje histérico significativo para el desarrollo de la vida indigena
tradicional, los yamana alli establecidos fueron atendidos con alguna
periodicidad a partir de los anos 1929-30, cuando se hizo manifiesta
la preocupacion de la autoridad provincial de Magallanes por el
territorio insular austral, segin se ha visto.

En 1946 el poblado de Mejillones fue visitado por la Mision
Cientifica para el Estudio del Indio Fueguino, dirigida por el
antropoélogo Dr. Alejandro Lipschutz, e integrada por la arqueéloga
y etnoéloga Dra. Grete Mostny, el médico Dr. Juan Damianovic y por
otros especialistas, contandose para el efecto con el patrocinio de
la Universidad de Chile, del Museo Nacional de Historia Natural, de
la Direccion Nacional de Sanidad y el apoyo de otros organismos
gubernativos v estatales. Alli, con la participacion de la comunidad
residente, se realizd un relevamiento completo de caracter
antropolégico, etnografico y sanitario, y se hicieron numerosas
observaciones que, al fin, permitieron disponer de una apreciacion
cabal y actualizada sobre el status biologico v cultural de la etnia,
que entonces contaba con 63 individuos, de ellos 19 puros y el
resto mestizos producto de la relacién con civilizados v otras etnias
indigenas’.

A partir de 1954, una vez que se fundé la base naval de Puerto
Luisa, después Puerto Williams, los residentes de Mejillones
comenzaron a ser atraidos por el nuevo centro progresivamente
urbanizado situado a una veintena de kilometros hacia el oriente, y
por ende se trasladaron a vivir en su inmediata vecindad, en el paraje
conocido como Ukika. El tltimo habitante de la antigua reduccion
se traslado alli en 1974.

9 Cfr. A. Lipschutz y G. Mostny, “Cuatro Conferencias sobre los Indios Fueguinos”,
Revista Geogrdfica de Chile Terra Australis, nimeros 3, 4, 5y 6. Santiago 1950.
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Cupo al arquedlogo Omar Ortiz-Troncoso, del Instituto de la
Patagonia de Punta Arenas, informarse acerca de la nueva situacion de
la comunidad yamana, a proposito de un nuevo estudio -el postrero-
sobre la misma, para entonces conformada por 58 personas, de las que
Unicamente 8 se reconocian como yamanas puros. Este investigador
pudo constatar cémo la utilizacion por parte de la comunidad,
de los servicios sanitarios, educacionales, de abastecimiento y de
comunicacion y, en especial, su mayor y mas permanente contacto
con las costumbres chilenas, habia significado la pérdida virtual de los
escasos valores que atin restaban de su patrimonio cultural original
segun lo constatado por Lipschutz y Mostny medio siglo antes!.

Sin embargo, en los tltimos anos, desde 1990 en adelante, ha sido
consolador constatar como aquel proceso aculturante aparentemente
imparable, da muestras de revertirse en la hora undécima, gracias a
dos factores favorables: uno, la situaciéon vigente en Chile, derivada
del movimiento de opinién publica proclive a la valorizacion de
los pueblos originarios y de su herencia, que despert6 o reafirmo,
si cabia, la autoestima de los grupos étnicos existentes en el pais,
y, por consecuencia, la legislacion dictada para su protecciéon y
promocién; y dos, la presencia de las hermanas Cristina y Ursula
Calderén, que por su mayor edad y por su contacto con los antiguos
miembros de la etnia, habian conseguido conservar la lengua y ademés
parte sustancial del tesoro cultural tradicional, que animosamente
se empenaron en difundir entre los restantes miembros de la
comunidad, en especial entre los nifios y jovenes!!. El resultado de
ese esfuerzo sin precedentes en la Region Magallanica ha sido casi
sorprendente, pues se ha advertido y advierte por terceros el revivir
-todo un rescate- de la cultura ancestral, inclusive con expresiones
de autentico y legitimo orgullo entre los descendientes mestizados
que, no obstante, valoran su rica herencia indigena. Otra expresion
del renovado espiritu que anima al grupo ha sido la constitucion
de una organizacion legal representativa, la Comunidad Yamana
de Navarino, formada al amparo de la ley 18.893, con el objeto
de promover el desarrollo de la comunidad y sus asociados en los
aspectos sociales y culturales'z.

La situacion econémica del grupo, compuesto al presente por un
centenar de individuos'?, es mas bien precaria. Unos (mayormente
mujeres) trabajan en la confeccion de objetos de la artesania tradicional

100, OrtizTroncoso, “Los yamana: veinticinco anos después de la Mision Lipschutz”,
Anales del Instituto de la Patagonia, vol. 4, Punta Arenas, 1973.

1 Ursula Calderén falleci6 en enero de 2003.

12 josé Aylwin, Comunidades Indigenas de los Canales Australes. Temuco, 1995.
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para su venta a turistas; otros en la pesqueria y en la carpinteria de
nbe@: en ambos casos por cuenta propia y para venta a terceros:
también en ocupaciones remuneradas de caracter administrativo o
eventual (turismo) en la época veraniega. Ello brinda la posibilidad de
ingresos para subsistir, que son mas bien menguados e irregulares.

La preocupacién oficial se ha manifestado en el terreno de la
proteccion legal de los derechos grupales (jardines infantiles étnicos),
la salud y la vivienda, en este caso para lograr que cada familia
disponga de habitacion digna. Asimismo y de manera excepcional
con la entrega de pensiones a los miembros de mayor edad de la
comunidad. La actitud e intervencién de las autoridades locales
(gubernativas y municipales) y regionales, y en particular la de
servicios especiales como la CONADI, en todo caso apuntan hacia
la promocion humana, a la dignificacion grupal, a la proteccion social
y al enriquecimiento espiritual de los miembros de la comunidad. En
este contexto resulta de especial interés la participacion asumida por
la Fundaciéon OMORA, dependiente de la Universidad de Magallanes,
en cuanto se refiere al rescate y a la valorizacién de la herencia
aborigen, en el aspecto particular referido al entorno natural y a
su relacion con el mundo indigena, cuyos primeros resultados son
ciertamente halagadores.

El esfuerzo mas significativo fue la restauracion de la antigua
reserva de Puerto Mejillones -o de parte sustancial de la misma-,
en atencion al valor simbélico, patrimonial y sentimental de los
terrenos que la conforman, hecho ocurrido durante el primer lustro
de la década de 1990. Las gestiones correspondientes se iniciaron
en 1991, lo que permiti6 recuperar una parte del antiguo predio
fiscal que habia sido dado en concesion a un tercero. Sobre esa
base se conformé un lote de 1.972 hectéreas de superficie, en que
se encuentran situados los sectores de mayor valor e interés para la
comunidad (sitio del antiguo emplazamiento poblacional; cementerio
y lugares en donde estuvieron emplazadas las cabanas ceremoniales
del Chiéjaus v la Kina).

13E] total de la etnia residente era de 51 individuos, segun Aylwin, en 1993,y comprendia
ademas otras 23 personas residentes en su mayoria en otras ciudades chilenas v algunas
pocas en Argentina.

Actualmente (2000) segtn estimaciones de la Corporacion Nacional de Desarrollo
Indigena, se cuentan aproximadamente entre 90y 100 individuos con calidad de residentes
en Navarino. De ellos 48 eran adultos miembros de la Comunidad Yamana de Navarino; el
resto estaba conformado por personas que al momento no tenian interés en incorporarse
a la organizacion y por descendientes de tercera y cuarta generacion que eran menores
de edad. Ademas hay una veintena de personas de ancestro indigena que viven fuera de
Magallanes (Véase Apéndice lI).
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Asi entonces, segun se ha sefalado antes, en virtud del decreto
supremo N° 1 de 15 de febrero de 1994, del Ministerio de Bienes
Nacionales, se hizo el traspaso del indicado lote fiscal, que lleva el
nimero 15, a la Comunidad Yamana de Navarino, con carécter
gratuito y por tiempo indefinido. Se dio satisfaccién, de ese modo, a
un sentido y sostenido reclamo del grupo indigena por la recuperacion
de lo que con razén consideran su suelo ancestral.

Queda por ver la forma en que se trasladaran alli los integrantes
de la comunidad, en parte al menos, para retornar, en lo que sea
compatible con su estado cultural actual, a la forma de vida tranquila
y libre que sus mayores desarrollaron entre 1918 y 1974.

Un tesoro natural redescubierto

En 1945, una previsora disposicion administrativa del gobierno
del Presidente Juan Antonio Rios hizo posible la creaciéon del Parque
Nacional “Cabo de Hornos”, de 63.000 hectéareas de superficie, el
primero en su clase en la jurisdiccion territorial de Magallanes (D.S.
995 del Ministerio de Tierras y Colonizacion, de fecha 25-VII-1945).
Desconocemos las razones en la que se fundara la medida, pero
debiera ser seguro que en ella hubo de estar la condicion de absoluta
pristinidad del archipiélago de ese nombre, de la especificidad de
sus ecosistemas naturales y su situacion geogréafica marginal en el
extremo meridional de América. Aunque desde entonces y por mas
de medio siglo esa decisién trascendente no pas6 mas alla de una
mera significacion formal legal, segtin fue adelantando el tiempo se
fue advirtiendo su importancia, a la luz de los nuevos intereses de
la ciencia universal.

El territorio insular de Cabo de Hornos constituye hoy uno de
los escasos lugares en el planeta que se encuentra libre de una
abrupta transformacién antrépica. Es un lugar remoto donde
atin se despliegan las vidas singulares de miriadas de seres vivos,
entramadas en dinamicas ecolégicas v humanas muy diversas v poco
comunes en cuanto a su composicion y relaciones. En este sentido,
la cuspide austral del Hemisferio Sur emerge hoy, a comienzos
del siglo XXI, como un espacio ético donde se despliegan diversos
“ethos”, esto es, diversos modos de habitar humanos v no-humanos
que inspiran y conmueven a la sociedad global en su actual btsqueda
de sustentabilidad ambiental, econémica vy social.

Con sus condiciones tan extremas y remotas, el Cabo de Hornos
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nos ofrece hoy, a la sociedad globalizada, un anfiteatro v un taller

natural. Anfiteatro, en cuanto sus mares, vientos, luminosidades,

glaciares, fiordos e islas de tundra y bosques virgenes brindan a la

sociedad contemporanea la oportunidad de observar y descubrir
el esplendor de la inagotable variedad de la biodiversidad que
brota en el planeta, con formas tan peculiares como musgos que
poseen “polinizacién biética”, o especies arbéreas de hoja ancha
que conservan sus hojas siempre verdes durante todo el ario, atin
bajo los cortos dias invernales del extremo austral. Este escenario
no sélo permite la observacion, sino que también constituye un
aula natural donde los diversos miembros de la sociedad podemos
aprender acerca de la biodiversidad v vivenciar nuestras relaciones
con ella. El encuentro directo con paisajes, climas, relaciones
ecolégicas marino-terrestres, biotas y culturas muy diversas,
nos exhorta a reconocernos como miembros de las reticuladas y
delicadas redes vitales de la biosfera. De esta manera, el Cabo de
Hornos nos obsequia hoy un precioso espacio ético, puesto que a
partir de la conciencia acerca de la magnifica diversidad vital que
ha sobrevivido en este rincén del mundo, es posible concebir y dar
curso a formas de convivencia respetuosas vy articuladas entre los
seres humanos, y entre nosotros v las demas especies bioldgicas
con quienes co-habitamos en el planeta'.

Con tan magistral propiedad el Dr. Ricardo Rozzi, prestigioso
ecologo de la Universidad de Magallanes, ha sintetizado la importancia
ciertamente excepcional del archipiélago austral de Chile y América,
agregando ademas otros conceptos no menos significativos:

Desde el punto de vista econémico, también resulta interesante
reconocer cémo el prisma ha cambiado desde una antigua mirada
industrial (que consideraba a los archipiélagos de la Comuna Cabo
de Hornos como tierras despobladas, no desarrolladas) hacia
una nueva mirada econémica ecolégica que valora estas areas
pristinas Y remotas como un recurso escaso, que provee valiosos
servicios y bienes ecosistémicos, y ofrece un escenario tnico para el
desarrollo del turismo sustentable. En términos de rentabilidad,
podria afirmarse que Chile y la humanidad han hecho la
mejor inversion al conservar estos archipiélagos de tundra,
bosques, fiordos v glaciares casi inalterados. Ninguna tasa de
interés igualaria el aumento de valor que ha cobrado el capital

14 Reserva de Biosfera Cabo de Hornos. Una propuesta de Conservacion y Turi§mo para
el Desarrollo Sustentable en el Extremo Austral de América (Ediciones de la Universidad
de Magallanes, Punta Arenas, 2004), pags. 10y 11.
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natural del territorio del Cabo de Hornos en su estado virgen,
remoto, pacifico y singular a comienzos del siglo XXI; cuando
prevalece una sociedad globalmente homogeneizada, violenta e
insegura, y con una aspiraciéon creciente por lugares diferentes o
alternativos. En el ambito del turismo, ninguna infraestructura
hotelera equipara la exclusividad de los parajes, los vientos, los
mares, los cielos, las personas y su cultura, v la biota que habita
el Cabo de Hornos".

Asi, de manera cabal, las nuevas orientaciones de la ciencia
biolégica en el contexto de la globalidad integral en boga desde fines
del siglo XX, ha permitido redescubrir o, si se prefiere, revalorizar un
tesoro natural como lo es el conjunto archipielagico que lleva el nombre
de uno de los lugares geogréficos de méas fama en el planeta.

Esta revalorizacién, fruto a su vez de una visiéon renovada del
ambiente académico que no ha demorado en ser asumida por la
comunidad, permite aquilatar la importancia del patrimonio natural
privilegiado, por excepcional, que tiene en su geografia la Comuna de
Cabo de Hornos, para hacer de su desarrollo turistico sustentable uno
de los fundamentos, si no el principal de la economia territorial.

Como en tantos aspectos del acontecer humano, en el caso
se han jalonado en el tiempo los diferentes hitos camino de la
concepcion de que se trata, con otras tantas percepciones intuitivas
y comprobaciones de la particular especificidad biética natural del
archipiélago meridional fueguino. Primeros sin duda fueron los
botéanicos Banks, Solander y Forster, que acompanaron al famoso
capitan Cook en sus exploraciones australes de 1767 y 1774, a los
que se sumo mas tarde el biblogo Charles Darwin, el genio que con
su atrevida concepcion revolucionaria la comprension acerca del
origen v la vida de las especies naturales; y posteriormente otros
investigadores que integraron diferentes misiones cientificas entre
las postrimerias del siglo XIX y la mitad del XX. Luego, en los afios
de 1970 tuvieron ocurrencia los trabajos sistematicos desarrollados
bajo la conduccién de Edmundo Pisano, botéanico del Instituto de
la Patagonia, para concluir en tiempo va cercano con los estudios
especificos realizados por encargo de la Universidad de Magallanes,
siguiendo la huella fecunda iniciada por aquel centro regional de
investigacion, una vez que el mismo se incorporara en 1985 a esta
casa de estudios superiores. La suma de conocimiento acumulado
sobre la naturaleza, acabé por poner de relieve su biodiversidad
excepcional bajo distintos respectos.

151d. pag. 11. Lo destacado en negrita es nuestro.
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Asi, por consecuencia, la preocupacion académica cobro una
forma tangible, con la creacién de una unidad ad hoc en Puerto
Williams, cuya direccion se encomendé al Dr. Ricardo Rozzi, que
para el efecto ha contado con la colaboracion de la Dra. Francisca
Massardo y de otros especialistas de la ciencia ecolégica chilenos
v extranjeros. El primer fruto de esa preocupacion fue la creacion
del Parque Etnobotanico Omora', en terrenos concedidos a la
Universidad de Magallanes en la vecindad de la capital comunal,
como un lugar de estudio -laboratorio y aula- y de convergencia de
intereses cientificos, culturales y sociales. El siguiente y por cierto el
mas trascendente, fue la iniciativa de concebir y proponer la creacion
de la Reserva de Biosfera Cabo de Hornos a la UNESCO, propuesta
que fue aprobada por este organismo internacional en el curso del
mes de junio de 2005.

De esta manera, en términos simples, la especificidad excepcional
de la biodiversidad que habita en el archipiélago del Cabo de Hornos,
valorada por la ciencia universal y reconocida por el prestigioso
organismo internacional, permite librar al uso publico turistico
especializado, para fines de explotacion econémica con caracter de
desarrollo sustentable, ese singular patrimonio natural, un tesoro
de pristinidad virtualmente tnico, de los que en diferente variedad
quedan poquisimos en la Tierra. Esta motivacion cientifica, suficiente
de suyo, aun se enriquece con la carga de historia acumulada a lo
largo de los siglos y con la herencia cultural indigena recuperada,
para hacer de ese territorio austral un producto turistico que no
tiene parangon'’.

Sobre la base de esta comprension es que han comenzado a
programarse y ponerse en ejecucion diferentes iniciativas oficiales
empresariales, de cuyo desarrollo cabe esperar frutos sorprendentes
en el corto plazo. Uno de los primeros ha sido el de la extension
hasta la isla Navarino del “Sendero de Chile”, uno de los proyectos

16 | a denominacién corresponde a la voz yamana para identificar al picaflor, quiza la
mas singular de las especies de la ornitofauna local.

17 Entre los atractivos naturales de interés cientifico que merecen mencion v que
conforman parte del acervo natural de la Comuna de Cabo de Hornos, esté el volcan Cook,
situado en la isla homénima en la parte occidental del canal Beagle, que es una expresion
ciertamente interesante de actividad tectonica histérica poco o nada conocida.

No sélo interesa a la ciencia el archipiélago mencionado y la isla Navarino, sino otras
tierras de la parte occidental del laberinto austral, por sus caracteristicas geologicas v
glaciolégicas, asi como porque su flora y fauna pueden reservar mas de una sorpresa para
los investigadores. Basta recordar que en la atin en buena parte desconocida 1lsla Hpste.
pudo observarse por segunda vez en 1972, al cabo de casi un siglo del tinico avxstanjleljto
anterior, a un zorro culpeo que fue descrito como una nueva subespecie, al parecer endémica
y exclusiva de la isla.
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estelares con los que se busca dar relevancia a la conmemoracion
del Bicentenario de la Reptblica en el ano 2010 y que tiene como
principal impulsador al Presidente Ricardo Lagos. La iniciativa
consiste en el trazado y habilitacion, con la menor intervencion lesiva
posible para el medio ambiente, de una senda peatonal selectiva que
ha comenzado a recorrer a Chile entero, desde Visviri en el extremo
norte hasta Puerto Williams (y con seguridad hasta el mismo cabo de
Hornos), a lo largo de mas de 6.000 kilometros, pasando por mas
de un millar de éreas silvestres protegidas en las diferentes regiones
nacionales, con el propésito de familiarizar a los chilenos y foraneos
con su variada geografia y permitir de esa manera la mas apropiada
valoracion del patrimonio natural de la Republica.

Otro ha sido el concebido y desarrollado por el Ministerio
de Bienes Nacionales, como parte de una politica destinada a
potenciar los atributos culturales y naturales de la Comuna Cabo
de Hornos vy a generar las condiciones para nuevas inversiones y
emprendimientos.

Los ejes centrales de esta politica de desarrollo territorial
son:

1. La consolidacién de Puerto Williams como principal ntcleo
poblado.

2. La creacion de las condiciones de desarrollo del nuevo poblado
v complejo fronterizo Puerto Navarino.

3. La habilitacién, en terrenos fiscales, de rutas patrimoniales,
que permitan al visitante conocer y disfrutar de las bellezas y
riquezas de la zona.

4. La puesta en oferta de terrenos fiscales, bajo la modalidad
de venta o concesion, para el desarrollo de proyectos turisticos,
comerciales, de infraestructura, de conservacién ambiental y de
investigacion cientifica'®.

Asi entonces, en 1991 se trazo, senalizé y puso en uso el “Circuito
Dientes de Navarino” para permitir el aprovechamiento turistico
(trekking) del atractivo entorno vecino a Puerto Williams, que parte
de la capital comunal y alcanza hasta la cadena montanosa de aquel
nombre que le brinda espléndido marco paisajistico, para concluir, ya
de retorno, en las orillas del canal Beagle (Bahia Virginia). Tiempo
después se agregd un segundo circuito, el del lago Windhond, que
como el anterior esta adscrito al Sistema del Sendero de Chile.

De esta manera acertada y concreta, pues, ha ido configurandose

18 Jaime Ravinet, Ministro de Bienes Nacionales. En Rutas Patrimoniales Territorio
de Todos. Ministerio de Bienes Nacionales (Santiago, sin fecha).
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una politica novedosa y visionaria que, sobre la base de la valorizacion
del admirable, variado, rico y, en algunos aspectos, (inico patrimonio
natural de que dispone la Comuna de Cabo de Hornos, y del
mantenimiento de las condiciones de pristinidad como condicién
esencial, procura hacer del mismo uno de los fundamentos -tal vez el
principal- para su desarrollo social, econémico y cultural de caracter
integral, pues incorpora el acervo ciertamente excepcional que le

brindan la herencia étnica yamana y la historia singular del territorio
a lo largo de siglos.
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APENDICE |

Poblacién Distrito Islas Australes - Comuna Cabo de Hornos 1907-2002*

1907 184 habitantes
1920 139 i
1930 206

1940 225

1952 206

1960 500

1970 949

1982 1.309

1992 1.853

2002 2.302

*Fuente: Censos Nacionales de Poblacién (I.N.E.)

APENDICE I

DEMOGRAFIA YAMANA 1855-2000
Ano Informante Fundamento  Numero
1885 TH. BRIDGES Estimacién  3.000 individuos !
1860/70 M. GUSINDE Estimacion ~ 2.500 indivs. (V@
1883 L. MARTIAL Estimacion 1.300/1.500 indivs, (V) ®
1884 TH. BRIDGES Estimacién 1.000 indivs. (V@
1886 TH. BRIDGES Censo 407 indivs. @
1889 R.N. KENNEDY Estimacion 400/500 indivs. @
1889 E.C. ASPINALL Estimacién 300/400 indivs. ¥
1892 L. BURLEIGH Estimacion mas de 200 indivs. ¥
1892 W.H. STIRLING Estimacion  menos de 200 indivs. ©
1902 J. LAWRENCE Estimacion 130 indivs. ©
1905 SAMS. Estimacion 170 indivs. 7
1909 MISION RIO DOUGLAS Recuento 150 indivs. &
1911 MISION RIO DOUGLAS Recuento 150 indivs.
1923 M. GUSINDE Estimacion 70 indivs. 10 @
1930 CENSO NACIONAL POBLACION  Censo 71 indivs. 11
1940 CENSO NACIONAL POBLACION  Censo 68 indivs. 11
1946 A. LIPSCHUTZ - G. MOSTNY  Recuento 63 indivs. (2@
1972 0. ORTIZ - TRONCOSO Recuento 58 indivs. (13 ()
1993 J. AYLWIN Recuento 51 indivs. 140
2000 CONADI Estimacion ~ 90/100 indivs. 15 ()
Fuentes:

) Gusinde 1982; 2 S.A M M. 1886; ¥ S. A M.M. 1889; ¥ S AMM. 1892; 5 S AMM
1899, ©S A MM. 1902; 7 S AMM. 1906; ® S AMM. 1909; ¥ S AMM. 1911; 19
Gusinde 1986; 'V LN.E.; 12 RG.CHT.A. 1950; "3 ALP. 1973; (14 Aylwin 1995; (1%
CONADI 2000.

Notas:
(a) Epidemia de bloodpoisoning.
(b) Aparicién de la tuberculosis.
(c) Epidemia de sarampion.
(d) Incluye indigenas étnicamente puros y mestizos.
(e) Comunidad residente en Mejillones (puros y mestizos).
(f) Comunidad residente en Ukika, mayoritariamente mestizos
(Gnicamente tres individuos puros).
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CRONOLOGIA HISTORICA SUDFUEGUINA

Hacia 6000
anos antes
del presente

1520

1523 - 1560
15891555

1578

1616

1618

1620 - 1660

1624

1700 - 1725

Cazadores-recolectores marinos habitan en las costas de
la isla Navarino e islas vecinas. De ellos derivaron los ya-
mana histéricos.

21 de octubre. Fernando de Magallanes, navegante por-
tugués al servicio de Espafia, inicia la penetracién descu-
bridora del estrecho de su nombre. Avistamiento de la
tierra del sur del mismo que recibe la denominacién de los
Fuegos y que es tenida como parte del gran continente
austral, la Terra Australis Incégnita.

Disefio y circulacion de los primeros mapas que expresan
una vision aproximada y antojadiza del territorio fueguino.
La Tierra del Fuego se incorpora a la jurisdiccion de la
Gobernacion de Chile.

Francis Drake recala en la isla Hornos por el lado del oc-
cidente y comprueba la insularidad de la Tierra del Fuego.
La cartografia europea de fines del siglo XVI recoge par-
cialmente esa circunstancia geogréfica.

Enero. Wilhem Schouten y Jacob Le Maire avistan por
el oriente el término continental americano y lo bautizan
cabo de Hoorn. Luego realizan la primera navegacion del
paso austral del mismo.

Los hermanos Nodal confirman el hallazgo holandés, des-
cubren las islas Diego Ramirez y realizan la primera cir-
cunnavegacion fueguina.

Periodo de desarrollo de la primera cartografia particula-
rizada del sector austral de la Tierra del Fuego, principal-
mente mapas de origen holandés.

Jacques L'Hermite, holandés, penetra con su flota en la
bahia que denomina Nassau, descubre las tierras insulares
de su entorno y desembarca en la costa sur de Navarino
(bahia Windhond). Primer encuentro entre los yamana y
los europeos.

Ciclo de navegaciones mercantes francesas por el paso
Drake. El capitan Josselin Gardin afirma haber avistado
en 1712 un volcan en erupcion hacia el interior del archi-
piélago y, que pasa a ser conocido con el nombre de San
Clemente.
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1769 - 1774 El capitan inglés James Cook explora los sectores sur y

Hacia 1800

1821

1822

1828 - 1830

1832 - 1833

1839

1843

1850

1851

1853
1855

sudoccidental fueguinos y descubre entre otras la bahia
de su nombre, el seno Navidad, v la isla Nueva. Primeros
registros botanicos y cientificos.

Inicio de las actividades de captura de pennipedos en s
islas del cabo de Hornos por parte de foqueros y balle-
neros ingleses y norteamericanos. La faena cinegética se
extiende aproximadamente hasta 1840.

El capitan Basil Hall avista un volcan en erupcion hacia el
sudoccidente del archipiélago fueguino.

La Republica de Chile determina constitucionalmente su
jurisdiccion territorial, extendida por el sur hasta el cabo
de Hornos.

Exploraciones y descubrimientos de los capitanes Henry
Foster, Phillip Parker King y Robert Fitz Roy en las islas
Wollaston y zonas vecinas. Descubrimiento de los canales
Beagle v Murray. Adelanto sustancial del conocimiento
geogréfico del sur de la Tierra del Fuego. Contacto con
los aborigenes en la zona del canal Murray, especialmente
en Wulaia.

Nuevas exploraciones del capitan Fitz Roy. Los indigenas
recogidos en 1830 en Wulaia son desembarcados en el
mismo lugar. Primera y fallida tentativa misional inglesa.
Expedicion norteamericana comandada por el comodoro
Charles Wilkes realiza exploraciones y levantamientos hi-
drogréficos en el archipiélago del cabo de Hornos.

21 de setiembre. La Repiiblica de Chile toma posesion
efectiva de las tierras patagénicas y fueguinas. Fundacion
de Fuerte Bulnes en la costa oriental de la peninsula de
Brunswick (estrecho de Magallanes).

Se inicia el trafico mercante interoceanico por las aguas
del paso Drake.

Allen Gardiner y comparieros arriban a Puerto Banner,
isla Picton, para dar comienzo a la actividad misionera
evangelizadora entre los yamana. Luego de pasar a la cos-
ta sur de la isla grande de Tierra del Fuego perecen de
hambre.

Poblacién indigena estimada en 3.000 individuos.

La goleta Allen Gardiner de la Patagonian, después South
American Missionary Society, continuadora del proyecto
del malogrado misionero inglés, inicia los viajes misionales
por el archipiélago austral.
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1859

1867

1870

1875

1881

1882

1882 - 1883

1888

1891

1891 - 1892

1891 - 1895

1892

Establecimiento de una misién evangélica en la bahia de
Wulaia, Navarino. Los misioneros ingleses son asesinados
por los indigenas.

El pastor Waite H. Stirling reinicia las actividades misione-
ras. Establecimiento pre-misional en Leuaia, Navarino.
Fundacién de la Misién Evangélica de Ushuaia. En 1871
se establece alli el pastor Thomas Bridges que realiza una
abnegada tarea misionera y civilizadora entre los yama-
na.

Loberos y raqueros inician sus actividades en los mares y
litorales del cabo de Hornos. Preocupacion jurisdiccional
de las autoridades de la Colonia de Magallanes.

23 de julio. Tratado entre Chile y Argentina establece las
jurisdicciones correspondientes en el archipiélago de la
Tierra del Fuego. La Republica de Chile asume la sobera-
nia de las islas situadas al sur del canal Beagle y al oriente
del meridiano 68° 34" ceste de Greenwich.

Argentina toma posesion del territorio que le fue asignado
por el Tratado del afo anterior. Instalacién de sus autori-
dades en el paraje de la Mision de Ushuaia.

Mision cientifica francesa embarcada en la corbeta Ro-
manche y con base terrestre en la caleta Orange, isla
Hoste, desarrolla actividades de importancia trascendental
para el adelanto del conocimiento cientifico.

Con el viaje jurisdiccional del vapor Toro de la Armada
de Chile se inicia la posesion de las Islas Australes. Com-
probacién del hallazgo de placeres auriferos en las islas
Lennox y Nueva. El Gobierno de Chile entrega en conce-
sion algunas islas del archipiélago Wollaston al reverendo
Canon Aspinall, a nombre de la South American Missio-
nary Society. Fundacién de la Mision Evangélica de Bayly
a cargo de Leonard H. Burleigh.

Julio Popper inicia la controversia geografica sobre la
boca oriental del canal Beagle.

Auge de la actividad minera aurifera en las Islas Australes.
Poblacién se estima en sobre un millar de mineros, princi-
palmente de nacionalidad croata.

Concesiones de terrenos para la colonizacion en Navari-
no, Picton, Lennox, Nueva y otras islas.

Cierre de la Misién de Bayly y apertura de un nuevo esta-
blecimiento en la bahia de Tekenika, isla Hoste. Poblacion
indigena estimada en alrededor de 300 individuos.
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Hacia 1900

1900 - 1919
1902 - 1906
1905 - 1906
1906

1914

1915

1917

1918

1918 - 1919

Viaje jurisdiccional del Gobernador de Magallanes, capi-
tan de navio Manuel Serioret. Fundacion de Puerto Toro
como centro de vida y sede de la Subdelegacion de las
Islas Australes (3 de noviembre).

La navegacion velera por el paso Drake alcanza su maxi-
mo desarrollo.

Actividades hidrogréficas y jurisdiccionales de la Armada
de Chile.

Primeras concesiones de pesqueria en las aguas australes.
Intensa actividad cazadora en los litorales del archipiélago
del cabo de Hornos.

Primeras propuestas diplométicas para solucionar la con-
troversia sobre el dominio de las islas Picton, Lennox y
Nueva.

Inicio de la caza ballenera en las aguas del Pacifico Sur y
Atlantico Sur.

Clausura de la Mision de Tekenika y apertura de un nuevo
centro de actividad en Rio Douglas, Navarino. Poblacion in-
digena estimada para entonces entre 100 y 200 individuos.
Chile declara la neutralidad de sus aguas jurisdiccionales
en el territorio austral.

3-6 de diciembre. Fondea en Puerto Banner la escuadra
alemana comandada por el almirante Graf von Spee.
Creacion del Deposito (Carbonera) de Puerto Banner, a
cargo de la Armada de Chile.

Gobernador de Magallanes Fernando Edwards realiza re-
corrido jurisdiccional por las Islas Australes.

Chile y Argentina acuerdan someter el diferendo del canal
Beagle al arbitraje de la Corona Britanica, sin embargo el
convenio quedé sin efecto por falta de ratificacion de los
correspondientes Congresos Legislativos.

Cierre de la Mision de Rio Douglas y término definitivo de
la empresa evangelizadora de la South American Missio-
nary Society.

Armada de Chile transfiere el Deposito de Puerto Banner
a la Sociedad Braun y Paravich.

Los indigenas yamana se agrupan espontaneamente en
Puerto Mejillones.

Los religiosos y antropélogos alemanes Martin Gusinde y
Wilhem Koppers dan comienzo a los estudios etnograficos
por encargo del Museo Nacional de Historia Natural de
Santiago de Chile.
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1920

1922'-1923

1929

1931

1945

1953

1958

1960

1967 - 1970

1971

1973
1978 - 1977
1974 - 1975

El Presidente Arturo Alessandri otorga a Armando Hino-
josa el arrendamiento de la totalidad de las tierras fiscales
ocupadas hasta entonces en las Islas Australes. Crisis y
decadencia del proceso colonizador pionero.

Se realizan en Mejillones las tltimas ceremonias de inicia-
cion entre los yamana.

El Gobierno de Chile crea la Reserva Indigena en el mismo
lugar.

Intendente de Magallanes Manuel Chaparro realiza visita
jurisdiccional a Navarino. Fundacién de Puerto Navarino
como sede administrativa de las Islas Australes.

Aviador alemén Giinther Pliischow sobrevuela por vez pri-
mera el territorio austral fueguino y alcanza hasta el cabo
de Hornos.

dJulio. Renuncia del Presidente Carlos Ibanez del Campo a
su cargo paraliza los planes de fomento. La vida y activida-
des en el distrito de las Islas Australes caen en un estado de
marasmo Yy abandono por espacio de mas de dos décadas.
La poblacion total promedia dos centenares de habitantes
entre 1930 y 1952.

Creacion del Parque Nacional “Cabo de Hornos” que
abarca el archipiélago homénimo.

Gobierno del Presidente Carlos Ibaniez del Campo da co-
mienzo a la reafirmacién de la presencia nacional en las
Islas Australes. La Armada de Chile asume la responsabili-
dad de desarrollo de los planes respectivos. Fundacion de
Puerto Luisa (Williams) como base naval y centro de vida
y administracion del distrito.

9 de agosto. Incidente del islote Snipe. Se agudiza la con-
troversia diplomatica por la cuestion del canal Beagle.
Censo Nacional de Poblacion registra 500 habitantes en
las Islas Australes.

Plan Navarino. Creacién del Asentamiento de coloniza-
cién Presidente Frei. Refundacion de Puerto Toro. Visita
del Presidente Eduardo Frei. Creacién del Museo “Martin
Gusinde” en Puerto Williams.

22 de julio. Gobiernos de Chile y Argentina hacen publico
el acuerdo para someter el diferendo del canal Beagle al
arbitraje de la Corona Britanica.

Concluye de facto el Asentamiento Presidente Frei.
Desarrollo del Proceso Arbitral.

Establecimiento de la regionalizacién en el pais. En su vir-
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1577

1978

1979

1979 - 1983

1980

tud se crea la Region de Magallanes y Antértica Chilena,
dividida en cuatro provincias, una de las cuales es la Pro-
vincia Antartica Chilena con jurisdiccion sobre la Comuna
de Navarino y el Territorio Antartico Chileno, con capital
en Puerto Williams.

18 de abril. Laudo Arbitral de S.M. Isabel Il de Gran Bre-
tafia adjudica a Chile las islas Picton, Lennox y Nueva y
define la jurisdicciéon en el canal Beagle.

Incidente en el islote Barnevelt (junio). Argentina extiende
sus reclamaciones jurisdiccionales hasta el cabo de Hor-
nos.

Enero. Argentina desconoce la validez del laudo arbitral
del afo anterior. Se suceden los incidentes en el area aus-
tral. La tensién entre Chile y Argentina sube de grado y
ambos paises realizan preparativos beélicos.

21-22 de diciembre. La tirantez internacional llega a su
climax: la invasién argentina de las islas litigiosas y otros
territorios es inminente. Chile preparado para la defensa
de su soberania y rechazo de cualquier agresién armada.
La intervencion de S.S. el Papa Juan Pablo II conjura el
peligro de guerra e impone un alivio en la situacion. Ar-
gentina posterga sus planes de invasiéon y ocupacion.

8 de enero. Los Ministros de Relaciones Exteriores de
Chile y Argentina anuncian en Montevideo el acuerdo
para someter la cuestion del Beagle a la mediacion de S.S.
Juan Pablo I1.

Desarrollo del proceso de mediacién en medio de ocasio-
nales incidentes en el area austral que tensionan la rela-
cién entre Chile y Argentina. En 1980 Juan Pablo Il hace
una propuesta a las partes para solucionar el diferendo.
Chile acepta y Argentina la rechaza.

La invasion argentina de las islas Malvinas impone una
pausa en el proceso de la mediacion papal. La derrota
de las fuerzas argentinas provoca el término de la dicta-
dura militar y da comienzo al proceso de restauracion de-
mocratica. Eleccion del Presidente Raul Alfonsin y nueva
situacién interna facilitan la convergencia entre Chile y
Argentina en el curso de la mediacién y se concluye un
acuerdo satisfactorio para las partes.

Creacién de la Municipalidad de Navarino con sede en
Puerto Williams. Designaciéon de las primeras autoridades
(Alcalde y Concejo Comunal), que posteriormente seran
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1984

1985

1990

1993

1994

2002

2004
2005

elegidas por eleccién popular.

29 de noviembre. Suscripcién en la ciudad del Vaticano
del Tratado de Paz y Amistad entre Chile y Argentina.
Por el mismo, Chile ve reconocidos sus derechos sobre
las islas del sur del canal Beagle y se define el limite in-
ternacional en el interior de este paso maritimo y ambos
paises determinan sus jurisdicciones en el mismo. ademas
de las que corresponden a las respectivas aguas interiores,
territoriales y patrimoniales desde la boca oriental del ca-
nal Beagle hasta el meridiano del cabo de Homos en el
Atlantico sur. Se estima el acuerdo como equitativo, justo
v honorable.

Entra en vigencia la Ley Navarino para el fomento de las
actividades econémicas productivas en la Comuna del mis-
mo nombre.

Desarrollo de obras publicas de adelanto y de reactivacion
general.

Con el retorno de la democracia cobra mayor importan-
cia la preocupacion en adelante de los sucesivos gobier-
nos por la Comuna de Navarino, mas tarde renominada
“Cabo de Hornos”, como politica de Estado.
Formulacién y puesta en vigencia del Plan Especial para el
desarrollo de Navarino. Inversiones publicas en diferentes
obras de infraestructura y progreso social. Adelanto gene-
ralizado en Puerto Williams y sectores rurales del territorio
comunal.

Febrero. Presidente Patricio Aylwin visita la comuna. Res-
titucion de la reserva de Mejillones a la Comunidad Yama-
na.

Censo Nacional de Poblacién registra 1.952 habitantes en
la Comuna de Cabo de Hornos.

Desarrollo de actividades de investigacion cientifica.
Presidente Ricardo Lagos visita Puerto Williams.

La UNESCO aprueba la creacion de la Reserva de Bios-
fera Cabo de Hornos que incluye el parque nacional del
mismo nombre y la seccion austral del Parque Nacional
“Alberto de Agostini”.
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