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Introduccion.

La ciencia, las instituciones y las expediciones cientificas

espaiolas en el siglo XVIII.

La finalidad de este trabajo es hacer un recorrido por las aportaciones realizadas
por la Marina espafiola a la ciencia a través de las expediciones cientificas de finales
del siglo XVIII. Para ello hemos utilizado como guia la trayectoria de Dionisio
Alcala-Galiano y Pinedo, marino, matematico y astronomo que vivié entre los afios
1760 y 1805. De esta manera, pretendemos realizar un desarrollo explicativo de las
expediciones cientificas en las que participd este marino, principalmente de la
conocida como expedicion Malaspina, junto a una exposicion y andlisis de las
aportaciones cientificas realizadas por el mismo.

A principios del siglo XVIII, resulta complicado sefialar con claridad la
existencia de un desarrollo cientifico en Espafia. Desde finales del siglo XVII y
principios del XV1I1, podemos observar propuestas claras de actividad cientifica por
parte del ejército o de la Compariia de Jesus. Desde este punto de vista, Antonio
Lafuente y José Luis Peset han hablando de la “militarizacion de la ciencia
espafiola™. Segln la opinién de estos dos autores, “la préctica totalidad de las
actividades cientificas estuvo vinculada juridica o financieramente, directa o
indirectamente, a los cuerpos armados del Estado™.

Lafuente y Peset establecieron una periodizacion aproximada de la evolucion
de la ciencia en Espafia. A comienzos de la nueva centuria, surgen en Espafia
instituciones en las que serd posible encontrar nuevos conocimientos relacionados
con la ciencia. Entre ellas, tenemos que destacar la Academia de Medicina de
Sevilla creada en el 1700; la Academia de Matematicas de Barcelona, creada para la
formacion de ingenieros militares (1715); o la Compafia de Guardias Marinas de
Cadiz (1717), de la que hablaremos en el segundo capitulo.

También fue muy relevante la fundacion del Seminario de Nobles de Madrid en
1726°. Esta institucion fue creada por Felipe V para la formacion de los nobles en

las materias propias de su estamento. EI Seminario se creaba a imagen y semejanza

Y LAFUENTE, A., y PESET, J.L., “Militarizacion de las actividades cientificas en la Espafia ilustrada

(1726-1754)” en PESET, J.L., et alii, La ciencia moderna y el nuevo mundo. CSIC. Madrid. 1985. Véase

también: GIMENEZ LOPEZ, E., “La militarizacion de las ciencias Gtiles”, en Canelobre. Jorge Juan
Santacilia, N° 51, 2006.pp.36-43

2SELLES, M., LAFUENTE, A., y PESET, J.L., (coord.), “Las actividades e instituciones cientificas en la

Espafia ilustrada, en Carlos 11 y la ciencia de la llustracion, Alianza Editorial, Madrid, 1988. p. 39
* PESET, J.,L., “Ciencia, nobleza y ejército en el Seminario de Nobles de Madrid (1770-1788)”, en
Mayans y la llustracion, Valencia, 1981.pp. 519-535.



6

del instituto parisiense Louis-le-Grand, fundado por Luis XIV para la educacion de
la nobleza francesa. A partir de los afios treinta y hasta mediados de siglo, podemos
distinguir otra etapa. En estos afios, como también nos sefialan Lafuente y Peset, se
produce la consolidacion de las instituciones cientificas:

“Desde el punto de vista institucional aparecen o se consolidan no sélo
algunos centros que aseguran una difusion més estable para las nuevas
ideas, sino que algunas personas logran tanta influencia como instituciones
de la vida cultural y cientifica espafiola. Esta es el caso de Feijoo, José
Ortega, Jorge Juan o José Cervi™.

En estos afios comienzan las primeras expediciones cientificas a América,
siendo una de las mas destacadas en la que participa los jovenes marinos espafioles
Jorge Juan y Antonio de Ulloa (1735-1744), dirigida por el francés La Condamine,
con la participacion de Louis Godin®. En esta etapa la ciencia espafiola comienza a
estar cada vez mas ligada a la Armada. Pero es sobre todo a partir de la década de
los cincuenta y sesenta cuando se produce un avance significativo en la ciencia. En
este avance, fue muy importante la creacion de Academias para la formacion de
militares. Por ejemplo, el estudio de la geometria, que habia penetrado en las
instituciones y Academias militares, como nuevo fundamento logico capaz de
asegurar el conocimiento, comienza a ser desplazada por la fisica experimental.

En 1750 se crearé la Academia de Artilleria de Guardia de Corps de Madrid, la
Academia de Artilleria de Barcelona y la de Ingenieros en Cadiz. En 1753, se creara
el Real Observatorio de la Marina. Por Gltimo, en 1757 se inaugurard la Real
Sociedad Militar de Madrid y en 1762 el Real Colegio de Artilleria de Segovia®.
También destacara la creacién de los colegios de cirugia en Cadiz (1748)" y
Barcelona (1760). Como consecuencia de la creacion de estas Academias, los
mejores cientificos de esta época, los mas preparados, saldran de las academias

militares. El caso de nuestro protagonista, Dionisio Alcala-Galiano, es sélo un

*SELLES., M., LAFUENTE, A., y PESET, J.L., (coord.), “Las actividades e instituciones cientificas en
la Espafia ilustrada”, en Carlos Il y la ciencia de la llustracién, Alianza Editorial, Madrid, 1988.

> Son varias los trabajos que nos hablan de esta expedicion, pero destaca la obra de Julio Guillén Tato:
GUILLEN TATO, J., Los tenientes de navio Jorge Juan y Santacilia y Antonio de Ulloa y de la Torre-
Guiral y la medicién del Meridiano, Madrid, 1973. Mas reciente y también muy relevante es la obra de
Antonio Lafuente: LAFUENTE, A., Los caballeros del punto fijo: ciencia, politica y aventura en la
expedicién geodésica hispano-francesa al virreinato del Per( en el siglo XVIII, Serbal, 1987.

® Véase: HERRERO FERNANDEZ-QUESADA, D, La ensefianza militar ilustrada. EI Real Colegio de

Artilleria de Segovia, Segovia, 1990.

" Sobre la fundacién del Real Colegio de Cirugia de Cadiz véase: FERRER, D., Historia del Real Colegio

de Cirugia de Cadiz, Servicio de Publicaciones de la Universidad de Cadiz, Cadiz, 1983. Y BUSTOS,

M., Los cirujanos del Real Colegio de Cadiz en la encrucijada de la llustracion (1748-1760), Servicio

de Publicaciones de la Universidad de Cadiz. 1983.



ejemplo.

En la década de los setenta y ochenta estas ensefianzas se veran reforzadas. Esta
es la tercera etapa sefialada por Lafuente y Peset, cuyo término establece en 1789.
En estos afios se crearan otras instituciones relevantes en diversos campos. Por
ejemplo, en medicina, el Real Tribunal del Protomedicato, habia sido creado para
ordenar, organizar y suprimir los abusos en la formacion y ejercicio profesional
sanitario, pero esta institucion no habia sido muy operativa. Por ello, fue reformado
en 1780 siendo dividido en tres audiencias: Medicina, Cirugia y Audiencia.

El Real Observatorio de Cadiz y el Real Jardin Botanico de Madrid, fueron las
instituciones mas representativas de la realidad cientifica espafiola del siglo XVIII.
Entre otros motivos, porque en ellas se formaron los astronomos y los boténicos al
servicio de la monarquia, y que “serian el fundamento del ambicioso programa de
expediciones hidrogréficas y botanicas que produjeron algunas de las paginas mas
brillantes del pasado cientifico espafiol”®.

La historia natural experimentd un avance muy notable en esta época, en parte
gracias a las grandes expediciones cientificas (de las que hablaremos méas adelante).
En esta materia tenemos que destacar la creacion por parte de Fernando VI del Real
Jardin Botanico en 1755. En sus inicios, los promotores de esta institucion fueron
los boticarios José Ortega y Juan Minuart. Ya durante su primera etapa, el Jardin
Botanico reunié una importante biblioteca, un enorme jardin y un herbario seco con
unas 1500 plantas. En 1772 la direccion del Jardin fue asumida por D. Casimiro
Goémez de Ortega’. La gran apuesta de Gémez Ortega fue vincular la botéanica a la
sanidad. Un nuevo ejemplo, de que la ciencia en esta época en sus diferentes
disciplinas, fue eminentemente préctica. El Real Gabinete de Historia Natural™, fue
fundado por Carlos 111 en 1771. Su gran impulsor y primer director fue Pedro Franco
Davila. Tenemos que explicar que el Gabinete de Historia Natural tenia por un lado
una funcién museistica y por otro lado, una labor docente e investigadora, impulsada
sobre todo por el Conde de Floridablanca, quien en 1787 decidié que en esta
institucion se impartieran todos los estudios de las Ciencias Naturales de Madrid.

La creacion de estas instituciones refleja la consolidacion de las actividades

cientificas en Espafia en estos afios, como nos sefiala Antonio Lafuente: “la

8 LAFUENTE, A., y CATALA, J.S. (eds.), “Institucionalizacién metropolitana de la ciencia” en Ciencia

Colonial en América, Alianza Universidad, Madrid, 1992. p. 98
® PUERTO SARMIENTO, J., “El Real Jardin Botanico de Madrid durante el reinado de Carlos I11”, en

SELLES., M., LAFUENTE, A., y PESET, J.L., (coord.), Carlos 11 y la ciencia de la Ilustracion, Alianza

Editorial, Madrid, 1988.
10 Actual Museo de Ciencias Naturales.
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fundacion del Observatorio de Marina de Cadiz y del Jardin Botanico de Madrid,
durante el reinado de Fernando VI, refleja la creciente madurez de las actividades
cientificas en Espafia, pues se trata de dos centros destinados al manejo de
informacidn especializada; en tanto que disciplinas ain en fase acumulativa,
participan en empresas de recabamiento masivo de informacion pero ahora lideradas
por los colectivos académicos que fuerzan normas que armonicen los datos
observados, permitan la comparacion y posibiliten por la via del razonamiento
analogico el establecimiento de regularidades en la naturaleza y de estructuras
conceptuales universalistas. Tal estructura epistémica, permitia la asimilacion rapida
de personas ilustradas al movimiento de renovacién del saber, incluso en paises o
regiones sin fuerte tradicion cientifica. Por otra parte, los dos centros indicados,
nacen vinculados a proyectos educativos de capacitacion técnica, para marinos el de
Cadiz y para boticarios el de Madrid, y son concebidos como instancias de prestigio
para la corona™*.

Otra de la disciplinas que dieron un mayor salto en estos afios fueron las
matematicas, materia que estudiaban todos los militares en las academias™ y en la
gue Alcala-Galiano, destacé especialmente. A finales del siglo XVIII, se hizo
evidente que la vieja légica aristotélica era incapaz de afrontar los nuevos
descubrimientos y las nuevas necesidades. La primera gran obra matematica de
relevancia en este siglo fue la de Toméas Vicente Tosca, uno de los primeros
pensadores conocidos como “novatores”. La obra de Tosca fue publicada en nueve
volimenes (entre 1707 y 1715) bajo el nombre de Compendio Matematico™®. Cada
tomo de esta obra trataba de una disciplina matematica (Geometria, Aritmética,
Trigonometria etc.). Entre las grandes aportaciones a las matematicas desde el
ejército, tenemos que destacar las del marino alicantino Jorge Juan y Santacilia. La
mayoria de sus innovaciones fueron resultado de la citada expedicion al Per( en
compaiiia del también destacado cientifico espafiol Antonio de Ulloa y dirigida por
el francés La Condamine.

Las conclusiones de este viaje fueron plasmadas en las obras Relacion historica

1 LAFUENTE, A., y CATALA, J.S., “Institucionalizacién metropolitana de la ciencia” en Ciencia
Colonial en América, Alianza Universidad, Madrid, 1992.pp.93-94.

12 Sobre la ensefianza de las matematicas en las academias militares véase: CAPEL, H., Geografia y
Matematicas en la Espafia del siglo XVIII, Oikos Tau, Barcelona, 1982. y GIL NOVALES, A., “El
concepto de Academia de Ciencias en el siglo XV1I1 espafiol”, en Boletin del Centro de Estudios del

siglo XVII1, n°7-8.1980.pp.3-23.

13 VICENTE TOSCA, T., Compendio mathematico en que contiene todas las materias méas principales de

las ciencias que compuso el doctor Thomas Vicente Tosca de la congregracion del oratorio de San
Fhelipe Neri, Imprenta de Joshep ALARCIA, Valencia, 1757.
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del viaje a la América Meridional, en las Observaciones Astronémicas y Fisicas
(1748)", y por Gltimo en las Noticias Secretas de América sobre el estado moral,
militar y politico de los reinos del Perd y provincias de Quito® (publicada
posteriormente en Londres en 1826). En las Observaciones Astronémicas y Fisicas,
Jorge Juan anotaba observaciones hechas utilizando el célculo infinitesimal y
defendiendo las teorias heliocéntricas, lo cual supone una importante novedad.
Alberola Roma nos explica que esta expedicion pretendia zanjar la discusion, que
habia enfrentado a la saga de astronomos franceses seguidores de Descartes y
Cassini, defensores de un achatamiento de la tierra por el Ecuador, a las teorias de
Newton y Huygens que postulaban un achatamiento por los polos*®’. Jorge Juan
también llevo a cabo decisivas aportaciones a la ciencia desde las instituciones.
Durante su etapa en la Direccion de la Compafia de Guardias Marinas, iniciada en
1751. Realizé una importante mejora del plan de estudios. Pero sobre todo es muy
destacable la creacion en 1753 del Observatorio Astronémico de Céadiz, del que
hablaremos en profundidad méas adelante.

Ademas de las matematicas, la fisica fue otra de las ciencias que experimentd
un mayor avance. Hay que decir que su desarrollo tuvo lugar al margen de la
Universidad. Los lugares donde se estudiaba esta ciencia eran instituciones como los
Reales Estudios de San Isidro y la Real Academia de Ciencias y Artes de Barcelona.
En todas estas instituciones se dio un salto desde la filosofia natural hacia la fisica
experimental. Tanto las matematicas como la fisica fueron dos disciplinas utilizadas
para su aplicacion inmediata, sobre todo en el campo de la ingenieria. Entre los
ingenieros méas destacados de la época hay que citar al canario Agustin de
Betancourt. Betancourt fue uno de los espafioles becados por Floridablanca para
ampliar sus estudios de ingenieria civil en Francia durante 1792. Betancourt
permanecio varios meses en Francia y posteriormente en Inglaterra, observando el
funcionamiento de maquinas, por lo que su labor estuvo a mitad de camino entre la
investigacion cientifica y el espionaje industrial. En 1792 regresa a Espafa e

inaugura el Real Gabinete de Méaquinas®.

¥ JUAN, J., y ULLOA, A., Observaciones astronémicas, y physicas hechas de orden de S.M., en los
reynos del Pert, Madrid, 1748.

1> JUAN, J., y ULLOA, A., Noticias secretas de América sobre el estado naval, militar y politico de los
reinos de Perd y provincias de Quito, costa de Nueva Granda y Chile, Imprenta de R.Taylor, Londres,
1826.

® ALBEROLA ROMA, A., y DIE MACULET, R., La herencia de Jorge Juan. Muerte disputas

sucesorias y legado intelectual. Publicaciones de la Universidad de Alicante. Alicante 2002. p. 30.

17 Esta defensa le acarred al marino graves problemas con la Inquisicion.

¥ RUMEU DE ARMAS, A., “Agustin de Betancourt (1758-1824)”, en Boletin de la Real Sociedad
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En un principio, los ingenieros setecentistas en el siglo XVIII estaban integrados
en el ejército. En 1710, Felipe V nombra a Jorge Prospero Berboom como
“Ingeniero General de todos los reales ejércitos plazas y fortificaciones de todos los
reinos y provincias y estados de S.M”. Pero realmente la fundacion del cuerpo de
ingenieros se produce en 1711, con el Real Decreto aprobado por el monarca el 17
de abril de 1711 con el cual quedaba constituido el cuerpo de ingenieros, segun el
proyecto de Berboom®. La quimica, la mineralogia y la metalurgia fueron otras
disciplinas cientificas que también evolucionaron en este siglo. Asi nos dice
Lafuente:

“Si en la etapa anterior emergia el interés por la boténica y se
consolidaban las reformas en el area de la cirugia, ésta que tratamos
conocera un proceso espectacular de desarrollo y proteccion para la
quimica, mineralogia y metalurgia?°.

La quimica, como la mayoria de las ciencias, fue una ciencia de aplicacion,
sobre todo se aplicd a la farmacia. Durante los primeros afios de siglo, aparecen
obras que hablan de la “aplicacion curativa” de la medicina, es el caso de Diego
Mateo Zapata con Crisis Médica sobre el Antimonio (1701)*%. En esta obra, Mateo
Zapata, defendia la aplicacién de la quimica como procedimiento curativo. El
boticario Félix Palacios también hizo una importante aportacion con la traduccion
del Curso Quimico de Nicolas de Lemery (primera exposicion sistematica de la
quimica en Castellano) y posteriormente con Palestra pharmaceutica, chymico-
galénica, publicada en 1706%.

Entre las instituciones que impulsaron esta disciplina estuvo el Laboratorio de
Quimica de Madrid creado por orden de Floridablanca en 1787. Un afio después,
Juan Manuel Aréjula, profesor del Colegio de Cirugia de Cadiz, publicaba las Reflexiones
sobre la nueva nomenclatura quimica23. Seis afios mas tarde, Jos¢. \N1narriz publicaba el Tratado de Quimica de
Lavoisier. Francisco Carbonell Bravo, profesor de Quimica en el Colegio de

Farmacia de Barcelona y seguidor de Proust, publica en 1790 los Elementos de

Econdmica Matritense de Amigos del Pais, n°19, 1992. pp.23-29.

19 \/éase:CAPEL, H., De Palas a Minerva. La formacion cientifica y la estructura institucional de los
ingenieros militares en el siglo XVIII, CSIC, 1998.

2 SELLES, M., LAFUENTE, A, y PESET, J.L., (coord.), “Las actividades e instituciones cientificas en la

Espafa ilustrada”, en Carlos Il y la ciencia de la llustracién, Alianza Editorial, Madrid, 1988. p. 3.

! MATEO ZAPATA, D., Crisis médica sobre el antimonio y carta responsoria a la Real Sociedad

Médica de Sevilla, 1701.

2 PALACIOS, F., Palestra pharmaceutica, chymico-galenica: En la qual se trata de la eleccion de los
simples, sus preparaciones chymicas, y galenicas, y de las mas selectas composiciones antiguas, y
moderna,Joachin Ibarra, 1763.

% DE AREJULA, J.M., Reflexiones sobre la nueva nomenclatura quimica propuesta por M. De Morveau,
Madrid. 1788.
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Farmacia®’. Con este conjunto de nuevas obras impulsadas desde las instituciones,
vemos como la quimica y sus aplicaciones farmacoldgicas alcanzan ya a finales del
siglo XVIII un perfil muy consolidado. Sin embargo, hay que advertir aqui que al
igual que hubo colaboracién entre las diferentes disciplinas, también hubo un
enfrentamiento con las “viejas précticas”, lo que en algunos caso freno el avance de
la ciencia.

Finalmente, en 1799 se decidié unir los laboratorios de quimica de los
Secretarias de Estado y Hacienda dirigidos hasta entonces por Pedro Gutiérrez Buno
y Francisco Chavaneu. Se llama entonces al francés Louis Proust para que se hiciera
cargo de la nueva direccion. Proust también participd en el impulso del Seminario de
Bergara. Posteriormente y durante unos afios se dedicé a la ensefianza de la quimica
y la metalurgia en la Academia de Artilleria de Segovia. En esta etapa publicé sus
Anales del Real Laboratorio de Quimica de Segovia (1791)%.

En el campo de la mineralogia, fueron muy importantes los trabajos que
Antonio de Ulloa hizo sobre el estudio del platino®. Ulloa dirigi6 en Madrid la
conocida como “Casa del Platino” o “Casa de la Platina” que ya existia en la villa
desde 1757. Pero fue finalmente el cientifico francés Chavaneau quien descubrio el
proceso que hacia maleable el platino. El acontecimiento ocurrié en 1782. A partir
de entonces, la funcién principal del Laboratorio de la Platina sera profundizar en el
estudio del mineral”’. A finales de siglo, Chavaneu abandoné la corte espafiola y a
partir de entonces el laboratorio quedd bajo la direccidn de D. Joaquin Cabezas. Fue
entonces cuando José Clavijo y Fajardo, vicedirector del Real Gabinete de Ciencias
Naturales, propuso la unificacién del establecimiento con el Real Laboratorio del
Jardin Botanico.

Por lo que respecta a la medicina, también se dio todo un cambio de
planteamiento. La farmacia y la medicina, seguin la concepcion de los ilustrados,
tenian que avanzar de la mano para reducir la alta tasa de mortalidad propia del siglo

XVIII. Los cambios se iniciaron cuando a comienzos del nuevo siglo, surge una

% CARBONELL Y BRAVO, F., Elementos de farmacia fundados en los principios de la quimica
moderna, Iferny Oriol, 1805.

> PROUST, L., Anales del Real Laboratorio de Quimica de Segovia, Segovia, 1791.

% LOPEZ PINERO, J.M., “Antonio de Ulloa y la tradicion de la ciencia moderna en Sevilla”, en
(LOSADA, M., Y VARELA, C., coord.), Actas del Il centenario de Don Antonio de Ulloa, 1995.pp.
25-44,

’RUMEU DE ARMAS: “La Real Escuela de Mineralogia de Madrid (1789-1808)”, en Hispania. Revista
espafiola de Historia, 1979. pp.301-336. PAREDES SALIDO, F., Antonio de Ulloa, oficial de marina,
descubridor del platino, y protagonista significado de la ciencia espafiola en el siglo XVI11,Universidad
de Cadiz, Secretariado de Publicaciones, Cadiz, 1995
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filosofia que contempla una “medicina escéptica”, basada en el empirismo racional y
que intentaba combinar la observacion clinica con la sabiduria de la anatomia
experimental. Siguiendo esta nueva corriente, el doctor Martin Martinez (otro
miembro del grupo de los “novatores”), publicaba sus dos obras principales:
Medicina escéptica (1722-1725) y Philosophia Escéptica (1730)%. Un poco més
adelante, a mitad de siglo, el médico Andrés Piquer®, catedratico de la Universidad
de Valencia y amigo entre otros del ilustrado Gregorio Mayans, publica dos obras de
notable importancia: la Logica Moderna (1748) y el Tratado de las Calenturas
(1751)%.

En esta época se produjo una importante novedad médica: el descubrimiento de
la aplicacion de la quina para ciertas enfermedades y la polémica que esta trajo
consigo. Hemos de decir que en torno a este descubrimiento se produjo una gran
controversia, sobre todo en lo referido a sus aplicaciones. Los contrarios a su
aplicacion afirmaban que una droga caliente y seca no podia curar fiebres del
mismo tipo que debian de ser tratadas con remedios frios y hiumedos. Finalmente, la
experiencia dio la razon a los partidarios de la quina y acabé imponiéndose como
elemento de curacién®!.

La medicina avanzd sobre todo en el terreno de la practica. Se impuso el
estudio de la anatomia y el aprendizaje junto a la cama del enfermo. Fueron tres
universidades las que avanzaron en estas practicas, donde se crearon nuevas
catedras: en Valencia se crea la catedra de Medicina Practica en 1787; en Madrid el
estudio de Medicina Practica fue instituido en 1795; finalmente en Barcelona se
cred en 1797 el estudio de Medicina Clinica. Los cirujanos mas prestigiosos de la
época fueron los catalanes Antonio Gimbernart y Pedro Virgili®>. Sobre la
relevancia de Antonio de Gimbernart, tenemos que decir que gracias a sus
aportaciones, la cirugia llegé a ser considerada una profesion técnica de nivel
cientifico. Gimbernart estudido en el colegio de cirugia de Cadiz, pasando
posteriormente a ocupar la catedra de Barcelona (aqui coincidié con Pere Virgili).

%8 \/éase: CRUZ DEL POZO, M.V.,: Gassendismo y cartesianismo en Espafia: Martin Martinez, médico

filésofo del siglo XVIII, Universidad de Sevilla, 1997.

2 | OPEZ PINERO, J.M., “La actividad cientifica de los médicos valencianos de la Ilustracién”, en

Debats, n°66, 1989. pp.145-155.

% PIQUER, A., Obras Péstumas de D. Andrés Piquer, médico de camara que fue de S.M., y protomédico

de Castilla. La publica con la viuda de su autor su hijo el Dr. Juan Criséstomo Piquer, persbitero y

Capellan de S.M., Madrid, 1785.
% FRIAS NUNEZ, M., “El discurso médico a propésito de las fiebres y la quina en el Tratado de las

Calenturas (1751) de Andrés Piquer” , en Asclepio: Revista de historia de la medicina y de la ciencia.
Vol 55. 2003. pp. 215-234.

32\/gase: FERRER, D., Biografia de Pedro Virgili, Talleres de Tipografia Emporium, Barcelona, 1963.
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También fue notable su paso como director del Real Colegio de Cirugia de San
Carlos. Fueron muy importantes los viajes que como pensionado por Carlos 111 hizo
por Inglaterra y Francia para explorar nuevas técnicas operatorias. En Inglaterra, por
ejemplo, asistio a las clases del prestigioso cirujano John Hunter. Hunter ensefié a
Gimbernart nuevas técnicas de cirugia, como las aplicadas a la hernia crural, que
Gimbernart publicé posteriormente en Espafia como Nuevo método para operar la
hernia crural (1793)%,

La astronomia, es la disciplina cientifica que junto a las matematicas mayor
relacion tiene con el desarrollo de este trabajo. Esta disciplina estuvo directamente
relacionada con la Marina y fue una de las que experimentd mayor desarrollo, sobre
todo en lo referente al utillaje astronomico. La astronomia en esta época ya se
basaba en la tesis de Newton del principio de gravitacion universal. Las principales
novedades introducidas en el siglo XVIII en la astronomia tuvieron que ver con el
desarrollo de los instrumentos.

En primer lugar, tenemos que hablar de los telescopios. Hasta el momento
existian dos tipos diferenciados: los reflectores que utilizaban lentes en el ocular y
el objetivo y los reflectores, que emplean el objetivo un espejo curvo o espejo
primarios. Como nos sefialan Lafuente y Sellés, la mayor dificultad que presentaron
estos telescopios, sobre todo los de tipo refractor, tenian que ver con las
aberraciones esfericas (indefinicion del astro observado) y cromaticas (por el halo
de luz que se formaba en torno al astro observado)**. Como decimos, los telescopios
de tipo refractor fueron los que més rapidamente evolucionaron. En 1758 se
presento el primer anteojo cromatico, que proporcionaba unos resultados similares a
los obtenidos con un anteojo tres veces mas largo. Por otro lado estaba el circulo
mural, el que puede considerarse el instrumento astrondmico mas caracteristico del
periodo. Basicamente este instrumento era un gran cuarto de circulo fijo situado en
el meridiano del Observatorio, y con el que se podia medir la altura angular de los
astros sobre el horizonte en el momento del paso por dicho meridiano.

Uno de los mayores problemas en el que se produjeron las decisivas
aportaciones de este siglo, fue la astronomia aplicada a la navegacion. Hasta
principios del siglo XVIII, la ndutica habia estado vinculada a la astronomia a traves
de los métodos de medicion de la latitud utilizados por la marina, como el de la

determinacion de la altitud por la altura del Sol o de las estrellas. Este vinculo se va

 GIMBERNART, A., Nuevo Método de operar en la Hernia Crural, Madrid, Ibarra, 1793.
% LAFUENTE, A., y SELLES, M., El Observatoriode Cadiz (1753-1831), Ministerio de Defensa,
Instituto de Historia y Cultura Naval, 1988. p. 19.
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a ver fortalecido en la segunda mitad del siglo XV11l. Realmente la nutica no habia
progresado mucho desde el Renacimiento. Los Unicos medios existentes hasta aquel
momento disposicion del piloto eran la brdjula, las cartas marinas y la
determinacion de la latitud a través de la altura solar®. El rumbo y la distancia en la
navegacion se determinaban a la estima®. Era una forma de navegacion muy simple
y a veces inexacta. Julio Guillén Tato lo explica muy bien:

“Por la altura del sol y de la estrella Norte se venia en conocimiento de la
latitud; la carta y la aguja de navegar, o brujula con la velocidad estimada
al ojo y el tiempo medio- valga la frase, con el reloj de arena o ampolleta,
cuya exactitud dependia del paje que velaba para darle la vuelta y que de
noche siempre la adelantaba, comiendo arena, para marcharse a dormir
antes, se podia obtener lo que ahora llamamos la estima, siempre erronea a
las velocidades de la vela, y que entonces lo era tanto que la situacion asi
obtenida llamabase de fantasia™®’.

Tan s6lo dos métodos, el empleo de cronémetros y el de las distancias lunares
implantados en la segunda mitad del siglo XVIII, permitiran llevar a cabo una
medicion de la longitud con mayor precision. Comenzd entonces a implantarse la
utilizacion del crondémetro en la practica maritima y cartografica como instrumento
de precision. Y a partir de estos momentos, los constructores de crondémetros se
equipararan de rango y prestigio a los mas destacados constructores de instrumentos
astrondémicos. Respecto al méetodo de la medicion de las distancias lunares, sera cada

vez mas utilizado por astrénomos y marinos. A finales del siglo XVIII, este era un

método muy utilizado y se iria perfeccionandom. Quedaba por otro lado el problema
sin resolver de la medicién de las longitudes.

Después de explicar el desarrollo de las distintas disciplinas cientificas en el
siglo XVIII, pasamos al terreno de las expediciones cientificas. Enumeramos a
modo de introduccion algunas de las nuevas expediciones cientificas de esta
centuria, que igualmente sirvieron de impulso para aportar nuevos conocimientos en
las distintas areas de la ciencia. Estas grandes expediciones estaran sobre todo

dirigidas al estudio de la historia natural americana®. Las mas conocidas son las

% \/éase: GARCIA FRANCO, S., , Historia del arte y ciencia de navegar. Desenvolvimiento Histérico de
«los cuatro términos» de la navegacion, 2 vols., Madrid, Instituto Histérico de la Marina, 1947.

% \Vease: SELLES, M., Astronomia y navegacion en el siglo XVI1II, Akal, 1992.

3" GUILLEN TATO, J.F., “La Nautica”, en Estudios sobre la ciencia espafiola del siglo XVI11, Asociacion
Nacional de Historiadores de la Ciencia Espafiola, Madrid, 1935. p.495.

% De todas ellas nos habla Miguel Angel Puig Samper: PUIG SAMPER, M.A, Las expediciones
cientificas durante el siglo XVIII, Akal, Historia de la ciencia y de la técnica, Madrid, 1991.
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expediciones britanicas organizadas por el capitdn Cook y la francesa dirigida por
La Pérouse, pero en este trabajo hablaremos especialmente de la expedicidn
espafiola conocida como expedicion Malaspina, como una de las grandes
aportaciones a la ciencia esparfiola del siglo XVIII. Hay que sefialar, como veremos
mas adelante en el desarrollo de la expedicion Malaspina, que el objetivo de estas
expediciones no fue sélo cientifico, también jugaron un papel geoestratégico y
politico. Emili Balaguer nos sefiala, “pese a los variados de los objetos de estudio de
dichos viajes, existié un elemento vertebrador en todo ellos que fue el hecho de que
jugaron un papel fundamental en los intereses tanto politicos como cientificos de los
monarcas ilustrados espafoles. Las expediciones dieciochescas, de hecho, fueron,
practicamente todas, no sélo en Espafia sino en el resto de paises europeos
financiadas por el Estado™°.

Inglaterra fue de las primeras naciones en lanzar este tipo de expediciones entre
las que destacaria las tres del capitan Cook. Como veremos en posteriores capitulos,
en sus expediciones Cook explord y cartografié Tahiti, las islas de Nueva Zelanda y
Nueva Gales del Sur. También descubrio nuevas islas como la de Kerleguen, que
posteriormente llevara el nombre del mismo Cook o las islas Hawali, antiguamente
conocidas como islas Sandwich y que reclamara para Gran Bretafia. Lo veremos en
posteriores capitulos.

Francia se reintrodujo en el escenario de las expediciones cientificas en el
XVIII tras la observacion de este pais de los descubrimientos que estaba llevando a
cabo Inglaterra, si bien esta nacion llevaba realizando expediciones a América desde
el siglo XVI. En 1785 se organiz6 la gran expedicion maritima de Jean-Frangois de
Galaup, conde de La Pérouse. La expedicion de la Pérouse tuvo dos grandes
objetivos: la exploracion de la costa noroeste americana y el espionaje de las
posesiones espafiolas en California. La expedicion recorrio la zona de Alaska,
recalando en la isla de Pascua y las islas Sandwich. El final de esta expedicion tuvo
lugar cuando naufragaron los barcos en 1791 tras haber partido de la Bahia
Botanica.

Entre las expediciones espafiolas mas relevantes®, que mencionamos ahora de

% BALAGUER PERIGUELL, E., “La ciencia en la Espafia llustrada”, en ALBEROLA ROMA, A, y

MAS
GALVANY, C., (coord.), Canelobre. Jorge Juan Santacilia, n°51. Instituto de Estudios Alicantino de
Cultura “Juan Gil-Albert”. 2006. p. 27
“0 Espafia, por su parte, tampoco querfa quedarse al margen de los beneficios que podian reportar estas
expediciones. Se organizaron grandes expediciones a América, José Luis Peset y Antonio Lafuente las
ordenaron en su momento en funcion de su &mbito de estudio (botanica, cartografia, mineralogia).
SELLES, M., LAFUENTE, A, y PESET, J.L., (coord.), “Las actividades e instituciones cientificas en la
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manera sucinta, fueron las consideradas como “expediciones botanicas”. Una de las
mas importantes fue la expedicion de Hipolito Ruiz y José Pavon, que entre 1777 y
1787 recorrio los territorios de Chile y Per(. También acompafio a la expedicion por
parte francesa Joseph Dombey, en calidad de “miembro acompafante”. El grupo de
naturalistas se completd con los alumnos de la Academia de pintura de San
Fernando, Joseph Brunete e Isidro Galvez. La expedicion realizé una primera parada
en el puerto Peruano de EIl Callao (abril de 1778).

Durante el primer afio, los botanicos de esta expedicion estudiaron los
alrededores de Lima y las zonas del litoral del Norte. Al afio siguiente, se estudié la
region de Huanuco. Esta region se situaba en la vertiente oriental de la cordillera que
comunicaba con el Amazonas, que resultaba especialmente interesante por la
existencia de quinas y otras plantas de interés terapéutico y comercial como la coca.
En 1782 exploraron la Concepcién, la cordillera andina, y los alrededores de
Santiago y Valparaiso, regresando al afio siguiente al Puerto del Callao. Una gran
parte de los materiales de esta expedicion se envié a Espafa, pero otra se perdid
debido al naufragio del navio San Pedro de Alcantara (agosto de 1785). En
conclusion, la aventura andina de Ruiz y Pavon, posibilito el estudio de la flora en
los territorios de Chile, Ecuador y Perd. Los resultados de estos estudios fueron
editados en un volumen titulado Prodromus (1794), y en varios volumenes de una
serie llamada Flora Peruviana y Chilensis (1798-1802)*, en la que se presentaban
numerosas nuevas especies.

También fue muy relevante la expedicion que el médico y botanico Celestino
Mutis encabezé a Nueva Granada®. Esta fue la segunda de las grandes expediciones
botanicas encargadas por el monarca Carlos Ill. EI médico gaditano José Celestino
Mutis habia llegado a Nueva Granada en 1760, en calidad de médico del nuevo
virrey Pedro Mexia de la Cerda. Mutis hizo desde entonces varias solicitudes a la
monarquia para explorar la zona. Desde su llegada a la zona se dedico al estudio de
la flora, llevado sobre todo por el interés que en el despertaban las propiedades
curativas de muchas plantas, en especial de la de la quina. En 1783, el monarca

aprueba el proyecto presentado por el arzobispo-virrey Caballero de Gongora para la

Espafia ilustrada”, en Carlos 111 y la ciencia de la llustracién, Alianza Editorial, Madrid, 1988. pp.59-72.
- Conservamos el relato de Hip6lito Ruiz sobre este viaje, reeditado recientemente : RUIZ, H., Relacién
del viaje hecho a los reinos del Perd y Chile por los botanicos y dibujantes enviados por el Rey para
aquella expedicion, extractada de los diarios por el orden que llevd en éstos su autor. Centro Superior
de Investigacion Cientificas. 2007.
2 \/gase: PESET, J.L., “José Celestino Mutis”, en Ciencia y Libertad. El papel del cientifico ante la
independencia americana. CSIC. Madrid. 1987.
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exploracion de la zona. Segun nos anota Puig Samper, el objetivo que el virrey
perseguia para esta exploracion era:

“(...) no solo para promover los progresos de las ciencias fisicas, sino
también para desterrar las dudas y alteraciones que hay en la medicina,
tintura y otras artes importantes, y para aumentar el comercio, y que se
formen herbarios y colecciones de productos naturales, describiendo vy
delineando las plantas que se encuentren en aquellas mis fértiles provincias
para enriquecer mi Gabinete de Historia Natural y Jardin Boténico de la
Corte, y remitiendo a Espafia, semillas y raices vivas de las plantas y
arboles més dtiles (...)"*.

Ciertamente, los resultados de la expedicion a Nueva Granada fueron
enriquecedores para las instituciones boténicas de la Corte. La tarea que desarrollé
Mutis fue ingente. Ademas de todas las nuevas especies, enviadas a Espafa, la
expedicion realizdé una clasificacion de la Flor de Bogotd (realizando
representaciones iconograficas); organizd el estanco y la factoria de la quina,
promovio el té de Bogoté etc. En 1791, Mutis recibe la orden de regresar a Santa Fe.
La expedicion termin6 como la muerte de Mutis y el arresto de varios de sus
colaboradores por “conspiraciones independentistas contra la corona”. En 1793 se
publicaria en el periddico El Papel Periddico de Santa Fe de Bogota, una de las
obras mas relevantes de Mutis: El arcano de la quina revelado a beneficio de la
humanidad. También tenemos que destacar el monumental estudio sobre La Flora
de la Real Expedicion Botanica del Nuevo Reino de Granada, del que aparecen
publicados solo tres volumenes a causa de su fallecimiento, quedando inéditos una
enorme cantidad de datos y dibujos que hoy se conservan en el Real Jardin
Botanico.

Por dltimo, tenemos que citar las expediciones que Martin Sessé y José
Mocifio hicieron a Nueva Espafia en 1787*. La direccion de ésta corrié a cargo del
médico aragonés Martin de Sesse. Su intencidn era inventariar la flora novohispana,
buscar sus aplicaciones terapéuticas y con ello reformar las profesiones sanitarias.
Esta expedicion marco el inicio del conocimiento de la diversidad vegetal y animal
de México y areas aledafias. Su expedicion fue recolectar y describir las plantas

propias de Nueva Espafia, confeccionando herbarios y realizando. Del material se

* PUIG SAMPER, M.A, Las expediciones cientificas durante el siglo XV111, Akal, Historia de la ciencia y
de la técnica, 1991. p. 39-40.

*“ AVAREZ LOPEZ, E., “Noticias y papeles de las expedicion cientifica Mexicana, dirigida por Sessé”, en
Anales del Instituto Botanico Cavanilles, n° 10. pp.5-79.
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hicieron duplicados, tanto por seguridad como para proveer dos colecciones, una
para México y otra para Madrid adonde, ademas, se enviaron plantas vivas y
semillas. Los resultados de esta expedicion fueron publicados bajo el nombre de La
Real Expedicion Botanica a Nueva Espafia de José Mariano Mocifio y Martin de
Sessé *°,

Otro tipo de expediciones fueron las llamadas “expediciones de limites”. Estas
expediciones se hicieron para delimitar el territorio en América meridional sobre
todo a partir del Tratado de Madrid de 1750 por el que se separaban las posesiones
espafolas y portuguesas en América del sur. Entre éstas expediciones destaco
especialmente la dirigida por el capitan de navio José Varela y Ulloa, junto a los
comisarios Félix de Azara, Diego de Alvear y Juan Francisco de Aguirre. La
expedicion tuvo lugar entre 1781 y 1801 y recorrid el territorio de Paraguay,
describiendo y anotando las caracteristicas de su fauna. En primer lugar, los grupos
de Varela y Alvear realizaron las tareas de exploracion entre el litoral y la cabecera
del rio Negro, hasta encontrarse, en febrero de 1784 con los portugueses. EI segundo
grupo de esta expedicion se dirigié a reconocer el agua del Iguatzd, mientras que la
primera trabajaba en Cuchilla Grande y exploraba, mas tarde el Pepiri-Guazu, hasta
que llegd la orden de disolucion de las partidas demarcadoras en 1801. Como
resultado de esta expedicion tenemos que sefialar la publicacién de tres grandes
obras por parte de Félix de Azara, que supusieron una gran aportacion para la
historia natural: Los apuntamientos para la Historia Natural de los cuadripedos del
Paraguay (1802); Los apuntamientos para la Historia Natural de los paxaros del
Paraguay y de Rio de la Plata (1802) y los Viajes por la América Meridional
(1809)*°.

*® La Real Expedicion Botanica a Nueva Espafia de José Mariano Mocié y Martin de Sessé, 12 vols., Siglo
XXI editores, UNAM, 2010.

% AZARA, F., Apuntamientos para la historia natural de los paxaros del Paraguay y de Rio de la Plata,
Doce Calles, Aranjuez, 1995. AZARA, F., Viajes por la América Meridional de Don Félix de Azara,
comandante de la comision e Limites espafiola de la seccion de Paraguay, Montevideo, 1850.
GALERA, A., (ed.), Félix de Azara. Descripcion general del Paraguay, Alianza Editorial, Madrid.
1990.
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PRIMERA PARTE:

La formacion de un marino.

Dionisio Alcala-Galiano y Pinedo.
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1. Los Alcala-Galiano: una familia ilustre.

La familia Alcala-Galiano puede considerarse como una de las mas ilustres de la
Esparia del siglo XVIII, tanto por su considerable extension, como por la celebridad
que llegaron a alcanzar muchos de sus miembros. Esta familia nace de la union
matrimonial producida en 1754 entre Antonio Alcala-Galiano Pareja y Valera, y
Antonia Alcala-Galiano Pinedo y Valera. Al menos cuatro de los siete hijos de este
matrimonio entre primos, alcanzaran importante renombre en el siglo XVIII y XIX
como servidores de la monarquia borbonica.

Desde sus origenes, los Alcald-Galiano vivian en torno a la villa cordobesa de
Cabra. Antonio Alcala-Galiano era natural de la villa de Dofia Mencia, mientras su
esposa, Antonia, nacié en la préxima poblacién de Cabra*’. Segin los datos que nos
proporciona el cronista César Sanchez Romero®, los Alcala-Galiano llegaron a
Dofia Mencia en 1415, por lo que formarian parte de la villa desde su fundacién,
realizada por D. Diego Fernandez de Cdrdoba, Mariscal de Castilla, segln la Real
Cédula del 2 de agosto de 1415. Antonio Alcala Galiano, hijo de D. Dionisio,
nuestro protagonista, y nieto de este matrimonio nos habla en sus memorias sobra
los origenes remotos de su familia:

“Este apellido (Alcald) se unid en el siglo XVI, con el de Galiano, que
lo era de familia ilustre del reino de Murcia. En el mismo siglo se fundo
mayorazgo por nuestros vecinos en la villa de Dofia Mencia, provincia de
Cordoba, donde esta mi casa solariega, quedando hecho de Alcalad y
Galiano un sélo apellido compuesto, que habia de tomar quien heredase la
vinculacion de la casa™®.

En la villa de Dofia Mencia, los Alcala se dedicaron a la vigilancia del castillo-
fortaleza. Segun consta en los documentos del archivo municipal de Dofia Mencia,
fueron alcaides de la fortaleza. También se dedicaron al mando de milicias. Por su
parte, los Valera, también fueron alguaciles mayores y alcaides de la misma ciudad.
A la altura de 1760, Antonio Alcal4 Galiano y Pareja obtuvo una regiduria en el

ayuntamiento de Cabra. Poco mas tarde entr0 en el servicio de la monarquia,

* MARTINEZ SHAW, C., “Los Alcala-Galiano”, en Trafalgar y Alcala-Galiano, Asociacién Cultural
Dionisio Alcala-Galiano, Agencia Espafiola de Cooperacion Internacional, Madrid, 2005. pp.59-65.

“ SANCHEZ ROMERO, C., “Genealogias de los Valera y los Alcala-Galiano” en Crénica de Cérdoba
y sus pueblos, n° 8, Asociacion Provincial Cordobesa de Cronistas Oficiales. 2002. p. 11.

* ALCALA-GALIANO, A., Memorias de D. Antonio Alcala-Galiano publicadas por su hijo, Imprenta
de Enrique Rubifios, Madrid, 1886. p. 3.
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incorporandose a las milicias provinciales con el grado de subteniente®®.Asi nos dice
el testimonio de su nieto:
“Mi abuelo, D. Antonio Alcala Galiano y Pareja era teniente coronel del
regimiento de milicias provinciales de Bujalance. (...) Después pasé a
coronel del regimiento provincial de Ecija. En la Guerra del Rosell6n, en
1793 y 1794, se distinguid por su valor y tuvo la fortuna de contribuir, a la
gloriosa defensa de Bellegarde a la par casi con su gobernador; siendo esta
una de las pocas defensa honrosas al nombre espafiol hechas en aquellas
campafas de poco lustre y muy mala fortuna. Siguiése de ahi a ascender a
brigadier del ejército, y al fin de su vida a mariscal de campo, y obtener una
buena encomienda en la orden de Alcantara, de que fue caballero, asi como
mi padre, su hijo y los dos hermanos de mi madre, su hijo y los dos
hermanos de mi madre, mirando yo siempre por esto la cruz verde con
singular respeto y carifio”".

Como decimos, varios de los hijos de este matrimonio destacaron como
servidores de la administracion publica o como notables miembros del ejército. El
mayor de todos los hermanos se llamaba José Maria. Nacié en Dofia Mencia en 1755
y fue militar al igual que su padre. También tomo parte en la guerra del Rosellon,
pero tuvo menos fortuna ya que perdié la vida en la campafa del afio 1794. La
segunda de los hermanos se llamaba Maria Teresa. Naci6 también en Dofia Mencia
en 1756.

El tercero de los hermanos, Vicente (nacido en 1757), fue seguramente junto a
nuestro protagonista, de los mas destacados de sus hermanos. Curso estudios de
segunda ensefianza, en el Real Colegio de la Purisima Concepcion de Cabra.
Posteriormente se trasladd a Segovia, donde ingresé en la Academia del Real Cuerpo
de Artilleria, graduandose como teniente. Aprendié matematicas y después fue
profesor de esta materia en la misma Academia. Posteriormente fue secretario de la
Sociedad Econdmica de Sevilla en 1786. Pero mas que por su grado de militar,
Vicente destaco por su faceta de estudioso de la economia. Los libros que escribid
hacen de él uno de los principales introductores del liberalismo de Adam Smith en

Espafia®’. Su sobrino Antonio habla de él con mucho aprecio y resaltando su valia

% Sobre las milicias provinciales véase: CONTRERAS GAY, J., Las milicias provinciales XVIII. Estudio
sobre los regimientos de Andalucia, Granada, 1993.
> ALCALA-GALIANO, A., Memorias de D. Antonio Alcal4-Galiano publicadas por su hijo, Imprenta
de Enrique Rubifios, Madrid, 1886. p. 4.
*2\/éase el articulo de Antonio Elorza: ELORZA, A., El liberalismo econémico de Vicente Alcalé-
Galiano,
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intelectual:

“El segundo hermano de mi padre contribuyé al nombre y a los
adelantos de mi familia. Llamabase D. Vicente, y entro a servir en el Real
Colegio de Artilleria de Segovia. Dio desde luego muestras de muy
aventajado en sus estudios; de forma que salido de oficial, hubo de quedarse
de maestro. Dedicdse en tanto a otra clase de estudios, sin olvidar los
cientificos de su profesion. En la literatura adquirié buenos conocimientos,
Ilegando a ser escritor de mérito en sus dias; pero a donde mas atendio y
donde mas llegd en sobresalir fue en las cuestiones econdmicas. Hizose
duefio de lo que se sabia en Europa en su tiempo, y mas especialmente de la
obra de Adam Smith, sobre la riqueza de las naciones®, a la sazén no
vulgarizada. A esto agregd después un conocimiento profundo, del
complicado antiguo sistema de la Hacienda en Espafia, en lo qual de pocos
ha sido igualado y por nadie excedido, conservandose aun mucho
admiracion en los que se dedican al estudio de dicho ramo™>*,

En efecto, Vicente escribid obras muy interesantes relacionadas con la economia,
la produccion agraria y la fiscalidad. Asi podemos destacar La meteorologia aplicada
a la agricultura (en realidad una traduccién realizada en 1786 de una obra de José
Toaldo®®) o Sobre la economia politica y los impuestos, obra encargada por el conde
de Floridablanca®™.Como también sefiala su sobrino, se dedicé a la politica pasando
por los cargos Director General de Rentas, Consejero de Hacienda y Tesorero Real.
También desempefid un importante papel como Tesorero Real. Por lo que respecta a
su pensamiento politico, se dice que era un teorico del republicanismo. Cuando se
produjo la invasion francesa, apoyd la monarquia de José | y la Constitucion de

Bayona. Los Gltimos afios de su vida, los pasé en Cadiz, donde se retird para seguir

Moneda y Crédito, 1968. También el estudio clasico: ELORZA, A., La ideologia liberal en la
lustracién espafiola, Tecnos, 1970. Sobre Vicente Alcala-Galiano tenemos el trabajo biogréafico de

José Manuel Vallés Garrido: VALLES GARRIDO, J.M., Vicente Alcala-Galiano(1757-1810) .Un
cientifico amigo del pais en la Espafia de la llustracién, Fundacién Jorge Juan, Novelda, 2004. Sobre la
influencia smithana en Vicente Alcala-Galiano, véase el articulo: HERNANDEZ ANDREU, J.,

“Vicente Alcala-Galiano, los frutos civiles y la influencia smithiana”, en Revista de Historia

Econdmica .Journal of Iberian and Latin American Economic History, afio 11, n°3, 1993.pp.647-654.

%3 SMITH, A., Investigacion de la Naturaleza y Causas de la Riqueza de las Naciones, Oficina de la Viuda
e hijo de Santander, Valladolid, 1796.

* ALCALA GALIANO, A., Memorias de D. Antonio Alcala-Galiano publicadas por su hijo, Imprenta de
Enrique Rubifios, Madrid, 1886. p.5.

> La meteorologia aplicada a la agricultura: memoria premiada por la sociedad Real de las ciencias de
Montpellier , escrita por el abate D. Josef Toaldo, Prepdsito de la Santisima Trinidad en Padua ( traducida
e ilustrada con varias notas por Vicente Alcala-Galiano), Imprenta de Don Antonio Espinosa, Segovia,
1786.

® ALCALA-GALIANO, V., Sobre economia politica o los impuestos, Academia de Artilleria,Segovia,
1992.
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escribiendo sobre economia. Muri6 en 1810 en esta ciudad.

Hablamos ahora, del nacimiento y primeros afios de la vida de nuestro
protagonista. Dionisio Alcala-Galiano era el cuarto de los siete hermanos. Naci6 en
Cabra el 8 de octubre de 1760. Justamente cinco meses antes de nacer, su padre D.
Antonio, fue nombrado Regidor del Ayuntamiento de Cabra por el duque de Sessa,
siendo este sefior del estado de dicho nombre. Es entonces cuando se traslado a vivir
a esta ciudad, por lo que a Dionisio le toco nacer en Cabra. En el expediente para la
concesion de la orden militar de Alcantara hemos hallado una copia de la partida de
bautismo de D. Dionisio Alcala-Galiano y Alcala-Galiano. Fue bautizado el ocho de
noviembre de 1760:

“En la Villa de Cabra, en ocho dias del mes de octubre de mil
setecientos y sesenta afios, yo don Nicolas de Burgos, vicario y cura de las
Iglesias, bauticé solemnemente a un nifio nacio en ocho del corriente a las
dos y tres cuartos de la mafiana a quien le puse por nombre Dionisio
Francisco de Paula Benito de Santa Brigida de Jesus Maria y José, hijo de
Don Antonio Alcala-Galiano de Pareja, y de Dofia Antonia Alcala-Galiano
y Pinedo, abuelos paternos Don José Alcala-Galiano y Barrionuevo y Dofia
Maria Teresa de Pareja de la Serna 'y Espinola, y maternos Don Pedro
Leonardo Alcala-Galiano y Dofia Antonia Pinedo Arias y Calderén. Su
abuela materna natural de Medina Sidonia, sus abuelos Paternos naturales
de Dofia Mencia y su abuela materna y madre naturales de Cabra. Fue su
padrino Don Dionisio Alcala-Galiano y Pinedo a quien di su obligacién y
parentesco espiritual que habia contraido con el bautizado y sus padres.
Siendo testigos Juan Pavon, Nicolas Garcia y Francisco Amo, de esta
vecindad, y lo firmé: Don Nicolés de Castro y Burgos™’.

Dionisio curso los estudios de primeras letras, en el Colegio de la Real Purisima
Concepcion de su pueblo, al igual que su hermano Vicente. Con tan sélo 15 afios
ingresa en la Real Academia de Guardias Marinas de San Fernando de Cédiz. Inici6
asi su carrera como militar, una carrera que detallaremos en el siguiente capitulo. En
1788 contrajo matrimonio con Dofia Consolacion Villavicencio y Serna, natural de
Medina Sidonia, y hermana de D. Juan Maria Villavicencio, gobernador de Cadiz.
Sobre el linaje de Dofia Consolacion y el apellido Villavicencio, nos dice su hijo
Antonio:

“Mi madre llevaba el apellido de Villavicencio, de la rama de los

> A.H.N, O.M., Exp. n°42.
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Fernandez, y no de los NUfiez, y era prima en tercer grado del duque de San
Lorenzo, padre del que hoy lleva este titulo: esto es, descendia del mismo
tatarabuelo, siendo hermano su bisabuelo de una Villavicencio, marquesa
de la Mesa™™®.

En diciembre de 1787, después de una de sus primeras misiones, D. Dionisio
solicita a sus superiores la licencia para casarse. La respuesta afirmativa se le
comunica en el mismo mes de diciembre. El casamiento de D. Dionisio tuvo lugar en
los ultimos dias de 1787 y primeros de 1788, coincidiendo con el descanso que tuvo
tras el regreso de la expedicion al estrecho de Magallanes. Asi se comunicaba al
ministro de Marina Antonio Valdés el permiso de casamiento concedido al marino:

“Excelentisimo sefior:

El rey se ha servido conceder, a consulta del Consejo de Guerra, la
lizencia que ha solicitado el teniente de navio Dionisio Alcala-Galiano, en
el Departamento de la Isla, para casarse con Dofia Maria Consolacion
Villavicencio. De su real orden lo aviso a Vuestra Excelencia para su
noticia y del interesado.

Dios Guarde a Vuestra Excelencia.

Palacio.24 de diciembre de 1787.

Geronimo Cavallero.

Sefior Don Antonio Valdés”™.

En el expediente para la concesion de la Real Orden de Alcantara a D.
Dionisio Alcala-Galiano, titulo que le fue otorgado en 1796, se nos hace relacion de
la genealogia completa de nuestro personaje. El &rbol genealdgico es elaborado por

el propio Dionisio Alcala-Galiano en 1796%;

¥ ALCALA-GALIANO, A., Memorias de D. Antonio Alcala-Galiano publicadas por su hijo,
Imprenta de Enrique Rubifios, Madrid, 1886. p. 3.

% AGM.-AB., Leg. 620.

% A.H.N.,OM., Exp. N° 42. f.15.
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El matrimonio Alcala-Galiano tuvo cuatro hijos. EI mayor de ellos, fue el que
tuvo una vida puablica méas relevante. D. Antonio Alcala-Galiano y Villavicencio,
nacié en Céadiz en 1789. D. Antonio, es el autor de las Memorias que aqui citamos.
En el siglo XIX se convirtid en un importante politico y escritor. Raquel Sanchez
Garcia ha escrito una completa biografia sobre este polifacético hombre del siglo
XIX®. Antonio Alcala-Galiano, siguié a diferencia de su padre, la carrera de politico
y no la de militar. Fue un destacado miembro de la masoneria, y apoyé el
pronunciamiento del general Rafael Riego en Cabezas de San Juan y que
restableceria el liberalismo durante tres afios en Espafia (1820-1823)%. Durante este
periodo, fue un destacado orador y tertuliano del famoso café La Fontana de Oro®,
Realiz6 un viaje por varios paises de Europa, como muchos liberales hacian en esta
época, pasando por Francia, Inglaterra y Suecia. Pero cuando se restablece la
monarquia absoluta en Espafia (en 1823, con la ayuda de “los cien mil hijos de San
Luis”), se traslad6 a Sevilla junto a las Cortes y propuso la suspension de Fernando
VIl como rey. Con el triunfo del absolutismo tuvo que huir a Inglaterra donde
permanecio desde 1823 hasta 1833. En Londres, llegd a ocupar una catedra de
literatura en la Universidad libre fundada en esta época. Con la muerte de Fernando
VII, en 1834 regres6 a Espafia, y seguramente influido por el pensamiento inglés, se
convirtié en un liberal moderado®. Como tal, fue ministro de Marina en el gobierno
de Narvaez. En 1843 ingresé en la Real Academia de la Lengua. Murié en 1865.

El quinto de los hermanos de Dionisio se llamaba Antonio Maria. Este hermano
nacié en Cabra en 1767. Desempefi6 el cargo de intendente, formando alli parte de un
grupo de liberales (en el aspecto politico podriamos decir que tenia el mismo espiritu
que su hermano Antonio). Junto a este grupo de amigos fundd en esta ciudad una
tertulia politica conocida como la “tertulia patriética”. Esta se formd en una casa de la
calle Ambrosio de Morales y existio hasta 1823 (final del llamdo “Trienio Liberal”).
Sabemos también que fue magistrado y diputado en Cortes en 1812, Alcalde de Casa
y Corte y Consejero de Hacienda. Muere en Madrid en 1826. Su hermano Antonio

nos dice sobre su pensamiento:

1 SANCHEZ GARCIA, R., Alcala Galiano y el liberalismo espafiol, Centro de estudios constitucionales y
politicos, 2005.

62 \/éase: GIL NOVALES, A., El trienio liberal, Siglo XXI de Espafia, Madrid, 1980.

% RODRIGO DELGADO, M., J, “El discurso politico en La Fontana de Oro”, en Politica y oratoria: el
lenguaje de los politicos, 2002. pp. 165-176.

% Pere Molas nos habla de esta moderacion ideoldgica de Antonio Alcala-Galiano en la Gltima etapa de su

vida e incluso de cierto distanciamiento del liberalismo: MOLAS RIBALTA, P., Los magistrados de la

lHustracién, Madrid, 2000.pp.130-133.
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“Empez0 una obra titulada Maximas de legislacion que algunos me han
atribuido. En su juventud, fue también de ideas innovadoras y
democraticas, y el ultimo periodo se su vida fue sefialado por la causa de su
celo del trono”™®.

Tenemos pocos datos de los dos ultimos hermanos Alcala-Galiano. De la sexta
hermana, sabemos que se llamaba Maria de la Soledad y que ingresd en un convento.
De la séptima, llamada Maria del Rosario, que nacié en Cabra en 1774 y casé en
1799 con un brigadier de la armada. Antonio Alcala-Galiano nos dice:

“Tuvo mi padre dos hermanas. La una vivid y murié en un convento, la
otra se casd con un brigadier de Artilleria, D. Antonio Valcarcel, que
después por el fallecimiento de sus hermanos mayores sin hijos, heredé el
titulo de Marqués de Medina, ilustre, pero pobre en rentas, mi tia fallecio en
1813 en el mar del sur, donde su marido habia sido nombrado capitan
general de Chile, siendo teniente general del ejército®.

Terminamos asi este capitulo sobre la familia Alcala-Galiano y los origenes de
nuestro marino. Hemos querido asi sefialar la trascendencia de la trayectoria de
algunos sus miembros tanto en el campo de la ciencia, como el caso de D. Vicente,

como su hijo D. Antonio, en el campo de la politica.

SALCALA-GALIANO, A., Memorias de D. Antonio Alcala-Galiano publicadas por su hijo, Imprenta de
Enrique Rubifios, Madrid, 1886. p. 6.
®|bid. p. 7.
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2. Academia de Guardias Marinas de Cadiz.

Ya hemos indicado que la aficion de D. Dionisio por la mar se presenta desde
muy pronto. A la altura de 1775 (exactamente el 29 de agosto de 1775), con quince
afios obtuvo la plaza de guardiamarina en Cadiz:

“(...) obtenida carta-orden a su favor fechada en San lldefonso en 22
de julio de dicho afio se presentd en Cadiz el comandante de la compafiia
exhibiendo su fe de bautismo y la informacion de la nobleza y se le tomd
asiento en 29 de agosto en virtud del decreto del Intendente General de
Marina D. Felipe Ruiz Puente puesto al margen de oficio de jefe de la
escuadra y capitan de la compafiia de guardias marinas D. Francisco Javier
de Winthuysen.”®’,

Vallés Garrido, bidgrafo de D. Vicente Alcala-Galiano, nos dice que Dionisio
fue el “mas sobresaliente de los dos (hermanos), tanto como marino, como en su

calidad de cientifico™®.

De cualquier manera, tanto Dionisio como Vicente
desempefiaron carreras muy destacadas en el ambito militar:

“Dionisio y Vicente se veran abocados a modalidades de carrera
militar méas exigentes en preparacion intelectual- el uno en la Marina y el
otro en la Artilleria, las dos armas sabias de la época- lo cual no supuso en
absoluto una desventaja, sino que al contrario, les colocd a ambos en una
situacion privilegiada para adquirir el tipo de conocimientos cientificos y
técnicos que les convertiria en sujetos especialmente cualificados al
servicio del nuevo Estado-administracion sofiado por los ministros y los
reyes de la llustracion y afianzado tras el triunfo de las revoluciones
liberales™®®.

En la hoja de servicio de D. Dionisio Alcala-Galiano, se refleja la importancia
de su trayectoria mediante la lista de rangos que ocupd en este cuerpo a lo largo de
su vida, a los que fue accediendo con esta periodizacion:

“Guardia-Marina........ 29 de agosto 1775.
Alférez de Fragata....8 de agosto de 1778.
Alférez de Navio.......16 de septiembre 1781.

Teniente de Fragata...15 de noviembre de 1784.

67 SALVA, J., Alcala-Galiano, Imprenta del Departamento Maritimo de Cartagena. 1945. pp. 11-12.

%8 VALLES GARRIDO, J.M., Vicente Alcal4-Galiano (1757-1810) .Un cientifico amigo del pais en la
Espafia de la Ilustracion, Fundacion Jorge Juan, Novelda, 2004. p. 16.

% Ibid. p. 21.
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Teniente de Navio......28 de abril 1787.
Capitan de Fragata....1 de marzo de 1791.
Capitan de Navio...... 25 de enero de 1794.
Brigadier.................... 5 de octubre de 1802”™.

Para comprender el inicio de la carrera de nuestro marino, haremos un pequefio
recorrido sobre las fases de creacion y desarrollo de la institucion en que se formo: la
Academia de Guardias Marinas de Cadiz. Como hemos mencionado en la
introduccion, la Academia habia sido fundada en Cadiz en 1717. La ensefianza de la
Academia habia sido establecida desde el principio por la “Instrucciones de Patifio”.
Hasta este momento, la estructura de la Marina espariola era muy precaria. A finales
del siglo XVII no existia en la Marina espafiola una verdadera estructura unificada de
mando y mas que una “Armada Real”, lo que existia era un conjunto de fuerzas
navales independientes’.

Las bases de la revitalizacion de la Marina se pusieron en estos primeros afios
del siglo XVI1I, como nos sefiala Carlos Martinez Shaw, “(...) la preocupacién de los
reformistas se orientd de forma natural hacia las tripulaciones. En este capitulo fue
fundamental la temprana fundacion en Cadiz del instituto dedicado a la formacion de
los oficiales, la Compafiia y la Academia de Guardias Marinas, que, reguladas por
una instruccion (de 15 de abril de 1718), y puestas bajo la direccion del capitan Louis
d’Ormay (en ejercicio desde 1718 hasta 1732), debian ocuparse de la preparacion de
un total de 138 cadetes ingresados en una edad comprendida entre los 14 y los 18
afios. Seria el semillero de los mandos de la Armada espafiola, responsable del
espectacular aumento del namero de oficiales de Guerra, que pasaron de menos de
cien a mas de quienientos en 1758. Al mismo tiempo, se procedié a regular el Cuerpo
General, es decir, el de los oficiales de Marina (mediante instruccion de 16 de junio
de 1717), asi como frente a los militares, el Cuerpo de Ministerio de Marina o cuerpo
politico, es decir, el de los administradores destinados en tierra a garantizar el buen
funcionamiento de los departamentos (mediante instrucciones de 14 de julio de
1717). Quedaban asi puestas las bases de la fulgurante recuperacion de la Marina
espariola, bien visible al final del reinado de Felipe V y continuada con la misma

decision por Ensenada durante el reinado siguiente”’2.

" AGM.-AB., Leg. 620.

"M LAFUENTE, A., y SELLES, M., El observatorio de Cadiz (1753-1831), Ministerio de Defensa,
Instituto de Historia y Cultura Naval. 1988. p. 45. Véase también: MERINO NAVARRO, J., La Armada
Espafiola en el siglo XVIII, Fundacion Universitaria Espafiola, 1981.

2 MARTINEZ SHAW, C., Felipe V, Los Borbones, Arlanza Ediciones, 2001, Madrid. p. 254.
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La situacion que se encontré Patifio”® cuando fue nombrado como intendente
general de Marina era muy complicada, pues tenia que afrontar multiples tareas.

139
. Se tuvo

Préacticamente, como nos dicen Lafuente y Sellés, “se partia de la nada
que empezar por elaborar un programa de reclutamiento y formacion de una
oficialidad profesionalizada. Esta tarea fue dificil desde un principio, pues incluso se
hubo de recurrir al reclutamiento de oficiales franceses. La situacion de la Academia
cuando Alcala-Galiano entra en ella es distinta, pues a la altura de 1775, esta
institucion y sus ensefianzas ya habian avanzado notablemente. A estas alturas ya
habian pasado por la institucion importantes marinos cientificos, como Jorge Juan o
Luis Godin, que hicieron reformas trascendentales. Las principales materias
establecidas en los inicios por Patifio, y que cualquier marino tenia que estudiar, se

dividian en teoricas y préacticas, y eran las siguientes:

= Matematicas (incluyendo geometria y trigonometria).
= También se explicaba cosmografia y nautica.

= Como actividades préacticas se impartia artilleria, armamento o
danza.
= Junto a éstas se practicaba el manejo del fusil, la construccién

naval o la maniobra de naos.

Los maestros de la Academia debian empezar a ensefiar estas materias, aunque
sin una imposicion de todas, sobre todo en lo que se refiere a las asignaturas
practicas, que debian ensefiarse a los alumnos maéas aventajados. Segun la
“Instruccion” de Patifio, los caballeros de Guardias Marinas recibirian embarcados
un formacion “esencialmente practica” de manos del piloto y oficiales de buque.
Ademas de asistir a la observacion del Sol y corredera, aprenderan artilleria y todo lo
que fuera necesario. Como nos sefiala Julio Guillén, la Academia o Compafia de
Caballeros de Guardias Marinas, fue un elemento clave para la restauracion del
poder naval de la monarquia hispanica. Con todas estas medidas, la Academia pasara
muy pronto a ser el primer centro docente del pais:

“(...) de alli surgieron nuestro mas preclaros matematicos del siglo
XVIII y se cursaron las teorias de Newton, al propio tiempo que Voltaire
las propagaba en Francia: a su calor se cred afios mas tarde el primer
Colegio de Cirugia, con su Jardin Botanico anexo, y se sentaron los
cimientos de la actual Academia de Ciencias Exactas Fisicas y Naturales,
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en aquella Asamblea Amistosa Literaria, cenéculo al que concurrian Godin,
Virgili, Carbonell y Enriquez, y que tenia su sede en la casa-posada de don
Jorge Juan™, por entonces capitan de dicha Compafiia”".

En 1726, Patifio llevd cabo un importante a medida de racionalizacién
administrativa’®. En este afio decide establecer tres grandes circunscripciones para la
Marina: C&diz, Ferrol y Cartagena, estas circunscripciones a partir de estos momentos
serian conocidos como departamentos, a su vez fueron divididas en provincias
maritimas. De esta manera se establecieron arsenales en cada una de las cabeceras de
las zonas navales. En 1724 se cre6 el arsenal de La Carraca’’. Desde 1727 La Grafia
acogié el arsenal de Ferrol, hasta que fue trasladado en 1750 a Esteiro por orden del
marqués de la Ensenada. En 1731 comenzaron las obras del arsenal de Cartagena,
cuyos primeros muebles comenzaron a construirse en 1739, y cuyas obras se
prolongarian hasta 1782

Al mismo tiempo, Patifio fue adaptando medidas para organizar y potenciar los
astilleros, asegurar los asientos o contratos para la construccién de los buques y
establecer las levas de marinos en las distintas provincias maritimas. En los afios
cuarenta del siglo XVIII, comienza el periodo de consolidacion de la Marina
espafiola. Los cambios comenzaban desde arriba. En 1743, don ZenOn de
Somodevilla, quien ostentaba el titulo de Marqués de la Ensenada’, fue llamado por
el monarca para ocuparse de la direccion de las secretarias de Guerra, Gracia y
Justicia, Marina e Indias y Hacienda. Desde esta puesto, Ensenada convirtio a la
Marina en uno de sus principales proyectos de reforma®.

En 1749, Rodrigo Pedro de Urrutia, marino de la confianza de Ensenada, llega a
teniente de la Compafiia. La llegada de Rodrigo Pedro de Urrutia se enmarca también
en un proceso de desaparicion de las dificultades econémicas que arrastraba la

institucion, junto a la reactivacion de las actividades docentes y la fundacion del

" GONZALEZ DE POSADA, F., Jorge Juan y "su" Asamblea Amistosa Literaria (Cadiz, 1755-58),
Instituto de Espafia, Madrid, 2005.

> GUILLEN TATO, J., Los tenientes de navio Jorge Juan y Santacilia y Antonio de Ulloa y de la Torre-

Guiral y la medicion del Meridiano, Madrid, 1973. p. 15.
78 \Véase: PEREZ, C., Patifio y las reformas de la administracion en el reinado de Felipe V, Instituto de
Historia y Cultura Naval, Madrid. 2006.

" QUINTERO GONZALEZ, J., “El Arsenal de La Carraca en tiempos de Patifio”, en Milicia y sociedad
en la baja Andalucia (siglos XVIII y XIX), Jornadas Nacionales de Historia Militar .1999. pp. 769-784.

78 \Vgase: PEREZ-CRESPO MUNOZ, M T, El arsenal de Cartagena en el siglo XVIII, Museo Naval,
Madrid, 1992.

" RODRIGUEZ VILLA, A., Don Cenén de Somodevilla, Marqués de la Ensenada. Ensayo biogréfico

formado con documentos en su mayor parte, inéditos y desconocidos, Madrid, 1878.

% HIGUERAS RODRIGUEZ, M, D., “La modernizacion de la Marina en el reinado de Fernando

VI (1746-1759)”, en (BONET CORREA, A., Y BLASCO ESQUIVAS, B, coords.), Fernando VI y

Barbara de Braganza : un reinado bajo el signo de la paz.(1746-1759), 2002.pp. 341-357
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Observatorio de Cadiz (anejo al edificio de la Academia) en la cual fue decisiva la
intervencion del marino Jorge Juan®. Sin embargo Jorge Juan ya habfa colaborado
anteriormente con Ensenada en su propdsito de reforma de la Marina, con la
elaboracion de las Ordenanzas de S.M. para su Real Armada.®

La importancia de la llegada de Jorge Juan a la Academia fue tal, que tan sélo un
mes de su llegada, sustituiria a Rodrigo P.de Urrutia como teniente (quedando este
como capitan). Por su parte Antonio de Ulloa pasaba a ser alférez de la compafiia.
Con estos cambios se iniciaba una nueva etapa en la institucion. Las Ordenanzas de
Jorge Juan, suponian la introduccion en el plan de estudios de la Academia, con un
fortalecimiento en la preparacion teorica de los cadetes, especialmente destacado en
materias tales como la geometria, el analisis, la mecénica y la astronomia.

Otro de los proyectos que tenia el Marqués de la Ensenada, en su objetivo de
fortalecimiento de la Armada, era el de potenciar la actividad de los arsenales. Para
conseguirlo, decidié enviar en 1749 a Jorge Juan a Londres para desarrollar tareas de
espionaje industrial. Durante este viaje Jorge Juan consigue adquirir un gran cantidad
de libros e instrumentos cientificos que serviran para la mejora de la ensefianza en
instituciones espafiolas: la Academia de Matematicas, el Colegio Imperial de Madrid,
el citado Colegio de Cirugia de Cadiz y la Academia de Ingenieros militares de
Barcelona.®

Ensenada quiso institucionalizar una politica de becas en el extranjero como la
que llevé a Jorge Juan a Londres®. Sin embargo, después de su regreso, el marino
descartd este proyecto por considerarlo ineficaz y propuso desviar estos fondos para
crear en Espafia las condiciones para realizar estudios superiores, sin necesidad de
viajar al Extranjero. Esta idea de Jorge Juan se plasmo en la propuesta de creacion de
un Observatorio en Cadiz. La propuesta que hacia Jorge Juan a Ensenada en
diciembre de 1749 era la siguiente:

“Determinar V.E. nuestro regreso (que naturalmente no seré hasta que

haya evacuado el todo que tengo entre manos) no me faltaran métodos para

8 LAFUENTE, A., y SELLES, M., El observatorio de Cadiz (1753-1831), Ministerio de Defensa,
Instituto de Historia y Cultura Naval. 1988. p. 75.

82 E| tratado Séptimo de esta obra se ocupaba de la Academia de Guardiamarinas, llevaba el titulo de “De

la Compafiia de Guardias Marinas”, en Ordenanzas de Su Majestad para su Real Armada, 2 vols.

(Madrid, 1748).

8 Véase: MUNOZ CORBALAN J.M., (Coord.), La Academia de Matematicas de Barcelona, el legado
de los ingenieros militares, 1720 — 1803, Barcelona, 2004.

8 LAFUENTE, A., Y PESET, J.L., “Politica cientifica y espionaje industrial en los viajes de Jorge Juan
y Antonio de Ulloa (1748-1751), en Mélanges de la Casa de Velazquez, n°® 17, 1981. pp. 223-262.
GOMEZ URDANEZ, J.L., “El ilustrado Jorge Juan, espia y diplomatico”, en ALBEROLA ROMA,
A., Y MAS GALVANY, C., (coord.), Jorge Juan Santacilia. Canelobre: Revista del Instituto
alicantino de cultura " Juan Gil-Albert"”, N° 51, 2006.pp. 106-127
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dirigir en Espafia mucha gente moza: lo que quisiera es que Vuestra
Excelencia concediese instrumentos a las Academias; pues aunque a mi
parecer es la mejor que pertenezca al cuerpo de Marina yo siempre la
quisiera mejor, porque lo puede ser (...). Vuestra Excelencia quiere enviar
aqui nuevos sujetos a que vean, y estos como he dicho poco sacaran: debia
gastar Vuestra Excelencia con ellos como ahora con nosotros a o menos
100 guineas al mes, y en un afio 1200 guineas: pues deme Vuestra
Excelencia los dos tercios, y yo compraré muy competentes Instrumentos, y
vaya cuando vaya a Cédiz con poco dinero més formaré un Observatorio,
que hallard hecho M. Godin para cuando venga, el que podré gobernar, y en
cual no sélo aprenderan los Guardias Marinas, sino muchos aficionados de
Cédiz tanto la Astronomia como la Mecanica y otras cosas, con las cuales
darén crédito a una nacion que merece muy bien tenerle”®.

No fue hasta 1753 cuando culmind la construccion del Real Observatorio de
Cadiz del edificio, s6lo nos queda una descripcion de 1776 realizada por el marino
Vicente Tofifio en su obra Observaciones Astronémicas:

“El Observatorio Real de Cadiz en que se hicieron las observaciones
siguientes, se establecio el afio de 1753, con intervencién del ilustre D.
Jorge Juan, cuya pérdida debe llorar Espafia, y D. Luis Godin, Director que
era entonces de la Academia de Guardias Marinas. La pieza destinada para
las observaciones astrondmicas es una sala que tiene 11 % varas de cuadro
y estd formada sobre la espesa y fuerte boveda de un torredn antiguo, cuya
construccién y figura dan bastantes sefias de ser obra de los Romanos. La
anchura de sus muros, y firmeza de sus cimientos hacen de este edificio uno
de los mas solidos de Céadiz, y por consiguiente muy a propdésito para el
destino que se le dio por orden del sefior Don Fernando VI, comunicada por
este Departamento por el Excelentisimo Sefior Marqués de la Ensenada,
Secretario de Estado, y del despacho universal de Marinas, Indias etc. Los
cuatro angulos del Observatorio se dirigen a los cuatro puntos cardinales,
por la parte sur se descubre el horizonte del mar, que esta regularmente
limpio y claro, por la bondad el clima y por la bella situacién de Cadiz”®®.

Junto a la importante propuesta de creacion del Observatorio, Jorge Juan

% A.G.S., Marina, Leg.95., citado en LAFUENTE, A., y SELLES, M., op.cit. p.81.

% TOFINO, V., y VARELA, J., Observaciones astronémicas hechas en Cadiz, en el Observatorio Real de
la Compafiia de Cavalleros de Guardias-marinas, por el capitan de Navio Don Vicente Tofifio de San
Miguel, Director de la Academia de Guardias-Marinas, y por Don Josef Varela, Capitan de Fragata de
la Real Armada y Maestro de Matematicas en la misma Academia. Cadiz. 1776-1777. vol I.
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desarroll6 otros proyectos para la mejora de la ensefianza en la Academia. Por

ejemplo, el marino sabia perfectamente que se debia exigir un aumento del nimero

de oficiales proporcional al nimero de buques que se pensaba construir. Partiendo de

la base de que no se habian sacado mas de 20 oficiales por afio y de que eran

necesarios 7 afios para formar un alumno, pidié que seria necesaria al menos la
matriculacion de 300 cadetes:

“Ultimamente le daré a Vuestra Excelencia otra prueba que puede

Ilamarse Geométrica. ElI ndmero de guardias marinas necesario para

mantener el de oficiales [en aquel momento situado en torno a los 450] ha de

ser al nimero de éstos como el tiempo que se han de mantener de Guardias

Marinas, al que se han de mantener de Oficiales. Supongamos que el de

Guardias Marinas se haya de mantener desde los 14 afios hasta los 21; y de

oficial desde esta hasta los 44, tomando esta edad por la media entre los que

mueren mozos Yy los que mueren viejos, y tendremos esta proporcion, 23,

tiempo que se mantienen oficiales, es a 7, tiempo que se mantienen Guardias

Marinas, como 1000 niamero de oficiales, a 304, nimero que ha de haber de
Guardias Marinas™®’.

Otro aspecto de las reformas impulsadas por Jorge Juan, son las novedades
introducidas en la ensefianza de la Academia. Junto a las Ordenanzas, también sera
fundamental en la Academia la lectura del Compendio de Navegacion publicado en
1757 por Jorge Juan. Podemos decir que el Compendio de Navegacion, supuso la
introduccién en Espafia de la navegacion a través de métodos cientificos. Jorge Juan
estaba al corriente de la evolucion de los instrumentos cientificos. A los cuartos de
circulo y anteojos marinos se acaba de unir el sextante, descrito ya por Hadley en
1731, y que sera de universal aplicacion desde entonces.

También se publicaron en estos afios otros textos relevantes como el Tratado de
Navegacion thedrica y practica (1745) de Juan Sanchez Reciente®, o el Tratado de
Cosmografia y nautica de Pedro M. Cedillo®. Pero en particular las obras de Jorge
Juan, van a ser de una gran importancia, para la consolidacion de esta y otras
instituciones militares, asi como para el avance de las técnicas de navegacion. Asi
nos dice Alberola:

“Dejando aparte la obra escrita en colaboracion con Ulloa, su

8 A.G.S., Marina, Leg.83, citado en LAFUENTE, A., y SELLES, M., op.cit. p. 87.

% SANCHEZ RECIENTE, J., Tratado de artilleria the6rica y practica, en donde se da entera noticia y
conocimiento de todas las piezas antiguas, y juntamente de las modernas de 1716, Sevilla,1733.

% CEDILLO, PEDRO. M., Tratado de la cosmographia y nautica, Imprenta Real de la Marina y Casa de
Contratacion de don Miguel Guiraun, Cadiz, 1745.
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produccion cientifica personal se centro en la edicion de textos dotados de
gran rigor matematico y relacionados con aspectos técnicos de la
navegacion. Asi en 1757 aparecio en Cadiz su Compendio de Navegacion
para el uso de Caballeros Guardias Marinas en el que efectuaba un analisis
concienzudo de las cuestiones relacionadas con la navegacion, a saber: el
rumbo, la distancia, la posicion, asi como el método e instrumentos
necesarios para su navegacion, saber: el rumbo, la distancia, la posicion, asi
como el método e instrumentos necesarios para su navegacion™.

El Compendio® de Jorge Juan se dividia en ocho secciones, un coleccién de
tablas y ocho apéndices. En la primera seccién ofrecia una breve idea del pilotaje. En
la segunda trataba del rumbo, de la variacién de la aguja, y de la construccion y usos
de la aguja de marear. La seccion tercera esta destinada a la determinacion de las
distancia y a la corredera, con su medida. En la seccién cuarta trata de las cartas
planas y esférica, con su construccién y usos. En la quinta, de las correcciones (por el
efecto de olas, corrientes etc.). La séptima se destina a las observaciones de latitud, y
a los instrumentos empleados para ello. Finalmente, en la octava se ocupa del
método de llevar el diario de navegacion, siguiendo las tablas siguientes:

= Declinaciones, paso por el meridiano, magnitudes y diferencias en
declinacién de las principales estrellas.

= Declinaciones del Sol por el meridiano de Cadiz.

= Amplitudes de los astros entre 0 y 24° de declinacion.

Finalmente, dos apéndices, con mayor recurso al analisis que el resto de la obra,
dando cuenta de la teoria y forma de deducir el rumbo y la distancia directos en las
derrotas compuestas, y de los errores que en la practica de la navegacion se
cometian solo por la diferencia de la estima con la latitud observada. La
especificacion de materias (por ejemplo, no se trata de cosmografia o de resolucion
de triangulos) se explica por la existencia de otras disciplinas cuyo estudio en la
Academia era independiente y previo®. Como nos sefiala Horacio Capel, “las
ciencias enumeradas por Jorge Juan como auxiliares de la nautica son las que en
definitiva integraron los programas de estudios durante todo el siglo XVIII, pero las

diversas reformas que se fueron realizando de los estudios de marina dieron

% ALBEROLA ROMA, A., y DIE MACULET, R,, La herencia de Jorge Juan. Muerte disputas
sucesorias y legado intelectual, Publicaciones de la Universidad de Alicante, Universidad de Alicante,
2002. p. 36.

%L JUAN Y SANTACILIA, J., Compendio de Navegacion para el uso de los caballeros Guardias-

Marinas, Cadiz, 1757.
% SELLES, M., Astronomia y navegacion en el siglo XVI11, Akal, 1992. pp. 97-98.
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creciente importancia a las materias matematicas, en detrimento de otras tradiciones
como la cosmografia y la geografia™®.

Sin embargo, a partir de 1757 la presencia de Jorge Juan en la Academia es
cada vez menor y la institucion entra en crisis. En 1747 Jorge Juan habia propuesto
a Luis Godin como director de la Academia. Ambos se habian conocido y habian
trabado amistad en la expedicion a Quito. De esta manera la llegada de Godin a la
institucion, en agosto de 1747, supuso grandes esperanzas para la renovacion de la
ensefianza en Cadiz. Sin embargo, Godin pasara largas etapas ausentes de la
Academia hasta que en septiembre de 1760 muera por un ataque de apoplejia®. A
decir de Lafuente y Peset:

“La actitud de Godin era ciertamente prometedora. Su inicial
disposicion a entregarse a entregarse al puesto para el que era requerido
hacia concebir las mejores esperanzas de renovacion de la ensefianza en
Cédiz. Joven, bien formado y provisto de gran experiencia, nadie parecia
ser mas indicado para este nombramiento. Muy pronto, sin embargo, habria
de manifestarse una realidad menos prometedora. De hecho, entre agosto
de 1747 y septiembre de 1760 sélo permanecio al frente de la Academia
como director durante 5 afios y cinco meses”®”.

A todo esto se sumo la caida de Ensenada de la secretaria de Guerra, Gracia y
Justicia. Al frente de la secretaria de Marina quedé el bailio frey Julian de Arriaga.
La crisis de la Academia culminard con el traslado de su edificio a San Fernando de
Cadiz. El motivo de este traslado sera la amenaza de ruina del edificio de Cadiz.
Aunque existia el proyecto de trasladarlo a la Isla de Ledn, este se hizo inviable por
el elevado coste. El inicio del traslado se hizo en 1769, a unos locales que aunque
eran mas sélidos, impedian el desarrollo normal de las actividades académicas. Con
esta situacion, podemos afirmar, como opinan Lafuente y Peset, que la situacion de la
Academia en los afios sesenta del siglo XVIII, volvia a ser muy similar a la que
existia antes de la llegada de Jorge Juan. La ensefianza en la Academia quedd en
estos momentos en una situacion muy precaria. Entre 1760 y 1768, Gerardo Henay
ocupo la direccion de la Academia. Henay era un militar recomendado por Jorge

Juan debido a sus profundos conocimientos de matematicas. Sin embargo, aunque

% CAPEL, H., Geografia y Matematicas en la Espafia del siglo XVIII, OikosTau, Barcelona,
1982.p.207.

% ORTE LLEDO, A., “Luis Godin en el resurgir cientifico espafiol”, en CCL aniversario de la medicién
del arco de meridiano: conferencias pronunciadas los dias 26 de febrero y 3 de marzo de 1987, 1988.
pp.45-56.

% LAFUENTE, A., y SELLES, M., op.cit. p.149.
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capacitado para leer textos de astronomias y mecanica celeste, su experiencia como
astronomo era casi inexistente. Podemos decir pues que en esta época, en materia
astronémica, pocas fueron las observaciones y avances™.

Mas relevante y mas cercana a nuestro personaje de estudio, fue la etapa en que
la Academia estuvo al mando de D. Vicente Tofifio de San Miguel. Podemos decir
que la primera gran medida del nuevo director de la Academia fue convertir al
Observatorio en Depdsito Hidrogréfico de la Armada, de manera que a partir de
entonces comenzarian a custodiarse en el nuevo edificio la cartografia y las
observaciones realizadas hasta el momento en Espafia. La medida tenia una gran
importancia, sobre todo tras el “vacio cultural” dejado tras la expulsién de la
Compafiia de Jesus en 1767. Asi nos lo explican Lafuente y Sellés:

“La sorprendente decisién formaba parte del paquete de medidas
adoptadas tras la expulsion de los jesuitas para ocupar el vacio que en
muchos sectores de la vida cultural habian dejado. En particular, se le
traspasaban al Observatorio las antiguas atribuciones del Cosmografo de
Indias, cargo que regentaba el catedratico de matematicas del Colegio
Imperial de Madrid”®’.

Junto a los métodos de célculo, Tofifio también establecié nuevos contenidos de
ensefianza en la Academia, sobre todo en lo referido a la Astronomia. Entre las
novedades introducidas en la ensefianza de la Academia estara el procedimiento para
la determinacién de la longitud que se ensefiara a los nuevos cadetes. En agosto de
1773, el alférez de la Compafiia, Gonzalo de Cafias informaba a Andrés Reggio de
las iniciativas docentes adoptadas:

“He determinado a representacion del Director de la Academia D.
Vicente Tofifio se instruyan completamente, asi en la teoria y practica de
dicha observacion como en la de otros problemas utilisimos y precisos en
dilatadas navegaciones de Guardias Marinas que se hallan por su
adelantamiento y estudios en actitud de comprenderlos”®,

En 1776 se resuelve el aumento del nimero de cadetes, creando otras dos
Academias en El Ferrol y Cartagena, dependientes de la Cadiz. Sin embargo el nuevo
plan de estudios siguio sin aplicarse. La consolidacion definitiva de la ensefianza en

la Academia de Guardias Marinas, se produjo en la década de los 80. Los principales

% LAFUENTE, A., y CATALA, J.S., “Institucionalizacién metropolitana de la ciencia”, en Ciencia
Colonial en América, Alianza Universidad, Madrid, 1992. p.101.

% LAFUENTE,A., y SELLES, M., op.cit. p.165.

% LAFUENTE,A., y SELLES, M., op.cit. p. 168
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cambios se empezaron a producir como consecuencia del propdsito de sustituir al
profesorado civil de las Academias por oficiales de Marina, una idea en la que habia
insistido José de Mazarredo, nuevo comandante de la Compafiia de Cartagena. En
ello también incidia la necesidad de disponer de individuos preparados para abordar
comisiones de indoles cientifica y tecnoldgica.

La propuesta cristalizard en 1783, cuando se agregaron a cada una de las
Companfiias oficiales destinados exclusivamente a ampliar estudios. Con esta
finalidad, Comandantes y Directores de los tres establecimientos de Guardias
Marinas intercambiaron opiniones sobre el plan de estudios a seguir. La idea inicial
fue formulada por Vicente Tofifio, quien pretendia elaborar un plan que se impusiese
a los alumnos con unos conocimientos estrictamente nauticos. Pero Francisco Gil y
Lesmos, Director de la Academia de El Ferrol, consideraba que se debian ampliar los
estudios al célculo infinitesimal y a la astronomia. El plan mas completo vendria de
la mano de Gabriel Ciscar® en 1785, su objetivo era formar a los cadetes durante
cuatro afos, asi nos dice el mismo:

“(...) algunos oficiales tedricos capaces de juzgar el mérito de un nuevo
descubrimiento, examinar los errores de que pueden ser susceptibles las
practicas establecidas, estudiar el mejor modo de facilitarlas y enmendarlas,
y en una palabra que den el tono a que deben ajustarse los demas, a quienes
les basta unos conocimientos generales de las cosas™%.

Para realizar esta ampliacion de estudios se destin0 a los oficiales destinados a
Cédiz, se les destind al Observatorio, que habia permanecido sin uso durante un
periodo. Sin embargo, las carencia de instrucciones especificas motvid que estos
oficiales se planteasen los objetivos y consecuencia del plan. Como sefiala Manuel
Sellés, “las reuniones realizadas para exponer y constrastar opiniones a la
superioridad ponen de relieve las tensiones que, aun en el seno del grupo de marinos
méas volcado hacia las ciencias, se daban entre los cometidos cientificos y los

desempefios militares. La opinidn general era que el Observatorio debia acometer las

% Sobre la vida y aportaciones cientificas de Gabriel Ciscar, véase el trabajo de Emilio La Parra: LA
PARRA, E., El regente Gabriel Ciscar: ciencia y revolucion en la Espafia roméantica, Compafiia Literaria,

1995.

100 A M.N, Manuscrito 2141.ff.16-20, citado en SELLES., M., “Ciencia y profesién militar en la Marina

espafiola del siglo XV111”, en BALAGUER, E., Y GIMENEZ, E., (eds.) Ejército, ciencia y sociedad en
la Espafia del Antiguo Régimen, Intituto de Cultura Juan-Gil Albert, 1995. pp. 402-403. Sobre la vida y
aportaciones cientificas de Gabriel Ciscar a la Academia, véase el trabajo de Emilio La Parra: LA
PARRA, L., El regente Gabriel Ciscar: ciencia y revoluciéon en la Espafia romantica, Compaiiia
literaria, 1995.
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mas altas tareas astrondmica asistido por profesionales que se consagrasen a este fin
en el seno de la Armada”*®’. Este es un paso que aun tardarfa unos afios en llegar a la
Academia, y que se daria en los primeros afios del siguiente siglo.

Portada de EI Compendio de Navegacion escrito por Jorge Juan, que se estudiaba en la

Academia de Guardias Marinas de Cédiz (Museo Naval).

1oz SELLES, M., “Ciencia y profesion militar en la Marina espafiola del siglo XVI11”, en BALAGUER E.,
Y GIMENEZ, E., (eds.), Ejército, ciencia y sociedad en la Espafia del Antiguo Régimen, Intituto de
Cultura Juan-Gil Albert, 1995. p.443.
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3. La expedicion militar a Sacramento (1776-1777).

Volviendo a la carrera de nuestro protagonista, nos situamos en el afio 1776. En
este afio, y tan solo uno después de sentar plaza de guardiamarina en Cadiz, el joven
Dionisio se ve enrolado en una expedicion comandada por el general D. Pedro de
Cevallos para restablecer el orden en la colonia de Sacramento (Brasil). Esta pequefa
colonia habia sido objeto de enfrentamiento con Portugal desde hacia mas de una
década'®’.

Veamos cual fue el origen de la disputa. El Tratado de Madrid o de limites del
13 de enero 1750 establecia la divisién de las posesiones coloniales entre Espafia y
Portugal en América. Los firmantes del aquel tratado fueron D. José de Carvajal y
Lancaster por parte de Espafia y Vilanova de la Cerveira por parte de Portugal®.
Como nos dice Diego Téllez'*, con la firma de este tratado ambos paises realizaban
grandes renuncias. Portugal cedia a Espafia la colonia de Sacramento renunciando
con ello a todas las aspiraciones sobre el Rio de la Plata. A cambio de ello, Portugal
se veria compensada con un extensa region en el margen derecho del rio Uruguay,
que incluia las reducciones de los indios guaranies construidas por los padres
jesuitas. Sin embargo, los portugueses desde el principio no se mostraron
respetuosos con el cumplimiento de este tratado. La actuacion de los “bandeirantes”
en la captura de guaranies en esta zona fue uno de los puntos de incumplimientos del
tratado. A todo ello se afiadio la nueva actitud de beligerancia contra los territorios
de la monarquia hispanica, sobre todo con la llegada al poder del Marqués de
Pombal.

La situacion empeor6 con la resistencia de los indios guaranies y los padres
jesuitas a abandonar las reducciones de la zona. Tras varios episodios de conflicto
(lo que se conocera como la “Guerra de las siete misiones”), el nuevo secretario de
Estado D. Ricardo Wall, decidi6 atajar la situacion definitivamente, enviando una
expedicion al mando del general D. Pedro de Cevallos en enero de 1756. Cevallos
consiguio sofocar los ultimos focos de rebelion indigena. Finalmente se establecerian

nuevas negociaciones con Portugal, para las que se nombro una comisién en la que

102 CERVERA PERY, J., “La expedicion del virrey Cevallos al rio de la Plata”, en Actas del IV Simposio
de Historia Maritima y Naval Iberoamericana. 1999. pp 193-198

103 MARTINEZ MARTIN, C., “El Tratado de Madrid (1750): aportaciones documentales sobre el Rio de
la Plata”, en Revista complutense de historia de América, N° 27, 2001 , pp. 283-325.

104 TELLEZ ALARCIA, D., La manzana de la discordia. Historia de la colonizacién del Sacramento
desde la fundacion portuguesa hasta la conquista de los espafioles (1677-1777), Ediciones Rubeo,
2008. p. 90.
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estarian D. Ricardo Wall*®

y el duque de Alba.

Las negociaciones condujeron a que los acuerdos del Tratado de 1750 fueran
anuladas a través de los acuerdos del Pardo de 1761. El nuevo tratado se debid al
deseo del nuevo monarca Carlos Il de revisar los acuerdos firmados con los
portugueses por Fernando VI. Sin embargo, como nos explica Téllez, antes de la
firma del acuerdo del Pardo, la politica exterior espafiola habia ido cambiando de
rumbo. Tras afios de “neutralidad” por parte de Espafia en el panorama internacional,
a partir de 1761 se muestra una beligerancia pro-francesa con la firma del Tercer
Pacto de Familia. A todo ello se sumaba la mayor agresividad de la politica exterior
britdnica, aliada tradicional de Portugal. Los territorios portugueses eran utilizados
como base de operaciones por los buques de guerra ingleses. En esto contexto, el
ministro Wall decidié presionar a Portugal para que rompiera su alianza con
Inglaterra. De esta manera, tan s6lo un afio después de la firma del Pardo, se rompe el
acuerdo. En estos momentos don Pedro Cevallos ya habia sido nombrado gobernador
de Buenos Aires, virreinato que es creado en estos afios por Carlos I11.

Ante la continua hostilidad de los portugueses, se forma una nueva expedicion
capitaneada de nuevo por Cevallos. La expedicion comenz6 avanzando por el Rio
Grande, después se recuper6 el fuerte de Santa Teresa, y se volvieron a ocupar las
colonias del Chy y San Miguel y la Colonia de Sacramento. Sin embargo, en 1763 se
firma la Paz de Paris, tratado con el que puso fin a siete afios de guerra entre las
principales potencias colonizadoras en América. Este tratado obligaba a Espafia a
devolver los territorios coloniales conquistados a Portugal*®.

Tampoco el nuevo tratado logré poner fin a los conflictos entre espafioles y
portugueses. Tras varios intentos fracasados de reconquista espafiola en la zona, los
ministros de Carlos Il se dieron cuenta de que era vital actuar con contundencia
contra la “doble moral” de Pombal, que prometia paz a la monarquia hispanica,
mientras que sus subditos atacaban a las colonias en territorio espafiol. En este
contexto, surge la expedicion de 1776-77 en la que particip6 nuestro protagonista. El

1 de julio de 1776 se cursaron las primeras Ordenes para la preparacion de la

105 \/éase: TELLEZ ALARCIA, D., Ricardo Wall, el ministro olvidado, Universidad de la Rioja.2005.

106 \séase: SANZ TAPIA, A, El final del Tratado de Tordesillas: la expedicion del virrey Cevallos al Rio
de la Plata, V Centenario del Tratado de Tordesillas, Valladolid, 1994,
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expedicion. Las 6rdenes emanaban del conde de Ricla'®. Ricla ordené a Alejandro
O'Reilly, comandante general de Andalucia, que seleccionara 8000 hombres de
infanteria, un nimero que posteriormente se incremento. El plan de ataque al parecer,
fue disefiado por el mismo Ricla, pero presentado al monarca por Cevallos.

El objetivo primero de la expedicion serd la conquista de la isla de Santa
Catalina, que se situaba frente a las costas del Brasil y se consideraba un lugar
estratégico de la zona. Después la expedicion se reagrupara en Montevideo para
reemprender la conquista de la colonia de Sacramento. Cevallos seleccion6 a los
miembros de la expedicion. Los hombres del ejército de tierra irian al mando de D.
Alejandro O' Reilly, Capitan General de Andalucia. Junto a O'Reilly, iria “impuesto”
por el monarca D. Eduardo Wall, primo del antiguo ministro D. Ricardo Wall. El
encargado de proveer a la armada seria D. Francisco de Quifiones.

En el mes de octubre la expedicion ya estaba preparada. Segun nos sefiala Diego
Téllez>®, el total de las fuerzas se dividia en cuatro brigadas, cada una con varios
batallones y artilleros, y también un cuerpo de reserva integrado exclusivamente por
dragones. Finalmente el 13 de noviembre partia desde Cadiz los 117 buques que
componian la flotilla. En total eran 21 buques de guerra distribuidos de la siguiente

manera’®:

-Seis navios de linea: Poderoso, Monarca, San José, América,
Septentrion y San Damaso.

-Siete fragatas: Santa Margarita, Santa Teresa. Liebre, Venus,
Santa Clara, Santa Rosa 'y Jupiter.

- Un chambequin: Andaluz.

- Dos paquebotes: Guarnizo y Marte.

- Un bergantin: Hopp.

- Dos bombardas: Santa Casilda y Santa Eulalia.

- Una saetia armada: Santa Ana.

- Una ura afragatada: Santa Florentina.
El joven Alcala-Galiano se incorporé a la escuadra del Marqués de Casa Tilly,

197 /éase: GOMEZ PELLEJERO, J.V., “El conde de Ricla, 1720-1780”, en El Conde de Aranda y su
tiempo: Congreso Internacional celebrado en Zaragoza, 1 al 5 de diciembre de 1998. Vol.2, 2000. pp.593-
598.

18 TELLEZ ALARCIA, D., La manzana de la discordia. Historia de la colonizacién del Sacramento
desde la fundacion portuguesa hasta la conquista de los espafioles (1677-1777), Ediciones Rubeo,
2008. p.149-150.
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embarcandose en un primer momento en la fragata Japiter. Posteriormente, ya en
Montevideo, transbordd a la fragata Venus, siendo nombrado oficial a las érdenes del
capitan de Navio Gabriel Guerra. Desde alli particip6 en la toma de Sacramento. Los
portugueses no presentaron apenas resistencia y a finales del mes de marzo y
principios de abril la isla de Santa Catalina ya estaba tomada y las embarcaciones
dispuestas para reagruparse en Montevideo'®.

A partir de Montevideo es donde perdemos en algo la pista a nuestro marino.
Sabemos que D. Dionisio embarco en el paquebote San Cristobal, y que en él se
dirigié a las islas Malvinas. Desde estas islas, debié dedicarse al corso de buques
ingleses, teniendo en cuenta que las hostilidades con Gran Bretafia se reiniciaron a
partir de 1779. Como reconocimiento a la labor desempefiada en esta expedicion
Alcala-Galiano fue ascendido a alférez de fragata en 1778. En 1783 D. Dionisio
regresa a Cadiz a bordo de la fragata Santa Barbara. En Cadiz continuara ampliando
sus conocimientos cientificos, sobre todo en el ambito de la astronomia, realizando lo
que se conocia en la época como “estudios mayores y sublimes”.

En la década de los 80, cuando se instaura en el Observatorio el Curso de
Estudios Mayores, la institucion ya no se concebia como un deposito de instrumentos
y un gabinete de practicas elementales de astronomia, sino como un espacio
destinado a la verificacion empirica de conocimientos tedricos. Los oficiales que se
destinados alli tuvieron acceso a los instrumentos, una buena biblioteca especializada
y profesores experimentados y cualificados. Las varias docenas de oficiales que
cursaron Estudios Mayores constituyeron una élite con solida formacion cientifica y
suficientemente capacitada para el manejo de los instrumentos nauticos y el uso de la

cartograffa''’.

4. El programa de observaciones de D. Vicente Tofiino.

Hasta finales del siglo XVIII, la Marina espafiola utilizaba para la navegacion
mapas adquiridos en el extranjero que podian tener importantes errores cartograficos.

Por este motivo, entre otros, el ministro de marina Antonio Valdés dio orden a D.

199 TEL L EZ ALARCIA, D., La manzana de la discordia. Historia de la colonizacién del Sacramento

desde

la fundacion portuguesa hasta la conquista de los espafioles (1677-1777), Ediciones Rubeo, 2008.
pp.152-155.

119 Sopre el curso de Estudios Mayores que se realizaba en la Academia véase: SELLES, M., y
LAFUENTE, A., “Sabios para la Armada: el curso de Estudios Mayores de la Marina en la Espafia del
siglo XVIII”, en PESET, J.L. (ed), Ciencia, vida y espacio en Iberoamérica, Madrid, 1989.pp.485-504.
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Vicente Tofifio de San Miguel en junio de 1783, de encabezar una comision para
llevar a cabo la realizacion de un Altas Hidrografico.

Tofifio era en estos afios una marino con amplia reputacion cientifica y una figura
clave en los proyectos de renovacion de la Marina emprendida por el gobierno de
Carlos Ill. Habia llegado tardiamente a la Marina, atraido por Jorge Juan por su
buena preparacion matematica y astronémica. Nacido en 1732, habia servido primero
en infanteria y después en artilleria, en estos servicios Tofilo se aplicé a
“perfeccionarse en sus estudios privados, y entregado ademas a la fisica
experimental, que entonces cundia en Espafia”*''. Tras un destino en Segovia fue
elegido por Jorge Juan, en 1757, tercer maestro de mateméticas de la Academia de
Guardias Marinas de Cé&diz. En 1768 fue nombrado director de la Academia de
Cédiz, cargo que desde 1776 se hizo extensivo a las Academias de El Ferrol y
Cartagena'*.

Tofifio escogié para esta misién a los componentes del primer equipo de
oficiales agregados al Observatorio, quienes ya contaban con una preparacién en el
campo de las observaciones cartograficas y astronémicas. Los jovenes componentes
de la mision completarian su adiestramiento en los trabajos de la comision. Entre
estos jovenes colaboradores estaria Dionisio Alcala-Galiano. De esta manera nos
cuenta el propio Tofifio como se hicieron los preparativos:

“Lleno de estas maximas, el Ministerio de Marina, reanimando aquel
celo con el que primero en Europa fomento esta ciencia, se prepard de la
parte de su incumbencia, dando inmediatamente después de ajustada la paz,
para que el director de las Compafias de Guardias Marinas, con los
subalternos empleados en el Observatorio de Cadiz, se ocupasen en levantar
las cartas esféricas de las costas de Espafia, franqueando cuantos auxilios se
necesitasen para la consecucion completa™*?,

Junto al destacable equipo humano, tampoco faltaron los medios técnicos. Con
motivo de la expedicion, se encargd a Londres la confeccion de seis instrumentos
hechos ex profeso para el trabajo de observaciones. Tofifio nos describe los
instrumentos que se llevaron a bordo:

“Para las operaciones geodésicas y astrondémicas se embarcé asi mismo

una de las colecciones que adquirio nuestra corte en la de Londres bajo la

! FERNANDEZ DE NAVARRETE, M., Biblioteca Maritima Espafiola, Madrid, 1851. p. 773.

12 CAPEL, H., Geografia y Matematicas en la Espafia del siglo XVIII, Oikos Tau, Barcelona, 1982. pp.

247-253.
13 TOFINO, V., Derrotero de las costas de Espafia en el Mediterraneo y su correspondiente de Africa
escrito en los afios de 1783y 1784, Madrid, 1847. p. 50-51.
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direcciéon del sefior Jacinto Magallanes, y se compone de un cuarto de
circulo, de un péndulo y dos anteojos acromaticos para las observaciones
celestes; de un teodolito, cadenas y agujas manejables para las graficas; un
circulo de reflexion y un barémetro marino, para las que se practicasen
desde abordo: estuches, colores, deportador y demas instrumentos que se
requieren para trazar un plano, lavarlo, reducirlo y diarias observaciones, se
provey0 a cada uno de los oficiales de sextantes de Nairne y Ramsden, y de
muy buenas agujas, entre ellas una de Gregori, para la marcacién que se
hiciese después de los buques”***.

En efecto el procedimiento seguido en esta expedicion se basara en la aplicacion
de la triangulacion geodésica, usando de la embarcacion en uno de sus vértices y
contrastandole en los puntos costeros principales con la longitud obtenida mediante
la observacion de los satélites de Jupiter. Uno de los problemas del método era la
necesidad de emplear la estima y fijar el posicionamiento del buque en el mar. Las
mediciones se realizaban a diario y se procuraban hacer con la mayor exactitud:

“(...) y el modo de aplicar los trabajos de cada dia era a las nueve de
la mafiana, deducir la longitud por el reloj, tomando horarios y procurando
estar en el meridiano de alguna punta o cabo, que si era de consideracion se
mantenia hasta tomar al mediodia la latitud, que fiada a ocho observadores
que no se comunicaban sus resultados, sino después de fijar el que juzgaba
debia ser, de su entera uniformidad nadie asegurarse de aquel dato, que
establecido por principio de una base, se marcaban desde este punto todos
los que se presentaban, y mareando hasta las tres, tomando entre tanto las
enfilaciones de los cabos, montes y pueblos que se veian, se observaban de
nuevo la longitud, y estableciendo este punto cuya latitud se sabia por una
estima cuidadosa llevada en esta tres horas, se establecia por segundo
extremo de la base del dia, y se hacia desde él las marcaciones a los
mismos objetos de la mafana, de que resultaba quedar en su verdadera
posicion, los dos extremos de la base, y conocida esta por las diferencias de
latitud y longitud, quedarlo igualmente por medio de las marcaciones de los

»115

puntos intermedios

La primera expedicion de Tofifio contaba tan s6lo con una fragata y un

14 TOFINO, V., op.cit. p. 52.

M TOFINO, V., Derrotero de las costas de Espafia en el Mediterraneo y su correspondiente de Africa
escrito en los afios de 1783 y 1784, Madrid, 1847p. 53
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bergantin. Este tltimo cumpliria la funcion de acercarse a tierra lo necesario (gracias
a su poco calado) para establecer la primera linea de sonda y reconocer las calas y
puertos donde aquella no pudiera dar fondo. Estas operaciones maritimas se
combinaban con las terrestres, pues desde tierra se hacian todas las triangulaciones
necesarias para las mediciones. Esta expedicion tuvo lugar entre los afios 1783 y
1788. Durante estos afios se realiz6 un profundo reconocimiento de casi todas las
costas de la Peninsula, islas Baleares y norte de Africa.

En primer lugar, se hizo un recorrido desde Cadiz al cabo de Creus,
desembarcando la expedicion y montando observatorios en Cadiz, Algeciras,
Cartagena, Alicante, Cadaqués, lbiza, Mallorca y Menorca. El equipo de Tofifio
realizaba una medicion de la costa y otros accidentes geograficos con la mayor
precision posible. En Mallorca, por ejemplo, la expedicion pasé cuarenta dias,
realizando marcaciones desde los puntos mas altos de las montafias a los puntos de la
costa y la distancia entre las islas:

“El interior mismo de las islas se ha realizado con el mayor rigor
geomeétrico, gastando en la de Mallorca cuarenta dias en hacer desde la
cumbre de sus elevadisimos montes las marcaciones de unos y otros, a
todos los puntos de la costa, a los que se veian entre si, y a los del
continente, usando del teodolito, que reduciendo todos los puntos al plano
occidental, abrevia el trabajo con exactitud, y colocando en el papel con las
mismas lo marcado por medio de un reportador inglés de nueva invencion,
que incluye hasta el minuto preciso; lo que proporcioné el trabajo que se
publicaré aparte”*!®,

En enero de 1786 ya estaban listos los mapas de la costa mediterranea, Baleares
y Africa, para ello se habian aprovechado los anteriores mapas de José Varela y
Jorge de Ulloa. Desde 1785 el alférez de navio José Vargas y Ponce, que habia
participado en la expedicion, regresa a Madrid y se dedica a la publicacion del Atlas
Hidrogréfico de Espafia'*’. El Atlas del Mediterraneo®®, se publicara por primera
vez en 1786. Junta a éste se publicard en 1787 el Derrotero de las costas del
Mediterraneo y norte de Africa. Asi lo cita Fernandez de Navarrete:

“Impreso de Orden superior, en Madrid, por orden de lIbarra, hijo y

1 Ipid. p. 55.

YWTOFINO, V., Atlas Maritimo de Espafia, Instituto hidrografico de la Marina, Cadiz, 1989. Véase
también:CUESTA DOMINGO, P., “El "Atlas maritimo de Espafia" de Tofifio”, en Boletin de la Real
Sociedad Geogréfica, n°125,1989.pp.67-78.

18 TOFINO, V., Atlas del Mediterraneo, Depoésito de la Guerra, Madrid, 1786.
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compafiia. Afio 1787, un tomo en 4° Precede una introduccidon escrita por
José de Vargas Ponce y dividida en dos partes: la primera es una historia de
los progresos de la geografia e hidrografia desde los tiempos méas remotos;
y el asunto de la segunda es dar razon de los métodos con que se trataron; y
el asunto de la segunda es dar razén de los métodos con que se trazaron en
las cartas comprendidas en el expresado magnifico Atlas™**°.

Alcala-Galiano comenzd trabajando en estas expediciones en 1784 en las tareas
hidrograficas, en los trabajos desarrollados en Algeciras y el Mediterraneo. A partir
de estas tareas, Galiano comenzaria a ser reconocido como un prestigioso cartografo.
Después del levantamiento de las costa peninsulares del Mediterraneo e islas
Baleares, se realizan otras en los afios 1785, 1786, y 1787, en ellas colaboraréa
también Galiano junto a otros destacados marinos como José de Espinosa y Tello.
Segun nos refiere el propio Tofifio, el trabajo diario consistia en lo siguiente:

“A las 9 de la mafana, deducir la longitud por el reloj, tomando
horarios, y procurando estar en el meridiano de alguna punta o cabo, que si
era de consideracion se mantenia hasta tomar al mediodia la latitud, que
fiada a ocho observadores, que no se comunicaban sus resultados sino
después de fijar el que juzgaba debia ser, de su entera uniformidad nacia el
asegurarse de aquel dato, que establecido por principio de una base, se
marcaban desde este punto todos los que se presentaban, y mareando hasta
las tres de la tarde, tomando entre tanto las enfilaciones de los cabos, montes
y pueblos que se veian, se observaba de nuevo la longitud y establecido este
punto, cuya Latitud se sabia por una estima cuidadosa llevaba en esas tres
horas, se establecia por segundo extremo de la base del dia y se hacian desde
él las marcaciones a los mismos objetos de la mafiana, de que resultaba
quedar una verdadera posicion de los extremos de la base, y conocida estas
por las diferencias de latitud y longitud, quedarlo igualmente por medio de
las marcaciones los puntos intermedios. Observavase diariamente tanto por
azimutes como por amplitud la variacion de la aguja, y corriendo las costa
establecida el bergantin y la fragata paralelos a ella y entre si, a una regular
distancia practicaba la sonda, marcando al mismo tiempo dos objetos
convenidos. Las vistas de las costas que se juzgaban ultimamente, se

sacaban con las mismas precauciones de arrumbarlas bien y considera su

118 FEERNANDEZ DE NAVARRETE, M., Biblioteca Maritima Espariola, Madrid, 1851. p. 788.
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distancia”*?,

Estos reconocimientos se extendieron a las costas de Portugal y las Azores en
1788 por permiso expreso de la corte de Lisboa y fueron completadas en el momento
de la publicacion con los mapas de la costa de Africa, desde el cabo Espartel hasta
cabo Verde. El resultado de estos trabajos fue la publicacion en 1789 del Derrotero
de las Costas de Espafia en el océano Atlantico y de las islas Azores o terceras para
inteligencia y uso de las cartas esféricas'.

Portada del Atlas Maritimo de Espafia de Vicente Tofifio.
(Museo Naval).

120 TOFINO, V., Derrotero de las costas de Espafia, de Portugal y de las islas Azores o Terceras en el
Océano Atlantico, para inteligencia y uso de las cartas esféricas que la comprenden, Imprenta Nacional,
Madrid, 1849. p. 45.
2 Ibid.
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SEGUNDA PARTE:

Las expediciones cientificas.
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5. Expediciones a América.

Debido al prestigio alcanzado como marino y cientifico, Dionisio Alcala-Galiano
sera reclutado en 1785 por Antonio de Cordoba y Lasso de la Vega para una
expedicion de reconocimiento del estrecho de Magallanes. Como hemos mencionado,
en este afio nuestro marino se encontraba en una de las expediciones de D. Vicente
Tofifio, por lo que tuvo que transbordar directamente desde una de las embarcaciones
de la expedicion de Tofifio a la fragata Santa Maria de la Cabeza, principal y Unica
embarcacion de la expedicion de Cordoba.

La expedicién de Cérdoba tuvo lugar entre los afios 1785 y 1786. Se enmarca en
las expediciones que se hicieron en el siglo XVIII, tanto para profundizar en los
conocimientos geograficos de aquella region como para tratar de hacer mas segura la
navegacion por el estrecho de Magallanes, evitando el largo recorrido que suponia
doblar el cabo de Hornos. Después de 1520, cuando se produjo el descubrimiento por
parte de Magallanes del estrecho que lleva su nombre, las expediciones a esta zona
fueron cada vez mas escasas, en la mayoria de los casos perdiéndose los mapas de
reconocimiento.

Sin embargo, consideramos los siglos XVI y XVII de trascendencia para
comprender el ciclo posterior del XVII1. Para conocer las noticias de las expediciones
de los siglos XVI y XVII, nos basamos en los relatos contemporaneos y originales
como los del capitan Antonio de Pigafetta o Sarmiento de Gamboa. Vamos por tanto
a hacer en este capitulo un breve repaso por este ciclo de expediciones de
descubrimientos, particularmente en la zona del estrecho de, antes de centrarnos en

las expediciones de caracter cientifico realizadas durante el siglo XVIII.
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5.1. Expediciones de reconocimiento: siglos XVI y XVII.

Como nos sefiala Carlos Martinez Shaw, la primera etapa de las exploraciones
espafiolas en el Pacifico se conoce como la de los viajes al Maluco, “porque tenian
como objetivo la reivindicacion de las islas Molucas, las preciadas islas de las
especias, que segun las interesadas interpretaciones espafiolas debian estar situadas en
el 4rea reconocida a los espafiolas por el Tratado de Tordesillas'?*"*%,

Con este objetivo se organizé la primera expedicion que descubri6 el estrecho de
Magallanes, capitaneada por el marino portugués del mismo nombre, como punto de
partida para las que durante los siglos XVI y XVII se realizardn a esta zona. La
Armada formada para el viaje de Magallanes estaba bien equipada tanto por el
renombre de sus capitanes como por la calidad de las embarcaciones. Constaba de
cinco naves: La Trinidad, capitaneada por el mismo; la San Antonio, que mandaba
Juan de Cartagena; la Victoria, comandada por Luis de Veloza; la Santiago al
mando de Juan Rodriguez Serrano y por ultimo La Concepcion, donde iba el
prestigioso marino Juan Sebastian Elcano'®*. Entre los documentos que nos han
quedado como fuente para la descripcion de esta expedicion esta el Diario o
derrotero del viaje de Magallanes desde el cabo de San Agustin en el Brasil hasta el
regreso a Espafia de la nao Victoria, escrito por Francisco Albo'®. También
conservamos el famoso relato de Antonio Pigafetta?.

La expedicion partié de Sanllcar de Barrameda el 20 de septiembre de 15109.
Después de hacer escala en Tenerife, pusieron rumbo a las islas de Cabo Verde,
buscando el cabo de San Agustin, situado en América. Entre el 29 de noviembre y el
8 de diciembre reconocieron la tierra y se estimaron a 27 leguas del Cabo que
buscaban, siguieron ordinariamente al SO., y estando seglin su observacién en 19°

59' reconocieron tierras de playas planas y entraron en la Bahia de Santa Lucia. Tras

122 Acuerdo suscrito en Tordesillas el 7 de junio de 1494 entre Isabel yFernando, reyes de Castilla y
Aragon, y Juan Il rey de Portugal en virtud del cual se establecia un reparto de las zonas de conquista y
anexion del Nuevo Mundo mediante una linea divisora del Océano Atlantico y de los territorios
adyacentes.

122 MARTINEZ SHAW, C., “Los espafioles en el Pacifico”, en MARTINEZ SHAW, C., (ed.), El Pacifico
espafiol, de Magallanes a Malaspina, Ministerio de asuntos exteriores, Madrid, 1988.p.13.

124 \/éase el trabajo de Manuel Lucena: LUCENA, M., Juan Sebastian Elcano, Ariel, 2003.

125 Se conserva en el Archivo de Indias: AGI., Legajo |. “Papeles de Maluco” desde 1519 a 1547.

126 p|IGAFETTA, A., Primer viaje en torno del globo (Version castellana de Federico Ruiz Morcuende),

Madrid, Calpe, 1922. También hemos consultado ALVAREZ PEREYRA, A., Cronica de la Patagonia
y tierras australes desde el descubrimiento a la colonizacion. Ediciones Dunken. 1998. Y el estudio
clasico de MORLA VICUNA, C., Estudio histérico sobre el descubrimiento y conquista de la
Patagonia y de la Tierra de Fuego, Leipzig, F.A, Brochaus. 1903.
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abandonar esta bahia la expedicion pasé junto al cabo de Santa Maria, observandolo
a 35° Magallanes mandd entonces un par de embarcaciones para reconocer la costa.
El reconocimiento de la costa fue descendiendo hacia el sur, deteniéndose en el Rio
de la Plata. Continuaron con estos reconocimientos hasta la Bahia de San Matias. Por
fin saliendo de ella y prolongando la costa llegaron a la de San Julian.

En este lugar estuvieron durante cinco largos meses, teniendo lugar una
importante sublevacién en la expedicién. La sublevacién contra Magallanes fue
dirigida por Gaspar de Quesada, capitdn de la Concepcion, y el veedor Juan de
Cartagena, que habia sido relevado del mando de la San Antonio. Pese a que la
insurreccion prendio en tres de las cinco naves, Magallanes consigui6 sofocarla. Uno
de los capitanes amotinados fue asesinado y los restantes sometidos a juicio. El
capitan Quesada fue condenado a muerte y Cartagena abandonado en la costa. Tras
el episodio de la rebelion, los miembros de la expedicién permanecieron en la Bahia
de San Julian, donde tuvieron la oportunidad de tomar el primero contacto con unos
indios a los que llamaron “patagones”. Pigaffeta nos los describe asi:

“Este hombre era tan grande que nuestra cabeza apenas llegaba a su
cintura De hermosa talla, su cara era ancha, y tefiida de rojo, excepto los
0jos, rodeados con un circulo amarillo, y dos trazos en forma de corazon en
las mejillas. Sus cabellos, escasos, parecian blanqueados con algun
polvo™*?

Después de este primer encuentro, Magallanes, quiso indagar mas en la zona,
envié a la Santiago al mando de Juan Serrano para explorar la costa al sur. Los
expedicionarios descubrieron una bahia, pero una terrible tempestad estrell6 su barco
contra la costa, salvandose milagrosamente la tripulacion. Un par de hombres
recorrieron a pie la distancia de cien millas que separaba aquella Bahia de la de San
Julian. Avisado Magallanes del naufragio, envié periodicamente viveres a la
tripulacion del Santiago que permanecié dos meses en aquel lugar. Finalmente
Serrano, después de esta larga espera, se decidid a regresar con sus hombres a San
Julian. El regreso se hizo con muchas penalidades, alimentandose s6lo de la carne
grasienta de los lobos marinos. Estos hombres fueron recogidos, el 21 de agosto de
1520, y la expedicion salié de San Julian con los cuatro navios que quedaban,
fondeando al poco en el rio de Santa Cruz. Segun nos dice Pigafetta pasaron dos
meses en Santa Cruz, repostando lefia y agua para los navios. Antes de partir

2T PIGAFETTA, A., Primer viaje en torno del globo (Version castellana de Federico Ruiz Morcuende),
Madrid, Calpe, 1922. p. 52-53.
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“Magallanes ordené que todos y cada unos confesaramos como buenos
cristianos™?,

El 21 de octubre de 1520, se reanudd la navegacion hacia el sur. En este dia,
Magallanes descubrio un cabo detras del cual se podia ver una gran entrada de mar.
A este cabo lo bautizd6 como de las “Once mil Virgenes”. ElI 1 de noviembre de
1520, después de explorar la entrada de mar, la expedicion entrd en un estrecho al
que se le puso el nombre de “Todos los Santos” ya que ese dia la Iglesia catélica
celebraba esa festividad. En el interior del estrecho se produjo una fuerte tormenta
que dificultd la travesia de la expedicion por el estrecho.

Magallanes habia enviado dos navios para reconocer la siguiente Bahia. Tras
dos dias de espera, en los que creyeron que se habian perdido, aparecieron sefialando
al resto de la expedicion la ruta que debian seguir. Entraron en la siguiente Bahia, y
se enviaron dos navios, el San Antonio y la Concepcion, para reconocer si la
desembocadura del sureste salia a mar abierto. Pero sucedié que en uno de los
navios, el San Antonio, el piloto Esteban Gomez, agito a parte de la tripulacion se
rebelara y apresara al capitan. Estos hechos sirvieron para que los amotinados
desertaran de la expedicion. El San Antonio se dirigié por el mismo camino recorrido
de vuelta a Espafia. La expedicion no se detuvo y continud la navegacion por el
estrecho. Durante este trayecto contempl6 en la ribera sur grandes fogatas que
desprendian mucho humo. Estas se producian por la cantidad inmensa de gas natural
que emanaba en esa zona a la que los indios habian prendido fuego en algin
momento para hacer sus rituales méagicos. Por ello Magallanes la bautiz6 como
“Tierra de los Fuegos”.

Las tres naves restantes que ahora formaban la expedicion se volvieron a
detener en el “Rio de las Sardinas”. Tras cuatro dias de estar anclados, se dirigieron
hacia un cabo que llamaron el “Deseado”, porque deseaban verle. Durante estos dias
Magallanes fue recogiendo y anotando las observaciones realizadas por sus
capitanes. El 21 de noviembre de 1526 salian hacia los mares del sur, que por su
tranquilidad a partir de estos momentos se le llamaria “Pacifico”. Tras haber
atravesado el estrecho, Magallanes tuvo la mala suerte de que hasta que llegd a las
islas Molucas no encontr6 ningin punto de tierra firme: la tripulacion se vio
diezmada por el hambre y el escorbuto. EI mismo Magallanes muri6 en una isla de
Filipinas al intentar someter a su poblacién. Los restos de la expedicion llegaban a

Sanlicar de Barrameda el 6 de septiembre de 1522. Tan s6lo llegaron 18 hombres

128 |bid. p. 62.
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de los 265 que habian salido con la flota, entre los que se encontraba Juan Sebastian
Elcano.

Tras los logros obtenidos con la expedicion de Magallanes, Carlos V queria
asegurar los descubrimientos, para lo cual envio a los mares del sur una nueva
expedicion bajo el mando del comendador frey Garcia Jofre de Loaysa. En esta
ocasién tenemos otros testimonios como el del cronista Fernandez de Oviedo'®,
aungue sigue siendo principal el relato de Urdaneta. En la nueva expedicion, Juan
Sebastian Elcano, que habia sido el segundo de la expedicion de Magallanes,
mandaba la nao Sancti Spiritus, contaba la expedicién con Pedro de Vera, al mando
de la Anunciada, Rodrigo de Acufia que dirigia al San Gabriel, D. Jorge Manrique al
mando de la Santa Maria del Parral, Francisco Hoces en el S. Lesmes y Santiago de
Guevara al mando del Galedn Santiago. Como vemos, esta expedicion era mayor en
numero y calidad que la de Magallanes.

La expedicion de Loaysa salié de la Corufia el 24 de julio de 1525 y llegé a la
isla de la Gomera el dia 2 de agosto™°. Tras unos meses en los que se produjo el
encuentro con una nave portuguesa a la que se apresd, llegaron a las aguas del sur de
América en diciembre de 1525. El 14 de enero llegaron a las aguas del estrecho, pero
Elcano cometié un error (un equivocacion en la que posteriormente otros marinos
incurririan), mandando entrar en el estuario del rio San Idelfonso, con la
consecuencia de que encallaron las cuatro naves. Por si fuera poco, por la noche se
formo6 una tormenta que hizo que la Sancti Spiritus naufragara. Ante tal situacion,
Elcano mandd un esquife para reconocer la zona. Finalmente la marea les fue
favorable y las naves pudieron salir del estuario. Dando marcha atras encontraron el
Cabo de las “Once Mil Virgenes”, y anclaron alli el mismo dia por la noche.

Tras el naufragio de la Sancti Spiritus, Elcano embarca en la nave de Pedro de
Vera y decide entrar en el estrecho con las tres embarcaciones que quedaban
(Anunciada, Santa Maria del Parral y Lesmes). Consiguid entrar en el estrecho,
encontrando las dos carabelas que se daban por perdidas. También Elcano mand6 al
capitan Urdaneta a tierra para recoger a los naufragos de la Sancti Spiritus, andose
ese mismo dia a la San Gabriel que igualmente se habia dado por perdida .
Urdaneta observd que la nave estaba destrozada, por lo que decidié que se debia

recoger a los naufragos, y los bastimentos salvados con las dos carabelas, el patache

12 FERNANDEZ DE OVIEDO, G., Sumario de la natural y general historia de las Indias, Confederacion.

espafiola de gremios y asociaciones de libreros,1992.
130 OYARZUN, J., Expediciones espafiolas al estrecho de Magallanes Tierra de Fuego. Ediciones de
cultura Hispanica, Madrid, 1999. p.51.
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y el batel del San Gabriel. La expedicién habia perdido una de sus naves, pero ain
asi se decidio continuar hacia el interior del estrecho. A pesar de la mala noticia, las
circunstancias del naufragio sirvieron para que los naufragos entrasen en contacto
por primera vez con los indios patagones™’. Los vientos de otra gran tormenta
desatada empujaron fuera del estrecho a la San Gabriel y la Anunciada. La primera
mandada por Rodrigo de Acufa, volvid més tarde al lugar donde estaban las otras
naves. Pero la Anunciada, al mando de Pedro de Vera no quiso volver y salio del
estrecho sin que se le volviera a ver (Pedro de Vera decidiria bordear por su cuenta
el cabo de Buena Esperanza). Al dia siguiente, la expedicion reflot6 la San Gabriel y
se decidi6 volver a adentrarse en el rio de Santa Cruz. La San Gabriel sufrio serios
dafos, por lo que tuvo que ser reparada.

Mientras esto sucedia, los tripulantes del patache Santiago quedaban en tierra a
la espera, sin saber lo que habia ocurrido con las otras naves, a las que suponian en
la Bahia de Victoria. Tras pasar varios dias recorriendo tierra, encontrandose con los
patagones a los que saludaron con el “habitual signo de paz”, llegaron finalmente a
un lugar de la costa, donde se encontraron con la nao San Gabriel, que los recogid y
los llevo al rio de Santa Cruz, donde se reunieron con la Santa Maria de la Victoria,
Santa Maria del Parral y San Lesmes. Después de los trabajos de reparacion, se hizo
una buena provision de lefia y se pesco en abundancia.

Por fin la expedicion se volvid a dirigir hacia el interior del estrecho. La travesia
por el interior durd desde el 8 de abril hasta el 26 de mayo de 1526. Navarrete nos
habla de los distintos puertos y angosturas por los que hubo de pasar la expedicion.
Entre ellos esta el puerto de “la Concepcion”, el de “la Sardina”, el de “San Jorge”,
el “Buen Puerto”, de “San Pedro y San Pablo”, de “San Juan de Portalina”, “San
Cristobal”, “la Ascension” y otros. Finalmente salieron las naves del estrecho para
dirigirse a las Molucas. A partir de aqui todo fueron tragedias. Las tempestades y la
falta de agua y de alimentos hicieron estragos entre la tripulacion. El dia 30 de julio
de 1526 murié Loaysa. Cinco dias mas tarde “fallecia cristianamente” Juan
Sebastian Elcano. Con la muerte de Elcano, se realiz6 una votacion por la que se
elegia como sucesor a Toribio Alonso de Salazar. Después continuaba la expedicion
hacia las islas Molucas. Asi nos lo relata Fernandez de Navarrete:

“A 30 dias del mes de junio murié el capitadn general, Frey Garcia de
Loaysa, y vista una provision secreta de S.M. fue jurado por capitan general

131 \/éase: COELLO DE LA ROSA, A, “Gigantes y patagones como relato épico retorico en el libro XX de
la "Historia general y natural de las Indias" de Gonzalo Ferndndez de Oviedo y Valdés”, en Revista de
estudios hispanicos, Vol. 34, N° 1, 2007 . pp. 21-42
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Juan Sebastian Elcano, el cual provey6 a un sobrino de dicho Loaysa, por
contador general, por cuanto estaba vaco, a Martin Pérez de Baco por Piloto
a Hernando Bustamante de Contador de la Nao, que también estaba vaco pro
la muerte de ifiigo Cortés Pérez.

A 4 dias de agosto del dicho afio del 26, murieron el capitan Juan
Sebastian Elcano, y el sobrino del comendador Loaysa, que era contador
general. Hicimos capitdn por votos a Toribio Alonso Salazar, el cual
provey0 por contador general a Martin Ifiiguiz de Carquisano, y en su lugar
provey0O por alguacil mayor a Gonzalez de Campo. Asi mismo murié el
tesorero de la nao, y proveyeron en su lugar a Gutierre de Tunion. En este
tiempo anddbamos muy trabajados e fatigados, catorce o quince grados de la
banda del norte, en busca de Cipango*®, e como la gente andaba muy
fatigada, asi de mucho trabajar de la bomba como de la mar, e del poco
comer y beber y muy ruin, morianse cada dia, y por respeto acordamos por
arribar a nuestro camino hacia Maluco™*®,

La siguiente expedicion a la que tenemos que hacer mencién es la aventura de
Sebastian Caboto, marino italiano que habia trabajado como cartografo para el rey
Enrique VIII de Inglaterra. Caboto habia recibido el permiso en 1525 por parte de la
monarquia hispénica para comandar una flota que intentara descubrir una nueva ruta
que llevara a las islas Molucas'®*. La expedicion de Caboto partié de Cadiz el 5 de
abril de 1526, se dirigié y explord en primer lugar las costas brasilefias. EI marino
recorrié desde las costas brasilefias hasta el Rio de la Plata, adentrandose en él y
explorandolo hacia el interior, llegando a confundirlo, por la anchura del rio, con el
paso a las Molucas. Construyeron diversos fuertes, por ejemplo el establecimiento
del “Sancti Spiritu”. Caboto regresé a Espafia sin haber concluido la expedicion,
siendo juzgado por este hecho.

Otra expedicién a la que tenemos que hacer referencia es la que dirigié Simén
de Alcazaba. Esta parti¢ del puerto de Sanltcar de Barrameda el 20 de septiembre
de 1534. Estaba formada por dos naves, la Madre de Dios y la San Pedro, con un
total de doscientas cincuenta personas a bordo. Las noticias sobre este viaje nos han

llegado a través de las relaciones del escribano Alonso Vehedor y de unas cartas del

132 Nombre que entonces los europeos daban al Japon.

133 FERNANDEZ DE NAVARRETE, M., Coleccion de los viages y descubrimientos que hicieron por
marlos espafioles desde finales del siglo XV, Tomo V, Madrid, Imprenta Nacional. 1837.p. 16.

134 E] Gnico trabajo en espafiol encontrado sobre Sebastian Caboto es el realizado por José Medina:
MEDINA, J., El veneciano Sebastian Caboto al servicio de Espafia y especialmente de su proyecto
de viaje a las Malucas, Santiago de Chile, 1908.
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comandante Juan de Mori**®. Después de pasar dos dias en la isla de la Gomera,
salieron hacia América sin haberse provisto bien de agua y alimento. EI 17 de enero
la expedicion se aproximaba al Rio Gallego, antes de la llegada al estrecho. Alli
pudieron aprovisionarse de agua, pero aun asi las carencias de viveres seguian
siendo graves. Con la llegada al Rio Gallego, el 17 de enero, la expedicion pudo
aprovisionarse de algo de agua. El dia 18 penetraron las dos naves en el estrecho,
creyendo reconocer una nave de la expedicion de Magallanes y Elcano, hasta llegar
a la isla de Patos.

Después de esta primera incursion, una fuerte tempestad obligd a Alcazaba a
salir del estrecho, teniendo que refugiarse en el puerto de los Lobos, también
conocido como puerto de los Leones. En este puerto permanecieron desde el 26 de
febrero hasta el 9 de marzo, preparando una incursion tierra adentro. En este lugar,
el capitdn Simon de Alcazaba se hizo jurar gobernador de la tierra, haciendo uso de
una provision real y afirmando que aquella tierra era el eje de su conquista: “Asi se
hizo Alcazaba jurar por gobernador y nombré sus capitanes y sus gobernadores™.
El reconocimiento de las tierras patagdnicas comenzo siguiéndose la direccion norte
y noroeste, dirigida por el piloto Alfonso Rodriguez, quien utilizé la aguja, el
astrolabio y la carta de navegacion, “como si fueran navegando por mar”.
Continuaron tierra adentro “sin encontrar agua u otros alimentos mas que hierbas y
raices”. Después de muchos dias se encontraron con un rio, donde se hallaron con
unos indios. Es una de las primeras ocasiones en la que los espafioles se encuentran
con los indios de la zona. Hicieron una pesca abundante en este lugar, y tras el
aprovisionamiento, siguieron el camino guiados por una india “que les iba a ensefar
mucho oro”. Pero tras muchos dias de camino, y viendo que no encontraban nada
del oro, decidieron volver a las embarcaciones. La intencion de Alcazaba de hacer
un reconocimiento de la zona y profundizar en el conocimiento de esta zona del
estrecho habia fracasado.

Para mayor desgracia de Alcazaba, en los momentos de regreso, se produjo la
traicion de los dos capitanes, Juan de Arias y Gaspar de Sotelo, que acabaria con la
muerte del mismo Alcazaba. En tierra, Arias y Sotelo, apresaron con su tripulacion

al teniente de gobernacion, a Mori, a Vehedor y a sus partidarios. Mientras Arias

135 “Relacién hecha por Juan de Mori de la expedicién de Simén de Alcazaba al estrecho de Magallanes
desde que salié de Sanlucar de Barrameda en veinte y uno de septiembre de mil quinientos treinta y
cuatro hasta que llegé a Santo Domingo”, en MEDINA, J.T., en Coleccion de documentos inéditos
para la historia de Chile desde el viaje de Magallanes hasta la batalla de Maipo, Imprenta Ercilla,
1889.

13 FERNANDEZ DE NAVARRETE, M., op.cit. p. 214.
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custodiaba a los prisioneros, el capitan Sotelo se adelant6 para apoderarse de las
naves y mat6 al gobernador. Alcazaba murié apufialado por los traidores y su
cadaver fue tirado al mar. Despues de este triste episodio, Sotelo y Arias se
apoderaron de las naves. Pronto se produjeron diferencias entre ellos. Mori
aprovech0 para enviar una carta a Juan de Echaruaga, maestre de la nao capitana.
Echaruaga consiguio junto a sus hombres prender a los traidores y sofocar la
rebelion. Los traidores fueron encausados criminalmente. Finalmente las naves
partieron el dia 17 de junio, aunque se produciria un nuevo motin en la embarcacion
en la que iban Vehedor y Mori. Diez dias después de partir del puerto de Lobos, la
Madre de Dios se separd de la otra nave, dias después se enterarian de que acabaria
naufragando. Por su parte, la San Pedro, viéndose falta de alimentos, se dirigi6 a las
costas de Brasil, llegando al puerto de “Todos los Santos” el 28 de julio. Torres de
Mendoza nos dice que alli les socorrié un portugués que se hallaba en este lugar
viviendo con los indios. Estando en Brasil, llegé una chalupa de la nao capitana con
solo 17 hombres. La San Pedro la recogio y se dirigio a la isla de Santo Domingo,
donde llegaron el 9 de septiembre. Entre muertos, ajusticiados y perdidos faltaron
doscientos cinco hombres, llegando solamente setenta y cinco a Santo Domingo. De
esta manera tan tragica terminé la expedicion de Alcazaba.

En el afio 1539 tuvo lugar la expedicién del obispo Plasencia'®’. Esta quinta
expedicion estuvo dirigida por los capitanes Francisco de Ribera y Francisco Alonso
Camargo. Esta expedicidn, algo menos conocida que las hasta ahora relatadas, salio
de Sevilla en el mes de agosto de 1539 y las naves llegaron a la boca del estrecho de
Magallanes el 20 de enero de 1540. La nave capitaneada por Camargo logré cruzar
el estrecho y llegar hasta Perd. Sin embargo, el 29 de enero de 1540, una tormenta
arrojé a la nave capitana contra la costa, muriendo en el naufragio varios tripulantes
entre los que se encontraba el capitdn Francisco de Ribera. Se salvaron 192
tripulantes, que nunca fueron hallados, surgiendo asi la “Leyenda de la ciudad de los
Césares”.

La leyenda de “La ciudad de los Césares” es fruto de la mezcla de hipotesis en

torno al destino desconocido de las naves del obispo Plasencia y otros navegantes

137 \éase: PARRAGA SANCHEZ, A., “Semblanzas de D. Gutierre de Vargas Carvajal, Obispo de
Plasencia (1524-1559) y de su expedicion al estrecho de Magallanes”, en XXXV Coloquios Historicos
de Extremadura: dedicado a la memoria del Obispo D. Gutierre de Vargas Carvajal. Trujillo del 18 al
24 de septiembre de 2006. pp. 485-500.Luis de Amunategui se refiere a esta expedicion en su obra
sobre la conquista de Chile: AMUNATEGUI, M.L., Descubrimiento y conquista de Chile, Santiago de
Chile, 1885.
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perdidos en el estrecho de Magallanes™®. En el siglo XVII se situaba la ciudad de
los Césares, a 160 leguas de Mendoza, 190 de San Juan y 286 de Buenos Aires, en
las laderas de los Andes, equidistantes del estrecho de Magallanes y de la provincia
de Cuyo. Se decian que la ciudad de los Césares estaba compuesta por tres
poblaciones, llamadas Los Hoyos, El Muelle y los Sauces, y que estaba habitada por
unos mil espafioles y por un ndmero indeterminado de indios y protegida por
profundos fosos y por la laguna de Payegié, que atravesaba un paso Unico y
celosamente defendido. Los edificios eran magnificos, construidos con la mejor
piedra y el estilo de los espafoles, y los templos, muy numerosos, estaban
recubiertos de plaza maciza.

Hasta aqui llega el primer ciclo de expediciones de reconocimiento del estrecho
de Magallanes. A partir de la segunda mitad del siglo XVI, se abre una nueva fase
que tratara de ampliar el reconocimiento de la zona. Hablamos ahora de este
segundo ciclo de expediciones. En primer lugar se encuentra la expedicion que hizo
Juan Ladrillero al estrecho, siguiendo los planes del gobernador de Chile, don
Garcia Hurtado de Mendoza. Hurtado de Mendoza organiz6 esta expedicion con el
propdsito de reconocer el estrecho con un nuevo recorrido: entrar por la boca del
Océano Pacifico. Ladrillero partié con dos naves desde la ciudad chilena de Valdivia
el 17 de noviembre de 1557. Componian la expedicion la nao San Luis, capitaneada
por el mismo y la San Sebastian, que iba bajo el mando de Francisco Cortés Ojea.
Tenemos que decir, que las mediciones de esta expedicion en la costa del sur de
América fueron bastante inexactas. Ladrillero se equivocé y llegd a embocar hasta
por tres veces, en canales de aquella costa que no eran el estrecho™®°.

Finalmente encontraron el estrecho, deteniéndose en el puerto de “Nuestra
Sefiora de los Remedios” durante cuatro meses. Durante este tiempo, tuvo tiempo
para contactar con los indigenas de la zona y se detuvo en describir y anotar sus
costumbres. El 9 de agosto de 1558 llegaron a un cabo al que pusieron por nombre
Posesion, al que llamaron asi porque Ladrillero tomé posesion de este en nombre del
gobernador de Chile y del rey de Espafa. A finales de agosto de 1558, Ladrillero
inicid el viaje de regreso. Fue un retorno en el que hubo muchas penalidades, con
una tripulacion exhausta. No se sabe bien el lugar exacto de terminacién del viaje,

parece que fue el puerto de la Concepcion. A este lugar llegaron muy pocos

138 \véase: AINSA, F., Historia, utopia y ficcion de la Ciudad de los Césares: metamorfosis de un mito,
Alianza Editorial, Sevilla, 1992.
139 Tenemos una relacion escrita por el propio Ladrillero, “Descripcion de la costa del Mar océano desde el
sur de Valdivia hasta el estrecho de Magallanes”, publicada por Claudio Gay, en Historia fisica y
politica de Chile, Paris, 1852.
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miembros de la tripulacion. EI mismo Ladrillero murié unos meses despues.

Tras la expediciéon de Ladrillero, se produce un paréntesis en las expediciones
espafiolas. En este intervalo, los ingleses aprovecharon para lanzar sus propias
incursiones piraticas. En el caso de los ingleses, estamos hablando mas que de
expediciones, de una serie de incursiones piraticas. Los piratas ingleses no sélo
tuvieron como objetivo las posesiones de Portugal. También llegaron a la zona del
Perl (puerto del Callao). El caudillo de todos ellos fue en estos afios Francis Drake,
conocido en la época por algunos como “Drac” y por otros como “Draquez”**.
Como es logico, la monarquia hispanica tuvo que reaccionar ante estos ataques.

Martinez Shaw afirma que en esta época “se abre un nuevo ciclo de
exploraciones, caracterizado por tener un punto de origen distintos como es el
virreinato de PerU y por proponerse como objetivo el descubrimiento del vasto
continente que segun opinién de humanistas, tedlogos y cientificos, debia
encontrarse en aquellas latitudes. Asi en su planteamiento convergen varias
motivaciones: la marginacion espafiola de las Molucas, la consolidacion de las
Filipinas como plataforma en el Pacifico Norte, la madurez de las exploraciones
realizadas a lo largo de las costas peruanas y chilenas, la irrupcion de navegantes
extranjeros en el mar del Sur a través del estrecho de Magallanes o doblando el cabo
de Hornos, y finalmente la poderosa sugestion del presunto continente austral cuya
existencia nadie parecia poner en duda™**.

Fue Pedro Sarmiento de Gamboa, el primer enviado por el virrey del Peru para
detener estos ataques. Don Francisco de Toledo habia tomado posesion como virrey
del PerG en el afio 1569. Sarmiento de Gamboa colabord con él desde su toma de
posesion, y le llegd a nombrar “Cosmoégrafo Mayor de los Reinos del Per(”.
También le encarg6 la coleccion de mapas del reino y la famosa obra Historia
indica o Historia de las Indias. Ademas de la faceta de militar (fue el secretario del
ejército que sofoco la sublevacion de Tapac Amaru en Per(), Sarmiento de Gamboa
también se dedicé al estudio de la astronomia, obteniendo logros importantes. Llego
a calcular la diferencia horaria existente entre los meridianos de Sevilla y Lima
mediante la observacion de un eclipse. ElI hecho suponia un verdadero adelante
cientifico para la época. Tenemos que decir que por este descubrimiento, Gamboa

tuvo problemas con la Inquisicion en Lima, llegdndosele a acusar de “hechiceria”.

140 Sobre Drake destaca la Gltima biografia de Harry Kelsey: KELSEY, H., Sir Francis Drake: el pirata de
la reina, Ariel, 2002.

1 MARTINEZ SHAW, C., “Los espafioles en el Pacifico”, en MARTINEZ SHAW, C., (ed), El Pacifico
espafiol, de Magallanes a Malaspina, Ministerio de Asuntos Exteriores, Madrid, 1988. p.17.
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Fue encarcelado pero més tarde se le conmutaria la pena, por la del destierro,
teniendo que vivir a partir de entonces en Cuzco'*

Las expediciones al estrecho de Magallanes de Pedro Sarmiento de Gamboa se
pueden dividir en tres fases'*®: una de persecucién del pirata Francisc Drake; otra de
exploracion de los canales patagonicos; y otra de poblamiento de la zona, tras las
ordenes del monarca Felipe Il. En conjunto podemos decir que estas exploraciones
y los relatos de Gamboa resultantes de ellas fueron de gran importancia, pues
permitieron la localizacion cartografica de muchos accidentes geograficos del
estrecho, hasta el momento desconocidos. Sarmiento hace una admirable
descripcion de los distintos golfos del estrecho de Magallanes. También son muy
notables las recomendaciones para la navegacion de los canales patagonicos, siendo
éstas un gran avance para la hidrografia de la época. Vamos a hacer un detallado
recorrido por estas tres expediciones de Sarmiento por el estrecho de Magallanes,
pues consideramos que fueron un auténtico precedente para las que se producirian
en el siglo XVIII. De los testimonios que nos quedan de estas expediciones esta el
relato encontrado por Bernardo de Iriarte en la Biblioteca Real en 1768, escrito por
el propio Sarmiento: la Relacion y derrotero del viaje y descubrimiento del estrecho
de la Madre de Dios antes llamado de Magallanes. También el poeta del siglo XVI,
Bartolomé de Argensola da cuenta de esta expedicién, aunque de manera resumida,
en la Historia de las islas Malucas'**

Como hemos dicho, el objetivo prioritario de la primera expedicion de
Gamboa era “prender, matar o desbaratar” a Drake. La expedicion salia del puerto
del Callao el 11 de octubre de 1579, capitaneada por el Nuestra Sefiora de la
Esperanza, en la que iba Sarmiento, y la San Francisco, capitaneada por el
almirante Juan de Villalobos. Sin embargo, y después de todo, la expedicion
espafola no logro alcanzar a Drake, quien después de atacar los puertos de El
Callao, Valparaiso, Coquimbo y Arica habia conseguido huir. La expedicion de
Gamboa regreso entonces al puerto del Callao.

Cuando Sarmiento regresa, el virrey de Per( le encomienda una nueva mision:

explorar el estrecho de Magallanes para crear asentamientos que sirvieran de

142 Destaca el reciente trabajo de José Miguel Barros: BARROS, J.M., Pedro Sarmiento de Gamboa,

Avatare;s de un caballero de Galicia, Editorial Universitaria, 2006. Y el estudio de Landin Carrasco:
LANDIN CARRASCO, A., Vida y viajes de Pedro Sarmiento de Gamboa, Madrid, 1946.

3 Esta periodizacion la hace Javier Oyarzun en: OYARZUN, J., Expeciones espafiolas al estrecho de

144

Magallanes y Tierra de Fuego, Agencia espafiola de cooperacion internacional, Madrid, 1999. p.111.
DE ARGENSOLA, B.L., Conquista de las Islas Malucas, Biblioteca de Viajeros Hispanicos,

Madrid,1992.
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defensa contra enemigos de Espafia. Sarmiento también debia explorar los canales
de la Patagonia y levantar cartas geograficas de la zona. La nueva expedicion saldria
del puerto de El Callao, atravesaria y se detendria en la isla descubierta por Juan
Fernandez afios atras. Finalmente el 17 de noviembre de 1579, las naves llegaron al
estrecho, adentrandose la expedicion a la Bahia que llamarian de la “Santisima
Trinidad”. La expedicion llegé y tocd tierra el dia 22 de noviembre. El capitan
Sarmiento salto a tierra y arbolando una cruz en alto tomo posesion de estas tierras
en nombre del rey de Espafia. Después de la toma de posesion, la expedicién
permanecio alrededor de unos dos meses tomando mediciones de islas y canales que
iban encontrando a su paso. En un primer momento, Gamboa se embarcd en el batel
Nuestra Sefiora de Guia, y junto a los pilotos Anton Pablos y Hernando Lamero,
pudo describir los accidentes geograficos mas alla de la Bahia de la Santisima
Trinidad.

El relato nos dice que llegaron hasta la punta de la Anunciada. Continuaron
desde el puerto de Nuestra Sefiora del Rosario hasta el norte de la isla que hoy se
Ilama Madre de Dios. En este trayecto, Sarmiento de Gamboa menciona los
siguientes lugares: “punta Candelaria, puerto del Morro, Morro Gordo, Pan de
Azulcar, Ancon del Sudeste, Dormida de Antdn Pablos, isla de En Medio, golfo de la
Trinidad, punta Delgada, Morro del Sur, punta del Brazo Ancho, punta Galeotilla,
Hocico de Caiman, Puerto Bermejo de la Concepcidén de Nuestra Sefiora”. Tras
llegar a Puerto Bermejo, llegaron los navios de la expedicion, y nuevamente partié
Sarmiento de Gamboa junto a los pilotos Antdn Pablos y Lamero, pero ahora en otro
batel, el Santiago. Desde Puerto Bermejo pasaron junto al Ancon de los Arrecifes y
llegaron a la punta de la Anunciada, se adentraron tierra adentro donde vieron a unos
indios, los primeros que veian en el viaje.

Volvieron finalmente a Puerto Bermejo, con las provisiones totalmente
agotadas, ya que se preveia un viaje para ocho dias y tardaron ocho. A pesar del
agotamiento de los tripulantes, el incansable Sarmiento decidi6é volver a salir para
encontrar mejor puerto, esta vez en el batel Nuestra Sefiora de la Guia. Sarmiento se
embarco junto a los mismos pilotos y doce marineros. Adentrandose por los mismos
canales descubrieron el “puerto de Ochavario”, pasaron por una angostura que se
adentré por un canal, llegando a la “isla de los Dos Canales”. Después costearon
tierra firme hasta llegar a una punta que llamaron de “Gracias a Dios”, de alli
tomaron rumbo al sudeste y penetrando en la “ensenada de la Oracion” navegaron

por un laberinto de pequefias islas y canales hasta llegar a mar abierto. EI mismo
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Sarmiento desembarcé en aquel lugar con los otros dos pilotos y subié a la cumbre
de una montafia para divisar la boca del estrecho, después de esto, volvieron hacia
puerto Bermejo.

La expedicién continu6 su rumbo llegando el 2 de febrero a un puerto al que
dieron el nombre de “Nuestra Sefiora de la Candelaria”, en honor a la fiesta del dia.
El 3 de febrero llegaron a ellos unos indios con una bandera blanca, y les
obsequiaron con chasquisas'®, cascabeles, peines, zarcillos y cafiamazo. Este fue el
segundo encuentro de la expedicidn con los indios de la zona. Eran tres indios a los
que se les entretuvo con algunas bagatelas. Los indios acompafiarian a Sarmiento
hasta su regreso a Espafia. VVolvieron los hombres a la embarcacién y dieron relacién
a su capitan de lo que habia pasado en tierra con los indios. Desde la embarcacion
pudieron ver que donde habian tomado tierra era en realidad una isla, y asi, la misma
tarde Pedro Sarmiento desembarcé y tomé posesion de esta isla a la que llamaron de
“Santa Inés”. Siguieron hasta la punta de San Antonio de Padua, donde Sarmiento
tomo posesion de la tierra el 13 de febrero de 1580, erigiendo una cruz y poniendo al
pie de la misma, una carta que decia “en el palo de la Cruz, escrito de letras
cavadas: carta al pie”. A través de esta carta, Sarmiento llamo6 al estrecho de
Magallanes, “estrecho de la Madre de Dios”, abogada y patrona de su expedicion.
Firmaban la carta Sarmiento, el padre Vicario y el piloto Antén Pablos.

Tras este episodio, de nuevo volvieron a la mar. En la navegacion del interior del
estrecho se producian grandes corrientes que casi impedian su avance, aunque
finalmente el 18 de febrero pudieron llegar a la altura del cabo de San Vicente.
Desde dicho Cabo saltaron a tierra, subieron a una altura desde la cual pudieron
observar y marcar el canal. Divisaron un cabo, al este de la punta de Nuestra Sefiora
de Gracia, al que le dieron el nombre de Punta de San Gregorio. Pasaron por una
angostura a la que a llamaron Nuestra Sefiora de la Esperanza, al cabo que hay
detras de ella, lo llamaron de Punta Delgada, y al de la costa sur, de Punta Anegada.
Finalmente, el 24 de febrero, desembocaron del estrecho de Magallanes, saliendo al
océano Atlantico. Diez meses mas tarde, después de un largo y duro viaje de vuelta a
Espafia, llegaba la expedicion al cabo de San Vicente, el dia 3 de agosto de 1580.
Unos dias después, Sarmiento se desplazaria a Badajoz, donde se encontraria con el
monarca Felipe 1l al que daria cuenta de la expedicion. Como sabemos, la corona
portuguesa se encontraba en situacion de crisis y la monarquia de Felipe II

ambicionaba anexionarla al imperio espafiol. En 1579 habia muerto en Alcazarquivir

145 Segin el relato de Argensola, las “chaquisas” son cuentas de vidrio.
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el rey Don Sebastian, habiendo pasado la corona a su tio, el anciano cardenal don
Enrique, que muri6 poco después. Felipe 11 aprovecho la situacién para ordenar que
las tropas espafiolas, al mando del Duque de Alba, ocuparan el territorio portugués.
Cuando se produjo la muerte de Don Enrique, el cardenal Don Cristébal de Mora
logré que la corte portuguesa reconociesen los derechos al trono de Felipe 1, quien
fue jurado como rey en Lisboa, el 11 de septiembre de 1580.

En este contexto se producia el encuentro entre el descubridor y el monarca. Una
vez en Badajoz, después de detallar su viaje, Sarmiento expuso al monarca las
razones para enviar una flota al estrecho con la finalidad de asegurar su dominio. Por
su parte, Felipe Il también estaba convencido de la necesidad de enviar una nueva
expedicion a la zona, y con ello fortificar el paso por el estrecho. Como es l6gico,
Sarmiento pretendia llevar la direccion de la empresa, pero el monarca pensé que
seria mejor que fuera a Madrid para exponer su proyecto al Consejo de Indias. La
decision del Consejo de Indias fue contraria a los deseos de Sarmiento, ya que
propuso que el marino Diego Flores Valdés fuese nombrado como “General de la
Armada del Estrecho”. Flores Valdés habia hecho numerosos viajes entre Espafia y
América, llevando en uno de ellos al protector de Sarmiento, el virrey Don Francisco
de Toledo. Era un marino que conocia bien su oficio, aunque sus viajes habian sido
rutinarios y le faltaba demostrar habilidad en la navegacion de aguas tan arriesgadas
como las del estrecho. Como es Idgico, la decisidn del Consejo de Indias irritd mucho
a Sarmiento hasta el punto de que se decidi6 a escribir una carta al monarca en la que
exponia sus quejas al respecto. La carta de Sarmiento tuvo efecto, ya que unos dias
més tarde, Sarmiento de Gamboa era nombrado *“gobernador del estrecho”, para
cuando hubiese en él poblacion:

“Mandé V.M. a Pedro Sarmiento le sirviese en el mar y tierra en tal
forma, hizole V.M. de honrarle, con titulos y nombres de Gobernador y
Capitan General del dicho estrecho y de los fuertes y poblaciones que en él
se hiciesen, con muchas prerrogativas y privilegios para él y para los
pobladores y pacificadores de dichas tierras.; y en la navegacion que
asistiese con Diego Flores Valdés, para ayudarle y aconsejarle en lo que
conviniese, y que Pedro Sarmiento y Antdén Pablos se acordasen y
enderezasen la navegacion, como usados y experimentados en ella”*.

Inmediatamente Sarmiento se preparé para trasladarse a Sevilla, donde se
organizaban los preparativos para la expedicion. Flores Valdés se encontraba ya alli,

1% FERNANDEZ DE NAVARRETE, M., op.cit. p. 288.
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segun nos cuenta Sarmiento en su relato, “en medio de un espantoso desorden”.
Valdés se quejaba al rey de las dificultades burocraticas que ponia en su camino la
Casa de Contratacion. Las relaciones entre los dos marinos no fueron nunca buenas.
Sarmiento nos dice que estando trabajando en Sevilla, Valdés lo dejé todo y se
ausentd marchandose a Sanldcar :
“Y andando en la mayor necesidad de aprestar la dicha armada, el dicho
Diego Flores Valdés, lo dejo todo en Sevilla desamparado, y sin decir nada
al presidente y oficiales de la contratacion ni a Pedro Sarmiento de Gamboa,
se ausentd y se fue a Sanlicar , dejando todas las cosas pendientes, sin
concluir nada, ni pilotos, ni maestres, ni pertrechos ni otras infinitas cosas,
que cada cual de ellas era la mas necesaria™*’.

Asi comenzaron los enfrentamientos entre ambos marinos, que se mantuvieron
durante el resto de la expedicion. A pesar de las dificultades de los preparativos, el
monarca no quiso perder mas tiempo, asi que el 25 de septiembre de 1581, dio orden
de que la expedicion zarpase, a pesar de que se habian manifestado en contra tanto
Flores de Valdés como Sarmiento, al igual que el resto de los pilotos. La armada de
esta tercera expedicion de Sarmiento, estaba compuesta por veintitrés naves, con
cuatro fragatas llamadas Santa Isabel, Santa Catalina, Guadalupe y la Magdalena.
También formaba parte la Nuestra Sefiora de la Esperanza, que ya habia cruzado el
estrecho en la anterior expedicién de Sarmiento de Gamboa. Finalmente, una nao
francesa y otras dieciseis naves particulares. En las naves irian unas tres mil
personas, entre las cuales encontrariamos unos 350 pobladores del estrecho, unos 400
soldados que tendrian que quedarse en los fuertes del estrecho y 600 que habrian de
ir a Chile.

La expedicion salié del puerto de Sanlucar , pero en los primeros dias de
octubre se presentd una tormenta tan grande, que tuvieron que volver a entrar a
puerto el dia 8 de octubre. La tormenta habia causa cuantiosos dafios, asi que se
tuvieron que hacer reparaciones. Por fin, el 9 de diciembre salia otra vez la Armada
de la Bahia de Céadiz. Esta vez estaba compuesta por dieciséis barcos y dos mil
quinientas personas, entre las que figuraban 205 pobladores, con 153 hombres, 30
mujeres y 21 afios.

El 9 de enero de 1582 llegaron a las islas de Cabo Verde, donde permanecieron
durante un mes. Después iniciaron la travesia hasta Rio de Janeiro, un trayecto en el

que se propag6 una epidemia de disenteria en los barcos, muriendo mas de cincuenta

" FERNANDEZ DE NAVARRETE, M., op.cit. p. 291.
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personas. Durante la travesia se incrementaron las discusiones, haciéndose continuas,
entre Sarmiento y Flores Valdés.

Por fin llegaron a Rio de Janeiro el 24 de marzo de 1582. Permanecio alli todo el
invierno hasta el 2 de noviembre del mismo afio. En Rio de Janeiro murieron muchos
de los que ya venian enfermos en el viaje. En aquella época, Rio de Janeiro no era
mas que un pequefio pueblo de pocos habitantes, sin embargo el gobernador Salvador
Correa y los vecinos tuvieron la generosidad de alojar a los pobladores en sus casas
“donde fueron recreados y curados”. Después de un periodo de descanso, la
expedicion volvio a salir del Puerto con diez y seis naves, el 2 de noviembre de 1582.
Navegaron con pocas novedades hasta la altura de los 38°, momento en el que se
perdio un bergantin. A esta altura comenzé a hacer agua la nave Riola, teniendo que
utilizar las bombas para sacar el agua. Los navegantes de esta nave se negaron a
abandonarla y dieron marcha para alcanzar al grueso de la flota. Alcanzaron al resto
de las naves, pero Flores Valdés dio mas vela y los dejé abandonados. Sarmiento y
sus embarcaciones no pudieron alcanzar a la Riola, de manera que la embarcacion se
hundid, muriendo més de trescientas personas. Diego Flores Valdés insistia en su
intencion de abandonar el estrecho y regresar a Rio, de manera que cambi6 el rumbo
de la embarcacion y se dirigio hacia el Norte. Consiguio arribar al puerto de Don
Rodrigo, cerca de la isla de Santa Catalina. Sarmiento nos dice que en esta operacion
se perdio la nao Santa Maria. Pero Valdés seguia en su objetivo de volver a Espafia, y
para argumentarlo afirmé que las tres mejores naves, la Almiranta, la Concepcion y
la Begofia, estaban averiadas, por lo que no se podria continuar el viaje. A pesar de
los razonamientos de Sarmiento se acabaron imponiendo las tesis de Flores Valdés.
El 7 de enero de 1583, las restantes naves de la expedicion se dirigieron al Rio de la
Plata para que desde alli los soldados al mando de Don Alonso Sotomayor, pudieron
continuar su viaje por tierra hasta Chile. Por su parte, Sarmiento y Flores Valdés, con
tan s6lo dos naos y tres fragatas, volvieron hacia la zona del estrecho, pero cuando
llegaron, nuevamente las grandes corrientes y vientos le impidieron la entrada. Fue
entonces cuando Valdés se neg6 en rotundo a volver a intentar entrar en el estrecho,
dio vela y se alejo gritando: “Yo me voy a Brasil, sigame quien quiere que yo no voy

a parar hasta alla”**.

18 SARMIENTO DE GAMBOA, P., “Sumaria relacion de Pedro Sarmiento de Gamboa, gobernador y

capitdn general del Estrecho de la Madre de Dios, antes nombrado de Magallanes y de las
poblaciones

en él hechas y que se han de hacer por Vuestra Majestad” , en Viajes al estrecho deMagallanes,

Madrid, Alianza Editorial, 1988. p.231.
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Sarmiento le increpd con gran dureza, pero no sirvio de nada, Valdés continud
su rumbo hacia Brasil. Mientras tanto, en la embarcacion de Sarmiento se produjo un
amotinamiento encabezado por el Almirante Diego de la Ribera, el sargento mayor
Loayza, y el tesorero y escribano real, Rada y Antdn Pablos. Estos se sublevaron
contra Pedro Sarmiento diciendo que ellos no querian volver al estrecho, sino seguir a
Flores Valdés, “que era su capitdn general”. Se dirigieron pues todas las
embarcaciones hacia el norte y el dia 27 de marzo llegaron al puerto de San Vicente,
en las costas de Brasil, hallando alli las tres naves que se habian quedado en Santa
Catalina en el viaje de ida al estrecho. Para su desgracia, las tres naves que habian
quedado en el puerto de San Vicente, habian sido atacadas por piratas ingleses.
Sarmiento nos dice que dos navios corsarios ingleses se encontraban alli cuando
llegaron. Habian conseguido hundir la nao Begofia, aunque finalmente los hicieron
huir. Durante la estancia en el puerto de San Vicente, muchos miembros de la
tripulacion se convirtieron en mercaderes, profesion “cuyo s6lo nombre” hacia
despertar la indignacion de Sarmiento. Un mes después de la llegada a este puerto,
reemprendieron el viaje nuevamente hacia Rio de Janeiro.

Alli se encontraron a Diego de Alcega, con cuatro navios de viveres y
pertrechos. Don Diego de Alcega se ofrecid, pero su ofrecimiento fue claramente
rechazado por Flores Valdés. Alcega llevaba consigo una carta del Rey para entregar
a Diego Valdés y otra para Sarmiento. Asi Valdés se decidio definitivamente a
volver hacia Espafia. Como resultaba previsible, la desercion de Valdés no iba a
cambiar el criterio de Sarmiento. Valdés hizo desembarcar a Sarmiento, “casi
violentamente”, y sin consultar con él, hizo publica su préxima partida para Espafia,
no haciendo caso de las recomendaciones de don Diego de Alcega, aunque también
tratd de lograr que no abandonase la expedicion. Ademas de desertar, Flores Valdés
se llevd consigo gran parte de los pertrechos y soldados de la expedicion,
provocando nuevas protestas de Sarmiento, que sin embargo siguié audaz vy
persistente en la necesidad de volver al estrecho. Finalmente salio de Rio Flores
Valdés. Era junio de 1583 y quedarian en el Brasil Sarmiento y Diego de Rivera, que
también habia decidido no seguir a Valdés y permanecer en Rio de Janeiro con cinco
bajeles y algunos bastimentos y pertrechos para el estrecho. Valdés habia desertado,
pero al menos la diezmada expedicidn contaba con nuevas provisiones.

Sali6 de Rio el resto de la expedicion comandada por Sarmiento el 2 de
diciembre de 1583. En estos momentos ya solamente quedaban tres naos, dos

fragatas y un patache, que habian comprado para descubrir las ensenadas y canales
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de poco fondo. Iban en la expedicion quinientas veintinueve personas, de las cuales
doscientas cincuenta y nueve eran hombres de guerra, ciento noventa y seis de mar y
sesenta y cuatro pobladores, incluyendo cuatro mujeres y nifios. Esta Gltima fase de
la expedicion de Sarmiento es de gran trascendencia, pues conseguira llevar a cabo
los dos primeros asentamientos en la zona del estrecho: las ciudades del Nombre de
Jesus y del Rey Don Felipe.

El 1 de febrero consiguieron entrar en el estrecho, llegando hasta la segunda
angostura, pero fueron llevados en retroceso por la marejada hasta el cabo de la
Virgenes. El 5 de febrero lograron por fin desembarcar en aquel lugar y Pedro de
Sarmiento, junto con el capitan Gregorio de Alas, Anton Pablos y ocho arcabuceros
saltaron a tierra y tomaron posesion de aquellas tierras. Cuenta Sarmiento que
cuando desembarcd Diego de Ribera para unirse a los que estaban explorando el
terreno, se encontraron con unos indios que se acercaron a ellos agitando unos
pedazos de ballenas en sefial de paz. También nos dice que se envi6é un emisario, y
ellos, al ver que éste iba desarmado, se acercaron a él abandonando sus arcos y
flechas, y le abrazaron regalandole un manta de vicufia. Pronto se acercaron otros
espafoles para intercambiar regalos en sefial de paz, y tuvieron la gran sorpresa de
que los indios decian muy claro “capitan, capitan”, haciendo sefias hacia la angostura
donde tenian su poblacion. Sarmiento atribuye el conocimiento de los indios de estas
y otras palabras en espafiol, al contacto con Chile, Tucuman y Paraguay, “que es
tierra firme y no estd muy lejos”. En esta zona Sarmiento empezar a construir una
poblacion a la que mas tarde se llamara la ciudad del nombre de Jesus.

Comenz6é mandando armar algunas tiendas de campafia, en forma de plaza de
armas, protegidas por una alta trinchera a su alrededor. En ellas se empezaria a alojar
la gente, defendiéndose del frio lo mejor posible. Después nos dice que mandd hacer
un pozo y envid escuadras a buscar agua por los alrededores, encontrando en un
pequefio valle, cinco fuentes de perpetua agua, muy delicada, por lo cual llamé el
Valle de las Fuentes, y a este primer asiento, “la Purificacién de Nuestra Sefiora™*.
Sarmiento de Gamboa se Ilamé asi mismo “gobernador” de este lugar. Pudieron
desembarcar unas trescientas personas que en aquel momento solamente disponian de
provisiones para cuatro dias, pero buscando por el campo encontraron unas “raices
dulces y sabrosas como chirivias”. Pasados los dias, deline6 Sarmiento la plaza
principal, y a sus lados las calles y casas de la poblacion, construyendo al lado de la

iglesia un gran almacén donde meter todas las municiones. Al dia siguiente nombré

19 SARMIENTO DE GAMBOA, P., op.cit. p.269.
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regimiento y cabildo, conforme a las instrucciones del Rey.

Finalmente decidieron regresar a las naves el 13 de febrero, acordando Pedro
Sarmiento y Diego de la Ribera que la nave Trinidad, que era la mayor y que estaba
cargada de municiones y artilleria, varase en seco aprovechando una creciente, con el
fin de desembarcar su carga en bateles y por tierra, dejando en la nao Maria a los
soldados y municiones que guedaban para que el nuevo gobernador pudiera utilizarla
para poblar otra ciudad. Sin embargo, el trabajo de varar la nave Trinidad tuvo
grandes dificultades, tanto que la nave acabo encallando y las rompientes de olas
abrieron la quilla. Hubo tiempo sin embargo de asegurarla en tierra, sacar todas las
provisiones y finalmente se aprovechd toda la madera, jarcia y clavos para hacer uno
carretones que llevaron toda la carga del barco a la nueva poblacion. El 20 de febrero
Sarmiento ordend al capitan de la nave Maria, Juan Juarez de Quiroga, y a su piloto,
Antonio Gonzalez, que navegasen el estrecho hasta la punta de Santa Ana, situada
junto al que hoy se conoce como “Puerto del Hambre”, lugar que ya conocia
Sarmiento de la anterior expedicién. Aunque la nave Maria fue arrojada dos veces
fuera del estrecho, al tercer intento logré embocar y proseguir su navegacion hacia su
punto de destino.

Asi mientras la Santa Maria de Castro navegaba hacia punta Santa Ana,
Sarmiento marcho junto a otros cien pobladores desde el cabo de las Virgenes hasta
este lugar. Por fin llegaron a aquel lugar el 22 de marzo de 1584, y después de haber
alojado a su gente, especialmente a sus enfermos, reconocié Sarmiento las
inmediaciones, hasta el rio de San Juan y bahia de Santa Brigida, donde ya habian
estado en su viaje anterior. Reconocida toda la zona, Sarmiento eligié un territorio
para fundar la punta de Santa Ana, pues en este ya habia un puerto y madera para
edificar. Sarmiento habla de la gran abundancia y variedad de aves y de provisiones
en las tierras fueguinas.

El 25 de mayo sali6 Sarmiento de Rey don Felipe, con una nave y treinta
hombres para visitar la ciudad de Jesus. En el mismo dia llegaron a la ciudad. Desde
el puerto, envid Sarmiento hombres a la ciudad para dar 6rdenes de que lo se hubiese
de embarcar para llevar a la ciudad del Rey Felipe. Pero para mala fortuna de
Sarmiento, se produjo un viento tan fuerte que rompio el cable que sujetaba la nave y
arroj6 el barco fuera del estrecho, con Sarmiento y otros miembros de la tripulacién

que se encontraban a bordo. Ante tal situacion Sarmiento se vio obligado a volver a
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Brasil “con s6lo media pipa de harinas de raices™°. De esta manera y segin nos
cuenta Sarmiento en su relato, la llegada a las costas de Brasil fue totalmente
angustiosa. Nos dice que el hambre era tan terrible que se comian a los gatos, el frio
y el hambre eran sus principales enemigos: “que del frio y del hambre, cegaron
algunos, y otros perdieron los dedos de los pies, y en San Vicente Pedro Sarmiento
vendi6 sus vestidos para dar de comer y sustentar la gente que traia™".

A pesar de todas las adversidades, volvio al estrecho para no dejar abandonados
a los pobladores de las ciudades que habia fundado. Sin embargo, una tempestad
terrible, con grandes golpes de mar que casi destrozan las embarcaciones se lo
impidio, asi que regresaron a Rio de Janeiro. Ante tantas dificultades para preparar
un operacion de rescate, Sarmiento decidio regresar a Espafia. Salia de Rio el 26 de
abril, pero la suerte de Sarmiento aun iba a empeorar, pues no conseguiria llegar a
Esparfia hasta después de cuatro afios.

En agosto de 1586, Sarmiento se encontraba navegando entre las islas Terceras y
la de San Jorge. La embarcacion de Sarmiento fue atacada por tres barcos corsarios
ingleses que llevaban *“ciento setenta arcabuceros y mosqueteros a bordo”.
Sarmiento, que so6lo contaba con veinte hombres, fue hecho preso y llevado al puerto
de Plymouth, el capitan de los barcos que le habian apresado era el famoso pirata
Walter Raleigh'®®. Sarmiento escribié una carta dando cuenta de su situacién al rey
de Espafia, y gracias a la intervencion de la reina de Inglaterra, que accedio a hablar
directamente con Sarmiento. Fue liberado el 30 de octubre de 1586, “con pasaporte y
gracias a la Reina”. Acto seguido se dirigio a Calais y de alli a Dunkerke, “para
avisar al dugue de Parma de cosas de Inglaterra que le convenia saberlas”. Pero de
nuevo la mala suerte caeria sobre Sarmiento, pues entre Burdeos y Bayona fue hecho
preso por un capitdn hugonote, el vizconde de Bearne, y llevado ante el coronel
Castelnao, quien dirigia la guerra contra los catdlicos de la regién. Nuevamente tuvo
Sarmiento que escribir al rey de Espafia, quien en agosto de 1590 ordend que se
pagara el rescate “por tanta humanidad, misericordia y liberalidad como Vuestra
Majestad uso con él, proveyéndole de los seis mil escudos y cuatro caballos, ademas
153

de muchas y grandes mercedes

Llegaba por fin a la corte espafiola en septiembre de 1590, siendo recibido por

150 SARMIENTO DE GAMBOA, P., op.cit..p.293

B bid.

152 \/géase: MORALEZ LEZCANO, V., “Sir Walter Raleigh y los Archipiélagos del Atlantico ibérico”, en
Anuario de Estudios Atlantico, n°13, 1967.pp.339-364.

153 SARMIENTO DE GAMBOA, P., op.cit. p.305
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Felipe Il en el Escorial. Estaba totalmente agotado, pero su primera peticion fue que
fueran socorridos los pobladores que quedaban en el estrecho y de los que no habia
vuelto a saber nada’*. La suerte de los pobladores del estrecho fue totalmente
desgraciada, murieron todos los de la ciudad del nombre de Jesus por el hambre, el
frio y los ataques de los indios de la zona. De los 300 hombres que Sarmiento habia
dejado en el estrecho tan solo quedaron unos 50. Estos consiguieron escapar y salir
de la ciudad del Rey Don Felipe ante las inclemencias del clima y dificultades para
sobrevivir. Sin embargo tuvieron la mala fortuna de ser apresados por corsarios
ingleses al mando del pirata Cavendish y no volvieron a Espafia. Tan sélo pudo
escapar el marino espafiol Tomé Hernandez, gracias al cual tenemos alguna noticia
de estos Ultimos pobladores del estrecho™®.

Termina asi el largo ciclo de expediciones al estrecho de Magallanes de
Sarmiento de Gamboa, que hemos querido relatar por su importancia en el
reconocimiento de las rutas a esta zona en el siglo XVI, y que indudablemente
servirdn como referencia para las exploraciones cientificas del siglo XVIII de las que
daremos cuenta en el proximo capitulo. Para terminar este capitulo, haremos
referencia a la Gltima expedicion que consideramos de relevancia del siglo XVII: la
expedicion de reconocimiento de los hermanos Nodales.

El viaje de los hermanos Nodales al estrecho estuvo motivado por las
incursiones que a finales del siglo XV1 realizaron ingleses y holandeses en la zona.
Junto a las acciones de Thomas Cavendish (también citado como “Candish”), quien
pretendié emular a su compatriota Drake, también tenemos que hablar en estos afios
de la accion piratica de Richard Hawkins™®. Hawkins se lanz6 a la zona del estrecho
sobre 1593. En este afio Hawkins realizd una incursion en esta zona del estrecho y
luego se dirigio hacia la zona Norte. Sabemos que saqueO varios buques que se
hallaban anclados en el puerto de Valparaiso. El ataque tuvo la respuesta del virrey
del Perd, quien envié un Armada con orden de apresarle. Hawkins pudo escapar,
Ilegando hasta el norte de Guayaquil, pero fue de nuevo descubierto por los buques
espafoles y capturado. Fue preso en Espafia desde 1597 hasta 1602. Pero fueron

sobre todo las incursiones de los piratas holandeses, las que alertaron a la corte

1% BARROS FRANCO, J.M., “Los Gltimos afios de Pedro Sarmiento de Gamboa”, en Estudios de historia
social y econémica de América, N° 3-4, 1987-1988, pp. 9-28

155 Sobre las noticias de poblamientos en esta zona véase: PALOMBO, P., En busca del tiempo perdido.
Arqueologia y narrativas en la Ciudad del Nombre de Jesus, estrecho de Magallanes, siglo XVI,
Universidad de Buenos Aires, Facultad de Filosofia y Letras, Buenos Aires. 2007.

%% Hijo del también pirata John Hawkins, véase Los Viajes de John Hawkins a América, RUMEU DE
ARMAS (Ed.), Sevilla, 1947.
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espafola y llevaron a que la monarquia se decidiera a enviar nuevas expediciones a
la zona.

Entre las expediciones holandesas que contamos estd la de Jacobo Mahu,
ordenada por una compariia mercantil. Esta expedicion piratica fue muy accidentada
pues Mahu murié antes de llegar a la zona de escorbuto. Su lugarteniente Simon de
Cortés consiguid atravesar el estrecho y lleg6 a la isla de Santa Maria, pero ahi fue
asesinado por unos indios. Desde Holanda también salio, auspiciada por una
compafiia comercial, la expedicion de Oliverio Van Noort. La flota de Noort partié
del puerto de Rotterdam el 13 de septiembre de 1598. A llegar a las costas de
América del sur, tuvieron un choque con los portugueses en Rio de Janeiro, pero
pudieron avanzar y llegar hasta puerto Deseado, donde se aprovisionaron y después
siguieron hacia el estrecho de Magallanes. Noort Ilegd a hacer cinco tentativas de
entrada al estrecho. Consiguio por fin entrar, pero no dio con puntos clave como el
Puerto del Hambre. Se encontr6 en una bahia con uno de los barcos de la expedicion
de Cortés al que socorrid. Finalmente, tras sostener algunas luchas con los indios de
la zona, consiguieron atravesar el estrecho.

Pero fue sin duda la expedicion de Jacob La Maire y Wilheim Schouten la que
termind de producir la alarma en la corte espafiola. Schouten y La Maire partieron el
14 de junio de 1615 de Texel Holanda. La intencion del comerciante La Maire fue
encontrar hacia la especieria de las Indias, que no fuese ni el cabo de Buena
Esperanza, ni el estrecho de Magallanes™’. El gran logro de La Maire fue que en
efecto descubrid, navegando mas al sur de estrecho de Magallanes, un nuevo
estrecho situado entre la Tierra de Fuego y la “isla de los Estados” (en honor de los
Estados Generales de Holanda). Légicamente, a este nuevo estrecho se le puso el
nombre de La Maire. Ademés La Maire descubrio un nuevo cabo al sur del estrecho
al cual se le pondria el nombre de cabo Horn. Las noticias de los logros de la
expedicion llegaron pronto a la corte espafiola y escandalizaron a la monarquia.
Inmediatamente Felipe |11 orden6 que se equiparan dos navios con sesenta hombres,
viveres para dos afos y el material de guerra necesario no sélo para reconocer el
estrecho sino para fortificarlo. Los hermanos Nodales escribieron un diario de su

viaje, a través del cual tenemos las descripciones de este viaje al estrecho.™®®.

137 | a Maire realiz6 un relato de su viaje que fue publicada en espafiol a finales del siglo XIX: Relacién
diaria del viaje de Jacobo le Maire y Guillermo Cornelio Schouten en que descubrieron nuevo
estrechoy pasaje del mar del norte al mar del sur, Santiago de Chile, 1897.

158 Relacion del viaje que por orden de Su majestad y acuerdo del Real Consejo de Indias hicieron los

capitanes Bartolomé Garcia de Nodal, hermanos, naturales de Pontevedra, al descubrimiento del
estrecho nuevo de San Vicente y reconocimiento del de Magallanes, Madrid, 1621.
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Con anterioridad al viaje al estrecho, los hermanos Nodales ya habian navegado
por el Mediterrdneo combatiendo al turco; en las costas del mar del Norte habian
luchado contra navios holandeses, también habian participado en una expedicion
contra los corsarios de Araya e islas de Barlovento y en otras islas Terceras, teniendo
numerosos encuentros con los ingleses. La expedicién saldria de Lisboa el 27 de
septiembre de 1618. Las carabelas que se habrian de utilizar en la expedicion,
Nuestra Sefiora de Atocha y Nuestra Sefiora del Buen Suceso, fueron construidas en
Lisboa en diez meses. ElI 15 de noviembre llegaron las naves a Rio de Janeiro,
siendo recibidos alli por el gobernador Ruyz Vaz Pinto, que les presté “valiosa
ayuda”. EI gobernador también les recomendd mejorar los barcos y construir nuevos
puentes. Los hermanos Nodales se mostraron muy de acuerdo, pues los marineros
viajaban con mucha incomodidad. Mandaron construir nuevos puentes y “ante la
admiracion de las gentes del lugar, los barcos fueron construidos en diez dias,
durante los que no dejaron de trabajar”**.

Los navios ya reformados se hicieron a la vela, navegando sin incidentes y
llegando el 3 de enero de 1619 al cabo de las Sardinas. Siguieron por la costa y
vieron al dia siguiente el cabo de Santa Elena, que situaron a los 45° 34’. Después
pasaron por el cabo de San Jorge, llegando el dia de Reyes a una isla que llamaron
por el dia de la festividad isla de los Reyes (algunos mapas la sitian en la isla de
Pinguin a 48°). Fondearon y desembarcaron en una isla que llamaron en una bahia
junto a la isla que se llama Bahia de los Nodales. Segun el relato de los Nodales, el
puerto “tiene buen fondo y es limpio”, pero no tenia ni agua ni lefia, y “no habiendo
en puerto agua y lefia, por bueno que sea, no vale nada”.

En la zona encontraron un gran numero de lobos marinos, sobre todo en uno de
los lugares a la que llamaron isla Mayor (hoy llamada isla de Felpa). Los Nodales
nos describen la gran ferocidad de los lobos marinos. A pesar de ésta y de que
contaban con una gran cantidad, decidieron enfrentarse a ellos. Mataron con los
arcabuces a mas de cien lobos marinos. Firmando el autor del relato, que “fue la cosa
mas monstruosa que jamas se pudo ver”. Por todo aquello Ilamaron a aquel lugar
bahia de los Leones. Finalmente salieron bien provistos de carne el 8 de enero,
llegando a la bahia de San Julian tres dias més tarde. EI 14 de enero llegaron a la
bahia de Santa Cruz y al dia siguiente llegaron a la boca de los Rios Gallegos.

Después de pasar el cabo de las Virgenes, que describieron y anotaron en su

diario, decidieron seguir, en busca del “estrecho nuevo”; es decir, del paso situado al

9 OYARZUN, J., op.cit. p.192.
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sur de la isla Grande de Tierra de Fuego. El 19 de enero llegaron a la bahia de San
Sebastian, a la que Ilamaron “canal de San Sebastidn”, cometiendo un error y
haciendo cometer el mismo error en los mapas que se hicieron posteriormente.
Luego pasaron por el cabo de Penas (hoy conocido como cabo Pefias) y dirigiéndose
hacia el sur vieron que “las montafias eran muy altas y cubiertas de nieve”, en ese
mismo dia descubrieron una punta rasa, que por ser la festividad del dia llamaron
punta de San Vicente. Mas tarde descubrieron el cabo de San Vicente, junto a la
entrada que habia descubierto La Maire. Finalmente fondearon en la bahia del Buen
Suceso. Alli nos dicen que se aprovisionaron de sardinas y entablaron relacién con
unos indios. El dia 23 de enero se bajaron a tierra y se encontraron con unos
indigenas, ocho en total, “desarmados, desnudos, y algunos con adornos de plumas
blancas en la cabeza”. Pasaron unos dias junto a estos indios y decidieron reanudar la
navegacion el 27 de enero. Pero al tratar de atravesar el canal se encontraron con una
corriente tan violentisima “que sin viento, los navios corrian como saetas”.

El 12 de febrero, después de haber atravesado el cabo de Hornos, llegaron los
Nodales a las islas que habria de llamarse Diego Ramirez (en honor al piloto Diego
Ramirez de Arellano)*®°. EI 16 del mismo mes llegaron a una latitud de 58° y medio.
Cambiaron la derrota al noroeste y el 24 de febrero, después de haber rodeado Tierra
de Fuego, volvieron a ver la costa a una altura de 53°. Al dia siguiente, tuvieron la
gran suerte de descubrir un nuevo cabo al que llamaron Deseado y también la entrada
por el Pacifico al estrecho de Magallanes, junto a las islas de “los Cuatro
Evangelistas”. Dieron por todo ello muchas gracias a Dios, que les habia hecho
“tantas y tan sefialadas mercedes”.

En varias ocasiones pudieron tratar con los indios. EI 5 de marzo se detuvieron
en la bahia de San Nicolas, y desembarcaron en la costa frente a las islas de los
pinglinos o de “los pajaros”. Mataron a varios de estos “pajaros” e “hicieron una
buena provision”. El 11 de marzo atravesaron la angostura de San Simén, por fin el
dia 13 desembocaron el estrecho, saltando a tierra cerca del cabo de las Virgenes.
Volvieron a las naves y se hicieron a la vela gobernando al Nordeste y navegando sin
ver tierra hasta el cabo de San Agustin. Finalmente fondearon el 30 de abril en la
entrada de Pernambuco.

El 14 de mayo salieron de este puerto junto a una flota de cuarenta navios,
cargados de azlcar, que se dirigian al reino de Portugal. Se separaron de ellos el dia

100 vgase: VICENTE MAROTO, M.I, “La expedicién de los hermanos Nodal y el cosmdgrafo Diego
Ramirez de Arellano”, en Revista de Historia Naval, Afio n® 19, N° 73, 2001.pp. 7-28
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28 de mayo. El 23 de junio descubrieron que tres barcos de piratas ingleses les
intentaban dar alcance, produciéndose un choque entre ambas flotas. Finalmente
llegaron al cabo de San Vicente el 7 de julio, donde desembarcé el capitdn Gonzalo
de Nodal para dar cuentas al rey del viaje que habian hecho. Efectivamente, la
expedicion de los hermanos Nodales se puede considerar como muy fructifera. Se ha
atribuido el éxito de esta expedicion a una meteorologia especialmente favorable,
pero sobre todo a los buenos conocimientos nauticos de los hermanos y sus buenas
dotes de mando. El éxito de la expedicion de los Nodales dio animos en la Corte
espafiola y se comenzd a pensar en utilizar el cabo de Hornos para alcanzar el
Pacifico.

Sin embargo, los holandeses se adelantarian en este aspecto. La tregua de los
doce afios habia expirado en 1621, e inmediatamente se pondrian en marcha para
equipar una importante armada para apoderarse de Chile y Per pasando por el cabo
de Hornos. Asi en 1623 se envid hacia aquellas costas una armada de once buques al
mando de Jacobo I'Hermite, que tras atravesar el estrecho de la Maire atac6 los
establecimientos espafioles. No consiguié sin embargo ningun éxito, ya que los
ataque fueron rechazados.

También tenemos que mencionar algunas de las expediciones ingleses que se
hicieron al estrecho en esta época, entre ellas destaca la del marino inglés John
Narborough, enviado por el monarca Carlos Il. La expedicion de Narborough zarp6
de Londres en otofio de 1699, con un navio de 300 toneladas y 36 cafiones que iba
tripulado por 80 hombres. Narborough, después de aprovisionarse en las islas de
Madeira y Cabo Verde, lleg6 a puerto Deseado tras una travesia tranquila. Llegé a
tomar posesion de Puerto Deseado en nombre del rey de Inglaterra, y después de
haber reconocido la costa patagénica atraveso el estrecho de Magallanes y llegé a
Valdivia, donde fue recibido equivocadamente por el Gobernador espafiol.

Las noticias sobre las expediciones inglesas y holandesas alarmaron a las
autoridades espafiolas de Chile y Buenos Aires. Ante esta situacion, el virrey del
Per(, don Baltasar de la Cueva decidi6 enviar una expedicion espafiola al mando de
Antonio de Vea. Esta expedicion se conformé con los navios Nuestra Sefiora del
Rosario y Animas del Purgatorio, nombrandose capitan de este ultimo a Pascual de
Iriarte. Las naves salieron del puerto del Callao el 16 de septiembre de 1675.
Llegaron mes y medio después a Chiloé, donde el navio capitaneado por Vea encall6
cerca de puerto de Chacao. La tripulacion del barco logré sacar pertrechos vy

municiones y bajar a tierra.
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Vea dejo instrucciones precisas para que Iriarte tratara de reparar el barco, y si no
enviara algunas embarcaciones para rescatarlo. Finalmente logrd realizar la
reconstruccion y salir del astillero de Chiloé, llevando dos embarcaciones y nueve
piraguas, con una tripulacion de 70 espafioles y 60 indios. Tras recorrer varios puntos
del interior del estrecho, reconociendo varios golfos y enclaves de importancia,
descartaron que alli pudiera haber ninguna colonia. Regresé el 8 de enero “después
de haber sufrido durante tres dias fortisimos vientos”. Las embarcaciones de Vea e
Iriarte se encontraron en Chacao el 6 de marzo, llegando al puerto del Callao el 19 de
abril de 1676. Lo mas resefiable de estas expediciones es que despejaron las dudas
sobre el establecimiento de colonias inglesas en el estrecho de Magallanes®.
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161 51LOS RODRIGUEZ, J.M., “Breve relacion de las expediciones foraneas al estrecho de Magallanes”,
en Revista de Historia Naval, n° 94, 2006. pp. 27-40.
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5.2. Expediciones del siglo XVIII.

Después de las expediciones de Vea e lIriarte, fueron muchos los marinos de
otras nacionalidades que se aventuraron a hacer nuevos viajes al estrecho. Sin
embargo, durante este intervalo de casi un siglo, fueron muchos los piratas de otras
naciones, algunos conocidos como “filibusteros”, que pasaron por el estrecho:
L'Olonois, Picard o el famoso pirata Morgan, son algunos de ellos.Entre las
expediciones extranjeras que podemos destacar esta la francesa encabezada por
Beauchesne en 1699. M. Beauchesne llego en el invierno de este mismo afio al
estrecho, aunque tuvo muchos problemas para atravesar los conocidos vientos y no
pudo atravesarlo hasta siete meses después. Por fin alcanzé el Pacifico, deteniéndose
durante casi un afio en las costas de Chile y comerciando con los indios de la zona.
Regres6 a Francia volviendo por el Cabo de Hornos*®.

También debemaos citar la expedicion realizada en 1740 por el comodoro inglés
Anson®®. Como nos sefiala Alan Frost, “la expedicién de Anson tenfa el objetivo
inmediato de apoderarse de los establecimiento espafioles de la costa occidental de
América y de capturar el galedn anual cargado de riquezas, ademas de fomentar, a
largo plazo la rebelion en aquellos dominios, lo cual llevaria a los britanicos a obtener
acceso a nuevos Yy ricos mercados. A pesar de que Anson no pudo doblar el cabo de
Hornos, regresd con ideas bien avanzadas sobre la mejor manera de favorecer los
importantes fines de la navegacion, el comercio y el interés nacional inglés”.***

Tras la expedicion del comodoro Anson, el almirantazgo britanico se decidio a
enviar otra mision para terminar de reconocer el estrecho de Magallanes: esta fue la
expedicion del comodoro Byron a bordo del navio llamado Delfin'®®. Byron zarp6 de
Gran Bretafia en junio de 1764. Después de una busqueda infructuosa de la isla de
Pepys en el Atlantico sur, recorrié las islas Falkland (Malvinas) y se establecié en el
puerto Egmont, al oeste de la isla. A continuacién prosiguié a través del estrecho de

Magallanes hacia el Pacifico, una vez alli intentdé “tomar rumbo noroeste hasta

162 \vgase: FOUCART, M., “Tentatives de colonisation du détroit de Magellan entre 1698 et 1701 par
I'expédition de Beauchesne”, Histoire et sociétés de I'Amérique latine, N° 9, 1999.

163 ANSON, G., Viaje alrededor del mundo hecho en los afios desde 1740 al 1744 (traducido al castellano
por Lorenzo de Alemany), Madrid, 1833, 3 vols. También: ALSEDO Y HERRERA, D. Piraterias y
agresiones de los ingleses y otros pueblos de Europa a la América espafiola. Madrid .1993.

164 FROST, A., “Una ciencia para fines politicos: exploraciones del océano Pacifico por la naciones
europeas, (1764-1806)”, en MARTINEZ SHAW, C., (ed), El Pacifico espafiol, de Magallanes a
Malaspina, Ministerio de asuntos exteriores, Madrid, 1988. p. 89.

15 BYRON, Viaje alrededor del mundo hecho en 1764,65 y 66 abordo del navio Delfin, (traducido al

espafiol por D. Francisco Pérez de Anaya), Imprenta de don Tomas Jordan, Madrid. 1833.
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encontrar el auténtico viento Alisio, para luego disefiar una ruta hacia el oeste con la
intencion de topar con las Islas Salomdn, si tales existian, o bien llevar a cabo algun
otro descubrimiento™®®. Sin embargo Byron no encontrd las Islas Salomén. Llegé a
las islas de los Ladrones a finales de 1765 y regresé después a Gran Bretafia a través
de Batavia.

Después de la de Byron, hay que citar una nueva expedicién que se produjo a
bordo del mismo barco inglés: se trata de la Samuel Wallis y el capitan Carteret'®’.
Wallis y Carteret consiguieron llegar a la desembocadura del estrecho en diciembre
de 1766. Alli consiguio tener trato con los patagones. Continud hasta el puerta del
hambre, pero a pesar de haber realizado el viaje en la época recomendada por Byron,
tardd casi cuatro meses en atravesarlo debido a los fortisimos y conocidos vientos de
la zona.

Por Gltimo hay que hacer mencién del famoso viaje de M. de Bougainville'®, EI
Conde Louis Antoine de Bougainville realizaba en estos afios, con el permiso de Luis
XV, un viaje de circunnavegacion del globo. Bougainville emprendio su viaja desde
Nantes en 1766, y una de sus misiones era devolver a los espafioles un
establecimiento fundado por los franceses en las Malvinas en 1764. Tras la mision en
las Malvinas y después de haber regresado a Rio de Janeiro, Bougainville consiguid
atravesar el estrecho en noviembre de 1767.

Las expediciones espafiolas que se dirigieron al estrecho de Magallanes a
principios del XVIII, son de un nimero menor que las de los siglos XVI y XVII.
Entre las més relevantes est4 la del padre jesuita José Quiroga*®. El padre José
Quiroga S.J. fue ademas de religioso un destacado cientifico, y en su juventud
marino. Puede encuadrase como uno de los primeros cartografos de método
cientifico que hubieron en América del sur, de hecho sus mapas de esta zona del
mundo fueron copiados y difundidos ya en el siglo XVIII.

La expedicion del padre José Quiroga se realiz6 por la preocupacion de la

166 Citado en FROST, A., “Una ciencia para fines politicos: exploraciones del océano Pacifico por la
naciones europeas, (1764-1806)”, en MARTINEZ SHAW, C., (ed), El Pacifico espafiol, de
Magallanes a Malaspina, Ministerio de asuntos exteriores, Madrid, 1988. p.90.

%7 CARTERET, P., (H.M.Wallis ed.), Philip Carteret’s Voyage round the World, 1766-1769, Cambridge,
1965.

18 BOUGAINVILLE, L.A., Viaje alrededor del mundo por la fragata del rey “La Boudese™ y la fusta

“La Estrella”, entre 1767 y 1769. Madrid. Calpe. 1921.

169 E| relato del viaje lo encontramos en “Relacién diaria que hace el Rey nuestro sefior el padre José
Quiroga de la Compafiia de Jesus, del viaje que hizo de orden de S. M. a la costa de los Patagones en el
navio San Antonio mandado por Joaquin Olivares, que sali6 del Rio de la Plata siendo Gobernador de
la Provincia”.1745. Dep6sito Hidrografico, citado en FERNANDEZ DE NAVARRETE, M., Biblioteca

Maritima Espafiola, Madrid, 1851, tomo Il. También el articulo de Carmen Martinez: MARTINEZ
MARTIN, C., “La expedicion del Padre Quiroga S.J., a la costa de los Patagones (1745-1756), en
Revista Complutense de Historia de América, n°17, 1991.pp. 121-138.
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Compafiia de Jesus por civilizar a los indios patagones de la zona, que habian llegado
a atacar Buenos Aires en 1739. En este mismo afio, el procurador general de la
provincia de Paraguay, el padre Juan José Rico envi0 varias cartas al monarca
espafola para que llevara a cabo una nueva exploracion de estos territorios con la
intencion de que los padres jesuitas pudieran apaciguar el &nimo de los patagones. La
expedicion tenia la intencién de dirigirse al estrecho pero que tan sélo llegé a la
desembocadura del rio Gallegos. Cuando el padre provincial de los jesuitas consiguio
el permiso, designd a los que debian ir en la expedicion, nombrando como jefe de
ésta al padre Quiroga y como superior al padre aleman Strabel, también acompafiaban
la expedicion el padre José Cardiel y otros hermanos coadjutores.

El padre Quiroga salio de Santiago de Compostela el 4 de junio de 1741 camino
del Puerto de Santa Maria, donde la Compafia tenia el Hospicio de Indias.
Finalmente salio en el navio Santiago el Perfecto de la bahia de Cadiz el dia diez de
enero de 1745. En esta expedicién se hicieron numerosas expediciones cartograficas
y cientificas, pero desde el punto de vista misionero, que era primordial, la
expedicion fue un fracaso, pues no encontraron ni a un indio. Si fueron importantes
en cambio las cartas levantadas por del padre Quiroga y don Joaquin de Olivares, ya
que como hemos comentado, fueron utilizados durante mucho tiempo después.

También es de enorme relevancia la ya citada expedicion en la introduccion de
este trabajo, de Jorge Juan y Antonio de Ulloa (1735-1744) a las tierras del Per( para
medir el grado del meridiano més cercano a la zona del ecuador'”. En realidad se
trataba de una expedicion hispano-francesa, propuesta por el embajador francés al
ministro de Marina de entonces D. José Patifio. La finalidad Gltima de la expedicion
era demostrar cudl era la verdadera forma de la Tierra, y apuntalar las ideas de
Newton quien hablaba de un globo terraqueo achatado por los polos, frente a las ideas
defendidas por el antiguo sistema cartesiano.

En 1735 partié hacia América el navio Le Portefaix en el que se transportaba a
los integrantes franceses de la expedicion bajo el mando del astronomo y matematico
Luis Godin. Junto a él viajaron otros cientificos como Charles de la Condamine, el

naturalista Jussieu, el astronomo Pierre Bouguer y el maestro relojero Hugot. La

170 ya hemos citado algunas obras clave: GUILLEN TATO, J., Los tenientes de navio Jorge Juany
Santacilia y Antonio de Ulloa y de la Torre Guiral y la medicion del Meridiano, Madrid, 1973.
LAFUENTE, A., y MAZUECOS A., Los caballeros del punto fijo: ciencia, politica y aventura en la

expedicién geodésica
hispano-francesa al virreinato del Peru en el siglo XVIII, Serbal, 1987. LOSADA, M. y VARELA, C.
(ed.), Actas del Il Centenario de Don Antonio de Ulloa, Escuela de Estudios Hispanoamericanos,
CSIC. Sevilla.1995.
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parte espafiola de la expedicion sali6 de Cadiz el 26 de mayo de 1735, en dos navios
de guerra, el Conquistador y el Incendio, que se dirigian a Cartagena de Indias para
transportar también al recién electo virrey del Perd, el marqués de Villagarcia. En
estos navios iban Jorge Juan y Antonio de Ulloa quienes a pesar de su juventud ya
contaban con cierto nombre y una buena preparacion en ciencias como las
matematicas y la astronomia. Ya hemos hablado algo de Jorge Juan en este trabajo.
Habia nacido en Novelda en 1713, pero al quedar huérfano fue educado por unos tios
suyos en Zaragoza y Malta, entrando en el cuerpo de Guardias Marinas en 1729;
embarcando inmediatamente “por tener ya hechos los estudios de geometria
aritmética, trigonometria, esfera, globos y navegacién™"*. Respecto a Antonio de
Ulloa, habia nacido en Sevilla en 1716 y era hijo de Bernardo de Ulloa, quien tras
tomar partido por Felipe V habia llegador a ser veinticuatro alcalde mayor de Sevilla;
embarcado desde los 13 afios, habia ingresado en la compafiia de Guardias Marinas
de Cédiz en 17322

En Cartagena de Indias se juntaron espafioles y franceses para iniciar la
expedicion. Ulloa y Jorge Juan, permanecieron durante largo tiempo en diversos
lugares del sur de Ameérica, principalmente en Quito y Lima. Consiguieron doblar el
cabo de Hornos en el mes de marzo de 1745, pero no hicieron ninguna escala en el
estrecho, por lo que no tenemos noticias novedosas en su relato. Las noticias del viaje
nos han llegado a través de relatos escritos en colaboracion entre los dos marinos,

173

como la Relacion Historica del Viaje a la América Meridional (1748)"'° o la

Disertacion Historica y Geogréafica sobre el Meridiano de demarcacion entre los
dominios de Espafia y Portugal (1749)'".

Después de la expedicion de Jorge Juan y Ulloa, se realizaron otro tipo de viajes
al estrecho. Hablaremos ahora, no de expediciones de tipo cientifico, sino mas bien
de expediciones de poblamiento de esta zona del estrecho, que por su relevancia
mencionamos aqui. Ademas del objetivo del poblamiento, también tenian como

finalidad perseguir o combatir las expediciones extranjeras a la zona. Hacemos una

" FERNANDEZ DE NAVARRETE, M., Biblioteca Maritima Espafiola, Tomo 11, Madrid, 1851.p. 24-38.

2 FERNANDEZ DE NAVARRETE, M., Biblioteca Maritima Espafiola, Tomo I, Madrid,1851.
pp.189-190

1 JUAN, J., y ULLOA, A., Relacién historica del viage a la America meridional hecho de orden de S.
Mag. para medir algunos grados de meridiano terrestre y venir por ellos en conocimento de la
verdadera figura y magnitud de la tierra, con otras varias obsevaciones astronémicas y phisicas,
Madrid, 1748.

174 JUAN, J., y ULLOA, A., Dissertacion histérica y geographica sonbre el meridianao de demarcacion
entre los dominios de Espafia y Portugal, y los parages por donde passa en América Meridional,
conforme a los tratados y derechos de cada Estado, y las mas seguras y modernas observaciones,
Madrid, Imprenta de Antonio Marin, 1749.
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breve mencién aqui de este tipo de expediciones. Los viajes de Domingo Perler
(1767) y Manuel de Pando (1768) respondieron a los deseos del monarca Carlos 1l
para establecer colonias o puertos de arribada en el estrecho de Magallanes para las
embarcaciones que no pudieran cruzar el cabo de Hornos por las inclemencias
climaticas'’®. Un objetivo secundario pero también importante era catequizar a los
indios de la zona. Hay que decir que estos planteamientos de colonizacién su vieron
reforzados por los recelos surgidos en la corte por los viajes extranjeros de
Bougainville, Byron y Wallis. Sin embargo, los intentos de colonizacién tanto de
Perler como de Pando fracasaron. La misma misién de reconocer las Malvinas y
determinar si los ingleses se habian establecido alli se encomendd al piloto de la Real
Armada José de Goicoechea en 1770. Goicoechea confirmo los temores de la corte
espafola: los ingleses se encontraban en la isla.

En 1770, tras la comprobacion de anteriores expedicionarios, de que en el
archipiélago no hay intrusos extranjeros, se comisiona en Chile a los capitanes de
fragata Felipe Gonzélez Haedo, al mando del navio de linea San Lorenzo, y a
Antonio Domonte, al mando de la fragata Santa Rosalia, para profundizar la
exploracién en aguas del Pacifico y reconocer después las costas magallanicas.
Partieron el 10 de octubre de El Callao y recalaron en la isla de Pascua'™ el 15 de
noviembre. Levantaron planos de la isla, comprobaron la inexistencia de buenos
fondeaderos, fijaron su posicion geografica y tomaron nota de las gentes que las
habitaban, sus costumbres, la pobreza en que viven y de las enormes figuras de piedra
que la jalonan. Tomaron posesion y redactaron un documento acreditativo firmado
con las huellas de los jefes indigenas, bautizando la isla con el nombre de San Carlos,
en recuerdo al rey de Espafia. EI 15 de diciembre los exploradores estaban de regreso
en aguas costeras de America para proceder al reconocimiento del laberinto de islas y
canales que bordean la costa chilena hasta el estrecho de Magallanes, sin hallar
extranjeros.

Entre 1772 y 1773 se produjo el viaje de Domingo de Boenechea. EI motivo de
la expedicion fue el interés del virrey espafiol del Perd, de evitar que la isla de Tahiti
(que lo ingleses habian denominado “King George™), cayera en sus manos. La isla de
Tahiti fue avistada por Wallis en 1767, visitada después por Bougainville, y

finalmente utilizada por Cook y sus astronomos como base para observar la

15 MAESO BUENASMARNANAS, J.A., Expediciones navales espafiolas a la Patagonia Argentina

durante el siglo XVII1, Ministerio de Defensa, Madrid, 2005. p. 208
176 | a isla de Pascua fue supuestamente descubierta por Juan Fernandez en el siglo XVI, y posteriormente
visitada por el holandés Roggeven en 1722.
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conjuncidn del Sol y Venus en 1769. La exploracion estuvo a cargo del capitan de
fragata Domingo de Boenechea, comandante de la Santa Maria de la Magdalena.
Partieron de El Callao el 26 de septiembre de 1772 rumbo a poniente. Durante el
viaje, los expedicionarios encontraron numerosas islas, entre ellas las de Tuamotu y
las Sociedad, rodeadas de arrecifes y atolones que eran reconocidos minuciosamente,
recolectando muestras de especies vegetales y animales y utensilios de los indigenas.
Confeccionaron también un vocabulario de las palabras mas utilizadas y tomaron
nota de los navegantes que les habian precedido en las islas que visitan. Regresaron a
Valparaiso el 21 de febrero de 1773,

Mas relevante fue la expedicion que realizaron Juan de la Piedra y Francisco de
Viedma entre 1778 y 1779 para fundar enclaves patagonicos en la zona'™®. Es la
expedicion considerada como el punto de partida para la colonizacion de la
Patagonia. Desde hacia tiempo, y ante los sucesivos fracasos se hacia necesaria la
colonizacién de la zona por parte de la monarquia espafiola: por un lado, se
pretenderia dar cierta proteccion a los buques que navegaran por estas aguas, asegurar
la explotacion de recursos de la zona (aceite de ballena, sal, grasas de lobos marinos,
salazon etc.). Por todo ello, la finalidad principal era fundar asentamientos en las
orillas de los rios Negro y Colorado, y en los puertos naturales de la zona.

Las instrucciones de esta expedicion fueron elaboradas por Juan de la Piedra.
Francisco de Viedma, en compafiia de los marinos Villarino y Goicoechea, y a bordo
de una flotilla compuesta por el paquebote Santa Teresa, el bergantin Nuestra Sefiora
del Carmen, la sumaca San Antonio La Oliveira, y las fragatas Nuestra Sefiora del
Carmen y Nuestra Sefiora del Buen Suceso, partieron de Montevideo el 15 de
diciembre de 1778 y llegé el 7 de enero de 1779 al Golfo llamado de San José. Desde
esta fecha Viedma realizo varios viajes entre la peninsula Valdés y la desembocadura
del rio Negro, al que dio por nombre “Mercedes del los Patagones”. Sin embargo, la
crecida y el desbordamiento del rio en septiembre de ese afio provoco el traslado del
fuerte a la margen izquierda del rio, el nuevo fuerte se Illamd “Carmen de los
Patagones”. Por ultimo hablaremos de la expedicion de Antonio de Viedma y de
Bernardo Tafor. La serie de expediciones comandadas por Viedma entre 1780 y 1784

fue una de las més prolongadas’”®. En realidad, las expediciones de Viedma se

Y7 MELLEN, F., “Felipez Gonzélez y Domingo Boenechea: de Pascua a Tahiti”, en Exploradores

olvidados del siglo XVIII, Sociedad Geografica Espafiola, Madrid.1999. pp.119-169.

18 MAESO BUENASMANANAS, J.A., op.cit. p.209.
179 Sus noticias nos han llegado a través de los diarios de Viedma: VIEDMA, A., Diarios de navegacion,
expediciones por las costas y rios patagénicos (1780-1783), Continente, 2006.
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trataban de la segunda parte del ciclo iniciado por Juan de la Piedra para la
colonizacién espafiola de la Patagonia. Antonio de Viedma habia participado como
tesorero en la primera expedicion de Juan de la Piedra. El superintendente Juan de la
Piedra fue cesado en su cargo por abandono de su destino en el fuerte de San José. El
rey nombré en su lugar a Andrés de Viedma (miembro de la familia de Antonio)
quien llegd a Rio de la Plata a finales de 1779. Sin embargo, D. Andrés se encontraba
muy enfermo, por lo que el virrey tuvo que nombrar a su hermano Antonio para
reemplazarlo.

Se organiz6 entonces una nueva expedicion para cumplir las dltimas
instrucciones que recibiria Juan de la Piedra que eran reconocer desde el golfo de San
Jorge hasta el cabo de las Virgenes para fundar un establecimiento provisional. La
flotilla estaria comandada por Antonio de Viedma, y formada por el paquebote San
Sebastian, nave en la que iria también el segundo piloto Bernardo Tafor; el San
Francisco comandado por el segundo piloto José Miranda; y el bergantin Nuestra
Sefiora del Carmen y San Antonio, mandado por Segundo Manso, segundo piloto de
la Real Armada; también formaba parte de la expedicion el veterano marino José de
Goicoechea. El 3 de enero salieron del puerto San Felipe sito en Montevideo.

Finalmente hablaremos de la que consideramos la expedicion cientifica a la
zona del estrecho de Magallanes més relevante del siglo XVIII. Nos referimos a la
capitaneada por el marino D. Antonio de Cérdoba. D. Antonio de Cérdoba y Lasso de
la Vega tuvo una formacion similar a la de Dionisio Alcala-Galiano. También se
formo en la Compafiia de Guardias Marinas de Cadiz. Ingresé el 17 de mayo de 1755.
Después de cumplir los estrictos estudios navales, de matematicas y otras ciencias
que se estudiaban entonces en la Academia y que hemos expuesto en este trabajo, al
joven Antonio de Cordoba, viendo sus superiores su valia, se le encomendo
importantes misiones. Comenz6 en la Armada luchando contra los piratas berberiscos
en el Mediterraneo.

En 1759, embarcé en el navio Soberano que formaba parte la armada enviada a
Néapoles para traer a Espafia al principe Carlos de Borbon (futuro Carlos Il1I). El
primer viaje de Cordoba a América fue en 1761. La expedicion se realizaba con
motivo de los deseos de la monarquia de fortificar la isla de Cuba, ante las
hostilidades con Inglaterra. Finalmente estallé la guerra en 1762 y una escuadra
inglesa sometio a sitia a la Habana. Cordoba participé en la defensa de la ciudad a las
ordenes del gobernador Don Luis de Velasco, pero la colonia, tras varios dias de

lucha y habiéndose agotado los suministros, tuvo que rendirse el 12 de agosto de
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1762. De Cordoba fue hecho prisionero de guerra por los ingleses. Finalmente el 27
de octubre se le permitié volver a su patria realizando el viaje de vuelta a bordo del
buque Parlamentario.

Después de ser liberado, a D. Antonio se le encomienda incorporarse a un
batallon cuyo objetivo era combatir el corso en la costa norteafricana. Durante estos
afios transborda en varias navios (Vencedor, ElI Glorioso Il, Garzota, EI Cuervo
Marino, Cathalan | y Golondrina). Terminada esta campafia contra el corso en mayo
de 1765 y regresa a la peninsula, desembarcando en Cartagena los prisioneros
apresados. En 1767 embarca en el navio de guerra El Triunfante, participando en el
afio siguiente en las acciones de la armada relacionadas con la expulsion de la
Compafiia de Jesus de Espafia, después de que a traves de la pragmaética sancion de
abril de 1767, Carlos Il decretaba la expulsion de los jesuitas de Espafia y de todos
los dominios espafioles.

En 1786 se destina a D. Antonio al puerto del Callao, en el virreinato del Perd.
Desde este destino se le encomendara realizar una serie de comisiones encargadas por
la Corona para realizar informaciones histéricas y geograficas. Cordoba realizé tres
importantes comisiones de este tipo: una al virreinato de Nueva Granada; otra a Chile
para explorar el archipiélago de los Chonos y otra a la zona de archipiélago de la
“Madre de Dios”, situado en la boca oeste del estrecho de Magallanes y que, como ya
hemos sefialado, fue descubierto por Don Pedro Sarmiento de Gamboa. Después de
un breve periodo de descanso, D. Antonio es enviado en un mision hispano-britanica
para el reconocimiento de las Islas Chafarinas. La expedicion partia el 23 de enero de
1773 desde el puerto de Cadiz, embarcandose nuestro navio en el jabeque Atrevido.

Entre 1776 y 1777 Antonio de Coérdoba va a participar en la expedicion
comandada por el gobernador Pedro de Cevallos para la reconquista de la colonia de
Sacramento a los portugueses, episodio ya descrito en el tercer capitulo de este
trabajo. En esta expedicidn, coincidird con Alcala-Galiano en la escuadra comandada
por el marqués de Casa Tilly. Cordoba se embarcé en el paquebote Marte, mientras
Alcal&-Galiano iba como sabemos en la fragata Jupiter. Cérdoba tuvo un importante
papel, primero en la toma de la isla de Santa Catalina, cercana a Rio de Janeiro y
después en la toma de la Colonia de Sacramento. Terminada la campafa, los jefes de
la expedicion dejaron a Cordoba al cargo de una pequefia escuadra que creyeron
conveniente dejar en el Rio de la Plata, para proteger el estratégico puerto de
Montevideo. Por los méritos demostrados en esta mision, Antonio de Cordoba es

ascendido a teniente de navio. En su hoja de servicios (conservada en el Archivo
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General de la Marina), de los diferentes nombramientos obtenidos por diferentes

meritos y ascenso en la escala de graduacion:

“Guardia Marina: 17 de mayo 1755. Alférez de Fragata: 18 de febrero
1760.
Alférez de Navio: 17 de septiembre de 1767. Teniente de Fragata: 15
de junio de 1769.
Teniente de Navio: 28 de abril de 1774. (Capitan de la sexta, 8 de
julio de 1774).
Capitan de Fragata: 18 de octubre de 1777
Capitan de Navio: 16 de septiembre de 1781.
Brigadier: 14 de enero de 1789.
Jefe de Escuadra: 25 de enero de 1794.
Teniente General: 5 de Octubre de 1802,
Después de hacer este breve perfil biografico sobre D. Antonio de Cdrdoba,
analizamos la que fue su mision mas importante y la aportacion a ésta de Dionisio

Alcala-Galiano.

6. La expediciéon de Antonio de Cérdoba (1785-1789).

Las expediciones cientificas organizadas por la monarquia espafiola habian ido
decayendo a lo largo del siglo XVIII, tocando su punto méas bajo en el dltimo cuarto
de la centuria. Sin embargo, como ya hemos dicho, el monarca ilustrado Carlos 11,
sentia una gran preocupacion por el impulso de la ciencia y por tanto de las
expediciones cientificas espafiolas. Un ejemplo ello es la situacion de decadencia en
el que se encontraba el Observatorio de Guardias Marinas de Cadiz en estos afios y
los esfuerzos del entonces ministro de Marina D. Antonio Valdés, para recuperar la
actividad y el prestigio del Observatorio. EI ministro Valdés destind en 1783 a
algunos alféreces de navio al Real Observatorio de Cadiz para que se perfeccionaran
en las précticas de la técnica y la navegacion astronémica: D. Alejandro Belmonte, D.
José de Espinosa y Tello, o los alféreces de fragata Don José de Vargas y Ponce y
Don Julian Ortiz y Canelas. Todos ellos fueron puesto bajo las 6rdenes de D. Vicente
Tofifio. Este tipo de marinos, entre los que se encontraba Dionisio Alcala-Galiano,

contaban con un gran formacién matematica, fisica y astronémica seria los que

80 AGM.-AB., Leg. 2, Exp. n°.190.



181

86

formarian parte de la tripulacion que embarque en la Santa Maria de la Cabeza
(nombre por el cual se conoceria a la expedicion) para volver a explorar el estrecho
de Magallanes dos afios después. La expedicion al estrecho de Magallanes de 1785
surgio a raiz de una propuesta del Consejo de Indias que fue elevada al ministro de
marina Antonio Valdés, quien a su vez envid un oficio con este propdsito al monarca
Carlos Ill. El rey acogi6 con agrado la propuesta e inmediatamente dio 6rdenes de
poner en marcha los preparativos, lo que nos indica que tanto Valdés como el propio
monarca ya pensaban en impulsar una expedicion de este tipo.

Entre las fuentes de esta expedicion estan la Relacion del dltimo viaje al

181 de José Vargas Ponce'®?, que hemos seguido con atencion.

estrecho de Magallanes
La obra esta dividida en varias etapas, entre las cuales nos encontramos con un
Diario de la navegacion. Hay que sefialar que ni la introduccion ni el resto de este
libro estan firmados, por lo que, como nos dice Fernando Duran en un ensayo sobre
este marino, en las traducciones inglesas fue bastante habitual que se atribuyera la
autoria del mismo al comandante de la expedicion, Antonio de Coérdoba, y este
mismo error haya sido seguido por las traducciones alemanas y francesas'®>. También
contamos con otros estudios actuales sobre esta expedicion como los de Ramirez
Rivera o Javier Oyarzun®®.

Hay que tener en cuenta, de que el éxito del viaje de la Santa Maria de la
Cabeza, hizo que dos nuevos buques fueran enviados con igual intencion en 1788 y
1789 (relato que se describe en el Apéndice de la obra). Los dos tomos de Vargas
Ponce recogen los relatos de estas embarcaciones, asi como todos los trabajos

nauticos y cartograficos realizados en ellas. El protagonismo de este viaje, no pasé ni

VARGAS PONCE, J., Relacién del ultimo viaje al estrecho de Magallanes de la fragata de su
Majestad Santa Maria de la Cabeza en los afios 1785 y 1786. Extracto de todos los anteriores,
desde su descubrimiento impreso y MSS. Y noticias de los habitantes, suelo, clima y producciones
del estrecho. Madrid, 1788.

182 \sgase el perfil biografico realizado por Sempere Guarinos: SEMPERE Y GUARINOS, J., “José Vargas
y Ponce”, en Ensayo de una Biblioteca espafiola de los mejores escritores del reinado de Carlos I1l. Por D.

Juan Sempere y Guarinos, Tomo sexto, Imprenta Real, Madrid. 1789.

8 DURAN LOPEZ, F., José Vargas Ponce (1760-1821), Ensayo de una bibliografia y critica de sus
obras, Servicio de Publicaciones Universidad de Cadiz, 1997. pp. 69-72. Véase también: ROMERO
FERRER, A., y DURAN LOPEZ, F., (coord.), Habia bajado de Saturno, diez calas en la obras de
Vargas Ponce, seguidas de un opusculo inédito del mismo autor, Servicio de Publicaciones de la
Universidad de Cadiz, 1999.

18 E. RAMIREZ RIVERA, Hugo Rodolfo, Don Antonio de Cérdoba y la primera expedicion cientifica
espafiola reconocedora del estrecho de Magallanes (1785-1789). Madrid-Santiago de Chile.1992.
OYARZUN, J., Expediciones espafiolas al estrecho de Magallanes Tierra de Fuego. Ediciones de
cultura Hispanica, Madrid, 1999. Véase también el articulo de Isidoro Véazquez de Acufia: VAZQUEZ
DE ACUNA, 1., “Las exploraciones del estrecho de Magallanes por el capitan de navio Don Antonio
de Cordoba y Lasso de la VVega”, en Revista de Historia Naval, pp.7-26. n° 84. 2004.
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siquiera inadvertido en sus contemporaneos, pues en 1789 ya escribia el ilustrado
Sempere y Guarinos:

“Tratandose de publicar este Viaje, hecho también de orden de S.M., el
sefior Vargas la tuvo para cuidar de la atencion, y la enriquecio con muchas
noticias y observaciones, fruto de su propio estudio y trabajo. Suyas son la
introduccion y toda la segunda parte, que contiene la historia de las
expediciones y viajes, hechas antes de este al estrecho Magallanico: la
descripcion del mismo estrecho, la de sus habitantes, y la resolucion del
problema sobre la posibilidad y conveniencia de su poblacion, en todo lo
qual resplandece una copiosa y exquisita erudicion unida a la mayor pericia
en la profesion nautica™®°,

En la introduccion de su relato, VVargas Ponce comienza exponiendo el hecho de
que desde hacia casi doscientos afios, ninguna expedicion espafiola de relieve se
habia dirigido a esta zona del estrecho, lo cual era bastante cierto, atendiendo a los
escasos precedentes expuestos aqui:

“Lo dilatado de los Viajes al Sur por el Cabo de Hornos, lo pernicioso que
suelen ser a los equipajes, y los deméas inconvenientes conocidos de todos,
que han hecho apetecer siempre otro rumbo de menos nulidades: y los ojos
de muchos se han dirigido al estrecho de Magallanes creyendo disminuiria
el tiempo y los viajes de aquella navegacién: problema marinos idoéneos, con
cuyos votos saliese autorizada para los inteligentes la solucion. Tales han
sido los motivos de ensefianza y crédito para el Cuerpo de la Armada, de
correcciones y mejoras para las ciencias y de utilidad para el Estado que al
emprender esta expedicion han impelido al Ministerio de Marina”*®.

Otro de los problemas existentes era que los mapas y relatos de viajeros
anteriores no se habian conservado con cuidado. Asi que las noticias que se tenia en
estos afos sobre aquella zona eran contradictorias:

“Pues aungue Sarmiento y los Nodales que las visitaron de proposito
hayan dejado descripciones mucho mas circunstanciadas que las de los
extranjeros, por la incuria de aquellos tiempos se han perdido sus planos,

con lo que aquellas quedan ininteligibles en mucha parte, y en toda no tan

185 Sobre Sempere y Guarinos véase la obra de Juan Rico: RICO, J., De la llustracién al liberalismo (el
pensamiento de Sempere y Guarinos), Universidad de Alicante, 1997.

18 \WVARGAS PONCE, J., Relacién del Gltimo viaje al estrecho de Magallanes de la fragata de su
Majestad Santa Maria de la Cabeza en los afios 1785 y 1786. Extracto de todos los anteriores, desde
su descubrimiento impreso y MSS. Y noticias de los habitantes, suelo, clima y producciones del
estrecho. Madrid, 1788. p.3.
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exactas como deben ser a causa de los cortos auxilios que les suministro su
siglo™®”.

Ademas esta necesidad de ampliar los conocimientos geograficos sobre el
estrecho, también existia la dimensién de “orgullo nacional” de una respuesta frente a
los incursiones de ingleses, franceses y holandeses que habian puesto nuevos
nombres “extranjeros” a los accidentes de la zona. Asi lo anota Vargas Ponce:

“(...) y la nacién no goza del mérito de tan costosos afanes, viéndose
obligada ahora a recibir y celebrar como nuevas las relaciones en que
ingleses, holandeses y franceses reproducen lo que con tanta antelacion
visitaron y acaso con mas escrupulos los espafioles. Esta misién no sélo nos
despoja de tantas glorias, sino que atormente nuestro oidos, y fuerza nuestra
pronunciacion con nombres peregrinos a entreambos, sélo porque se han
olvidado los castellanos, que les impusieron sus primitivos
descubridores™*®,

La resolucion fue puesta en marcha por el mismo monarca Carlos IlI,
comunicandose al capitan general don Andrés Reggio y Branciforte, que armara una
fragata que ejecutase el reconocimiento y levantase el plano del Estrecho de
Magallanes. Fueron consultados varios marinos de Cadiz sobre que embarcacion se
deberia elegir para la expedicion y todos coincidieron en que se deberia elegir la
fragata Santa Maria de la Cabeza. El navio elegido era de buenas proporciones y
fuerte, contaba con 36 cafiones.

“Comunicada la resolucion del rey al capitan general de la Armada para
armar una fragata que executase el reconocimiento, y levantase el plano del
estrecho de Magallanes, se eligio la nombrada Santa Maria de la Cabeza, de
conocidas buenas propiedades, pareciendo méas conveniente que no
estuviese forrada en cobre (...)"**°.

El mando total de la comision real fue confiado al capitan de navio D. Antonio
de Cérdoba y Lasso de la Vega, quien a su vez tuvo manos libres para elegir a la
oficialidad.

“En uso de esta facultad nombré al capitan de fragata D. Fernando de
Miera, y aprovechandose de la ocasion oportuna de hallarse en Cadiz el

brigadier Vicente Tofifio con los oficiales destinados en aquel Departamento

¥\ ARGAS PONCE, J., op. cit., p. 4.
%8hid. p. 4.
%bid.p.2.
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a los estudios sublimes de la nautica que habia dos afios entendian en la
formacion del Atlas Hidrografico de las Costas de Espafia, pidié dos de
ellos, que instruidos y firmes en las observaciones astrondémicas y agiles en
el manejo de todos los instrumentos necesarios para esta expedicion, como
ya tenian el estudio y exercicio suficiente, le auxiliasen en ella: empezando a
acogerse tan temprano el fruto de la acertadisima providencia del Gobierno

de destinar jovenes que se consumasen con estudios oportunos para este y

. 3111
semejantes encargos .

Tofifio se mostré totalmente predispuesto, ya que vio en esta mision una
oportunidad para ampliar el horizonte profesional de los experimentos que venia
Ilevando a cabo desde hacia dos afios, ademas de poder colaborar de manera efectiva
en el aprendizaje de aquellos muchachos que ya tenian el estudio y préactica
suficiente. Por ello no dudd en elegir para la mision a los que habian sido sus méas
destacados colaboradores. También parece que influyo en esta eleccion los consejos
de D. Alejandro Malaspina, teniente de la Compafiia, “que estando al tanto de su
talento, quiso que se fogueasen como hombres de mar”*%°.

Entre estos jovenes estaban los tenientes de fragata D. Dionisio Alcala- Galiano y
D. Alejandro Belmonte que se encargarian por su habilidad “de las observaciones
astronémicas, de las operaciones geogréaficas y del cuidado y uso de los relojes e
instrumentos embarcados”. La labor en esta expedicion es fundamental, ya que el
derrotero que se publicd posteriormente se extrajo casi totalmente de sus diarios.
Ademas, el comandante también solicité como primer piloto a D. Joaquin Camacho,
confiandole la realizacion de los mapas de puertos, bahias y ensenadas. De esta
manera quedaba el cuadro de oficiales del navio Santa Maria de la Cabeza:

> El capitan de navio D. Antonio de Cordoba: comandante.

» El capitan de fragata D. Fernando Miera: segundo de a bordo.
» Don Miguel de Zapiain: teniente de navio.
>

Don Tello Mantilla, Don Dionisio Alcala-Galiano, Don Alejandro

Belmonte: tenientes de fragata.

A\

Don Pedro de Mesa, Don Joaquin Blanco: alféreces de navio.

Don Francisco Villegas, Don Felipe Pérez de Acevedo, Don Joaquin

Fernandez Salvador: alféreces de fragata.

1% \VARGAS PONCE, J., op.cit. p. 2.
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» Don Eugenio de Cardenas, Don Remigio Bobadilla: guardiamarinas.

Y

Don Julian Martiano, Don Joseph Riquero: capellanes.
» Don Joaquin Camacho, Don Antonio Castellanos: pilotos primero y
segundo.
» Don Juan Luis Sanchez, Don Bartolomé de Rivas: cirujanos.
» Don Antonio Rico, D. Antonio de Castro, D. Pedro Sanchez: pilotines.

En total contamos en la embarcacion 21 oficiales mayores, 2 Guardia Marinas,
30 infantes de tropa, 10 artilleros, 20 oficiales de mar, 54 artilleros de mar, 66
marineros, 46 grumetes, 6 pajes, 3 individuos de provisién, y 19 criados. Contamos
en total 277 plazas en la embarcacién. Antonio de Coérdoba queria que le
embarcacion zarpase cuanto antes, pues el mes de septiembre se encontraba muy
avanzado. Asi que mientras el comandante se encargaba de dar el resto de dérdenes,
los oficiales Dionisio Alcala-Galiano y Alejandro Belmonte se encargaron de
conducir a bordo los relojes de longitud n® 15 y 16 “Fernando Berthoud”, que se
hallaban depositados en el Real Observatorio de Marina de Cadiz. Asi mismo se
embarcaron una completa coleccién de instrumentos procedentes de Londres que
habian sido encargados por orden de la Corte en Inglaterra por el sefior Jacinto
Magallanes. Entre ellos estaban “los mejores quintantes y sextantes”, asi como
cuantas relaciones se habian publicado hasta la fecha de las expediciones realizadas
al estrecho de Magallanes.

Por fin salia la expedicion desde el puerto de Cadiz en la madrugada del 9 de
octubre de 1785. Como se tenia previsto se contaba con “el viento al terral floxo y la
marea vaciante”. La Santa Maria de la Cabeza enfil6 proa hacia el cabo de las
Virgenes en la América Meridional, mientras los 36 cafiones del buque y los de la
bahia que le respondian, saludaban atronando el aire al grito de jViva el rey!

En el amanecer del dia 10 avistaban la isla de Gran Canaria y el Pico del Teide en
la isla de Santa Cruz de Tenerife. Mientras tanto, los oficiales comenzaban a realizar
mediciones y a controlar el funcionamiento de los relojes. De Cordoba deseaba cortar
la equinoccial entre los 14° y 15° de longitud para librase de las calmas que se solian
experimentar en el Este de este punto. Se dirigio la derrota hacia el sur. Desde este
punto emprendia su derrota la Santa Maria de la Cabeza para cruzar el océano. La
navegacion hasta el estrecho se hizo sin ningun incidente de importancia, méas que la
muerte del marino Alonso Mateo, “por un fuerte dolor célico”. La embarcacion iba
bien provista para la travesia, pues segin nos dice el Diario de la navegacion,
Ilevaban embarcados ochos meses de viveres y cinco de agua y lefia:
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“Desde que se corto el Tropico se repartio diariamente a la tripulacion y

guarnicion un buen plato de gazpacho, y con el riego frecuente de vinagre y

sahumerio en los entrepuentes, se logré tener la gente sana y robusta™*.

Hay que sefialar que esta navegacién se hizo con vientos favorables, pero

también fue una travesia precisa gracias a la exactitud, a pesar de los errores, de las

mediciones astrondmicas de los buenos navegantes que iban a bordo. Asi también se

deja constancia en el Diario:

“Se hace esta nota para manifestar a que yerros tan considerables esta
sujeta una estima, aunque se lleve, como sucedié en la fragata con la
atencion mas cuidadosa; ¢, pero qué exactitud se puede estar computando en
Y% 0 en ¥ de segundo, lo que se ha de andar en una hora; y mas movido por
un agente tan desigual en fuerza, en un fluido agitado, y aunque fijados en
una excelente maquina, que es la aguja, no de la mayor confianza por las
indispensables guifiadas del navio y por la incertidumbre de su variaciéon?
Este caso, y otros muchos que se pudieran citar, demuestran que el oficial de
Marina que descuide la Astronomia nautica, dista mucho de poder
desempefiar con tino una navegacion. jQué reconocimiento no se debe a los
muchos, que en nuestra Armada se aventajan en este ramo! jy qué elogios al
Ministerio, que tanto promueve el estudio, y distingue a los que

sobresalen!”*%,

Antes de llegar alli vieron en aquella zona del océano animales marinos como

los que habian descrito otros navegantes anteriores: “numerosas aves marinas, lobos

y ballenas”. Por fin lleg6 el navio al cabo de las Virgenes el 19 de diciembre de 1785,

setenta dias después de haber zarpado de Cadiz. Apenas hubieron anclado en la zona,

pudieron ver grandes humos en la costa, y pronto se les acerco un grupo de indigenas

a recibir el bote en el que viajaban los esparioles. La primera novedad que vieron los

tripulantes espafioles y que anotan en el Diario, es que los indios montaban a caballo,

animal que al parecer por aquel entonces se habia multiplicado por todo el continente.

“Apenas se habia dexado caer el ancla y puesto el bote en el agua,
cuando enfrente de la fragata se notaron grandes candeladas en la costa, que
manifestaron la existencia de habitantes, y deseosos de comprobar en este
punto la existencia de los viajeros, se empez6 el reconocimiento

dirigiéndose en el bote a donde a bordo se veian los indios, los cuales

1 \VARGAS PONCE, J., op.cit. p. 9.

192 Ihid.p.15.
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vinieron a caballo a recibirle hasta la playa, aunque siempre montados, y
rezelosos al parecer; pero con algunas sefias de amistad, presentandoles
varias bruxerias que se llevaban al intento, se calmaron y admitieron al
instante el convite de subir a bordo™.

Observaron que uno de los indios hablaba algunas palabras en espafiol, y
dedujeron que habia estado en relacion con los establecimientos espafioles de las
costas patagdnicas, ya que nombraba al capitdn Antonio de Viedma y al piloto
Bernardo Tafor (anteriormente citados). Ademas, también el aspecto exterior de los
indios habia cambiado conforme a las descripciones que habian dado los anteriores
viajeros. En esta ocasion los indios llevaban ponchos de pafio, “como los que usaban
los criollos del Rio de la Plata, y sobre ellos una manta de pieles de guanaco”.
También nos dicen que fumaban tabaco y “manejaban diestramente el tenedor y la
cuchara”. Pero lo que mas llamo la atencion de las expediciones fue el tamafio de los
indios, a pesar de que Pigafetta habia exagerado algo la descripcion en su relato,
diciendo aquello de que los esparioles “apenas les llegaban a las cinturas”. La medida
que nos dan de este indio son unos “6 pies y 11 ¥ pulgadas, medidas de Burgos”. Es
decir aproximadamente 1'94 metros*®*:

“Este dixo se llamaba Francisco Xavier, era de una estatura regular y
dirigia enteramente a su compariero, cuyo abultado cuerpo de 6 piesy 11 %
pulgadas, medidas de Burgos, no dexaria de causar novedad a los habitantes
de este antiguo continente. Su principal atencion parecia fixarse en un sable
0 machete que tenian cefiido, y que so6lo se consiguié examinar después de
mucho trabajo para no alarmarle. La vayna era de bayeta picada, y tenia
grabado en la hoja un letrero que con letras mayusculas decia: por el rey
Carlos I11. Ademas estaba cada uno de ellos provisto de lazos y bolas: armas
bien conocidas en la provincia de Buenos Aires™*®.

Por fin el 22 de diciembre embocaron el estrecho, con una navegacion muy lenta
y fondeando con frecuencia “por los vientos y mareas contrarios”. A las tres de la
tarde por fin podian poner boca hacia el Estrecho, y a las 5, habiendo contrariedad en
la marea, se daba fondo en 28 brazas coral, pero quedando como a una milla de la
costa Norte, y como a 2 leguas dentro del Estrecho. El 23 de diciembre los patagones,

que habian estado toda la tarde anterior en la parte mas proxima al barco, “volvieron

1% \VARGAS PONCE, J., op. cit. p. 20.

194 Sobre la “imagen mitica” que tienen los primeros espafioles llegados al Estrecho de Magallanes sobre
los patagones y su evolucion en el siglo X111, véase el articulo de Diego Téllez: TELLEZ, D., “Entre
patagones y caballeros andantes”,en Brocar.Cuadernos de investigacion historica, n°30, 2006. pp.7-14.

1% VARGAS PONCE, J., op. cit. p.15.
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a la playa al romper el dia en numero crecido, todos a caballo y seguidos de sus
perros. Muchos se apearon al llegar a la playa para saltar en sefias de mayor
amistad™*® A las 8 de la mafiana, Cérdoba vio que les convenfa para su seguridad
meterse en un fondeadero abrigado, ordené levar anclas y buscar la Bahia Posesion.
Sin embargo las maniobras no tuvieron éxito por los problemas de viento, que ahora
se movia muy poco. Acabaron el dia, segun nos dice nuevamente el “Diario”,
fondeando en el Cabo de la Posesion al Oeste 22° Norte y el Monte Denero al Norte
48° Qeste. Los siguientes dos dias fueron de fuertes vientos, corrientes y mar gruesa.
De manera que tuvieron que mantenerse en esta misma situacion, hasta el dia 26 de
septiembre cuando el viento se calmé por completo, lo cual fue aprovechado por la
expedicion para enviar por la tarde un bote a tierra con el fin de hacer varias
operaciones conducentes a “levantar el plano de esta parte del Estrecho”, trabajo que
en principio encontraria muchas dificultades.

Por su parte, los indios patagones, a pesar de que las adversidades climatoldgicas
habian distanciado mucho la embarcacion de la costa, siguieron mostrando sus
simpatias por los integrantes de la expedicion. En los dias anteriores no habian salido
a la playa, debido al frio, y se intentaba calentar con fogatas que eran visibles desde
la embarcacion. Pero el dia 26 de diciembre segun nos cuenta el Diario, volvieron a
salir los indios patagones al encuentro de los esparioles:

“Se dirigieron en numero de 30, todos los hombres, al parage donde
debia aterrar el Bote, al que recibieron con la mayor amistad y buena fe: se
les regalaron varias bruxerias de vidrio, haciéndoles sentar para ponérselas
el cuello con cintas encarnadas, y el segundo comandante (D. Fernando de
Miera) regal6 al més alto una gola de metal con su nombre y la fecha de este
dia, pero no quisieron admitir el convite de venirse a bordo, y se retiraron al
caer la tarde al lugar de su mansion, prometiendo que lo harian al otro Sol
(modo con que se expresaban para denotar al dia siguiente): a la fragata
Ilamaban el “Carro Grande”, distinguiendo al bote con el nombre de “Carro
Chico”. Con esto hubo ocasién de examinar por segunda vez el caracter
pacifico de los patagones, como también su estatura y costumbres™®’,

Vieron entonces los expedicionarios que las anteriores narraciones de viajeros se
alejaban de la realidad, pues describian a estos indios como poco acogedores y

hurafios con los extranjeros. En total, segin nos dice el Diario, formaban esta tribu de

19%\/ARGAS PONCE, J., op. cit. p. 22.
91bid. p.25.
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indios, entre 300 y 400 personas, entre hombres y nifios, pues no habian llevado

ninguna mujer: “no habiéndose descubierto mujer alguna, que sin duda habian

, . . - 511
dexado en sus tolderias interiores, adonde cada noche se retiraban 8

Mientras el resto de la tripulacion comprobaba el caracter amistoso de los indios
patagones, los pilotos D. Joaquin Camacho y D. Antonio Castellanos hacian
mediciones geodésicas. Terminaron el dia 27 de diciembre, por lo que decidieron
regresar al barco. Ya embarcada la tripulacién, el viento comenz6 a soplar con fuerza
por el Suroeste, con rafagas espantosas, hasta el punto que la fragata que hasta el
momento se habfa mantenido sobre un ancla, comenzé a garrar*®sobre la costa.

Ante esta situacion, el capitdn D. Antonio de Cdrdoba convocé a la Junta de
Oficiales, la cual decidio dar fondo a la segunda ancla con la finalidad de aguantarse
de esta manera, y salvar la otra que estaba en el agua y la lancha que se encontraba en
popa. Sin embargo, durante los siguientes dias el tiempo empeord, hasta el punto de
que se tuvo que lanzar al mar una tercera ancla. Al final, se presentaban dos
soluciones extremas para salvar la nave: abandonar la suerte de la fragata a la
resistencia de las amarras, o dar luego vela. Finalmente y consultando las Reales
Ordenanzas del Consejo de Guerra se decidi6 de manera unanime “dar vela a
cualquier riesgo”. Afortunadamente la maniobra se ejecutd con éxito. Después de esta
forzosa operaciéon y con un gran esfuerzo se consiguio llevar la embarcacion a un
abrigo de la costa patagonica:

“Asi que se desemboco el estrecho, se cifio el viento la vuelta del Norte,
procurando coger el abrigo de la costa patagénica, para meter la lancha, lo
que se consiguio6 con felicidad, aunque a costa de mucho trabajo, y después
de haber recibido varios golpes, de que quedo desguarnecida y en el peor
estado™*®°.

Por fin el 1 de enero del nuevo afio de 1786 cesd el viento y los catalejos de la
embarcacion pudieron volver a divisar el Cabo de las Virgenes. A las 8 de la mafiana
ya estaba la fragata embocando el estrecho, pero como al anochecer nuevamente
comenzd a moverse el viento, decidieron por segunda vez acudir al abrigo de la costa,
hasta que el tiempo les diera una mejor coyuntura. El dia 3 de enero a las 11 de la
mafiana, dejaban atras el Cabo de la Posesion. Al dia siguiente se encontraban frente
a la angostura de “Nuestra Sefiora de la Esperanza”, aproximandose finalmente a ella

para fondear alli, a pesar de que los vientos todavia continuaban. Desde este lugar,

198 “Garrar” es un término marinero que significa “cejar un buque arrastrando el ancla por no haber
hecho esta presa”.
%9 \VARGAS PONCE, J., op.cit. p.26.
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bajaron de nuevo a tierra para continuar con las operaciones geométricas. Una vez
cumplidas con estas, trajeron para la zona:

“Una gran abundancia de marisco y patos zaramagullones. No siendo
posible matar Guanaco alguno, aunque se vieron varios, y fue preciso echar
tres Zorrillos, que se habian cogido, por el pestifero olor de sus orines, que
se percibian a gran distancia”*®.

Esa misma tarde cesaron los vientos provenientes del Oeste. Fue entonces
cuando verificaron las pérdidas en la embarcacion, y comenzaron a tener problemas
para manejar la misma. Tuvieron que redoblarse los esfuerzos para que la fragata no
fuera conducida por las corrientes hacia el interior del estrecho:

“Los dos cabestrantes, un calabrote nuevo por virador, un aparejo real, y
diversos otros recursos que dicta la necesidad no alcanzaron a elevar el
ancla. Faltaron aparejo, vibrador y bozas, corrio el cable hasta el chicote
hecho firme al palo mayor, y se hizo con esto mas dificil dar la vela a la
noche, aunque la corriente se dirigiese al Sudoeste, con velocidades antes de
4 3/7 millas y después de 6. En esta disposicion, el cuidado era sumo y no
infundado, pues a poco rato se not6 un estrechon en el cable, y que la fragata
iba para dentro del estrecho al arbitrio de la corriente”?*.

Los vientos habian cesado algo, pero las corrientes eran muy fuertes y acabaron
arrastrando la fragata por la mediania del canal, desembocando en una angostura. A
las dos horas se volvi6 a entablar una ventolera por el Oeste, por fin a las dos y media
de la mafiana se consiguid atracar en la costa Norte y dar fondo en la Bahia de San
Gregorio, habiéndose navegado 7 leguas pero arrastrados por la fuerza de la
corriente.

A las 9 y media de la mafiana se dio vela para aprovechar y por fin a las 3y
media de la tarde se hallaron en la boca occidental de la Angostura, en un lugar no
muy distante del fondeadero de la isla de Santa Isabel. Como el viento seguia
arreciando, se busco un fondeadero donde esperar a que amainasen los vientos. La
maniobra se hizo en la bahia llamada de Santa Isabel. Sarmiento de Gamboa ya habia
verificado los peligros de este lugar en el que disminuia el nivel del agua casi una
braza, asi que comprobando los riesgos, se marcharon de aqui, dirigiéndose a la
Bahia de San Gregorio, donde fondearon esa noche.

Ante la persistencia de los vientos del Oeste se mantuvieron en este fondeadero

200 \VARGAS PONCE, J., op.cit. pp. 26-29.
201 Ipid. p. 30.
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hasta la mafana del dia 8 de enero. Al levar el ancla se constaté que el cable usado

habia padecido considerablemente, por haber sido usado cuando la marea era

contraria al viento. Durante ese dia, la expedicién paso sin ningun problema hacia la

angostura de la Barranca de San Simon, y con el viento a favor se dirigieron al canal

formado por la Isla de Santa Isabel y los Islotes de Santa Magdalena y Santa Marta.

Sin embargo, no tardaron en volver a aparecer los problemas, tanto por las corrientes
como por los accidentes del estrecho:

“No faltaron en esta parte nuevas fatigas y riesgos: el viento llamé de

pronto al Oeste Sudoeste y arrojé a la fragata sobre la restinga que sale al

Oeste del Islote de Santa Magdalena, entre los yerbazales que se hallan en

casi todos los bajos del Estrecho, conocidos por nuestros marineros con el

nombre de Cachiyullo, y llamados por los naturalistas Fucus Giganteus

Antarticus”?%,

Al siguiente dia, 9 de enero, se reemprendieron las labores cientificas de la

expedicion, empleandose el bote en el reconocimiento de la costa, juntando los

materiales convenientes para levantar el Plano. Al atardecer de esa dia, los

expedicionarios tuvieron su primer encuentro con los indios Alacalufes®®

(o indios
Kawésgar, de la Tierra del Fuego), de los cuales nos deja esta descripcion. No cabe
duda de que les causaron mucha menos impresion que los indios patagones®®*:
“Cuando regreso al bote traxo cinco indios que habian encontrado en la
playa, cuya desnudez, hedor y estupidez hacia se mirasen con tanto horror
como compasion, efectos naturales de la vista de estos infelices, que viven
en la misma miseria, y que en ellos parece estar contentos, sin duda por la
corta extension de sus ideas pues careciendo de bienes que no conocen no
los echan de menos. Enviados a tierra se juntaron con otros que les
esperaban en la orilla y que siguieron a la fragata hasta el Puerto del
Hambre”?®,
El dia 1 de enero fondearon en este puerto, que recordamos debia su nombre, al

fracaso de la poblacion fundada por Sarmiento de Gamboa. Los miembros de este

202 \/ARGAS PONCE, J., op.cit. p. 33

203 Seguin Isabel Hernandez los indios alakalufes o alacalufes eran los tnicos que habitaban el actual
territorio chileno. Los yamana habitaban el actual territorio argentino. Los vecinos del norte de los
yamana eran los onaisin y los selknam (la dltima tierra de la gente). Todos ellos formaban la raza de
los indios “fueguinos”. Véase: HERNANDEZ, |., Los indios de Agentina, Colecciones Mapfre,
Madrid.

204 |_os patagones formaban parte de la raza de los indios “pampidos”. Junto a ellos estaban los querandi,
los indios chaquefios y los chana y charria. HERNANDEZ, I., Los indios de Argentina, Colecciones
Mapfre, Madrid, 1992. p. 30.

2% |bid. p. 34-25.
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expedicion hicieron una descripcion del puerto, describiendo sus caracteristicas y
accidentes geogréficos. El puerto del Hambre era sin embargo un buen lugar para
aprovisionar de lefia y agua, y asi lo hicieron nuestros expedicionarios:

“El Puerto del Hambre (asi llamado por los tristes restos de la expedicion
de la poblacion de San Felipe, que recogié Cawendick cuando iban a ser
victimas del frio, de la hambre y de todas las necesidades juntas),
proporciond a la fragata el medio de reparar sus averias: y de proveerse de
lefia, agua, pescado y algunos refrescos: de reconocer y examinar los
habitantes de esta parte del estrecho; de hacer diferentes observaciones y de
estar con alguna seguridad, mientras las embarcaciones menores se
ocupaban, en los precisos reconocimientos de ambas costas”*®.

Pasados unos dias y después de examinadas las inmediaciones del puerto y
habiéndose levantado plano de éste, salio el bote de la embarcacion para intensificar
los reconocimientos de la Costa. Borded la parte del Continente hasta la parte
Occidental de la Bahia Francesa, se levantaron los planos intermedios, se atravesd de
alli a la costa de la Tierra del Fuego, reconociéndose alli un excelente puerto y bahia,
Ilamado de San Antonio y la otra de Valdéz. Mientras tanto, los indios alacalufes
seguian de cerca a la expedicion con sus canoas. Nos dicen que durante su estancia en
el Puerto del Hambre les acompario toda la tribu, que constaba de unas 23 personas:

“Al principio dejaron su mansion como media legua al Norte del Puerto
en la misma playa; pero visitados y regalados por los de la fragata, hicieron
varios cambios de pafiuelos, gorros y otras cosas por sus armas y adornos,
con los que ganada su confianza, se transfirieron a varias chozas que habian
en el fondo del Puerto, idénticas a las muchas que se encontraba a lo largo
de la Costa”?"’

La mariana del 20 de enero, aprovechando que estaba el tiempo claro y el viento
Oeste-Sur tranquilo, se dio vela hacia el Cabo de San Isidro. Sin embargo, durante la
noche volvieron a presentarse malas condiciones para la navegacion, por lo que se
optd por fondear en este lugar. A la mafiana siguiente se dirigieron hacia la Bahia de
Valcarcel donde estuvieron un tiempo anclados, realizando tareas geodésicas.
También aqui recibieron la visita de los alacalufes:

“Los indios siguieron hasta este parage, habiendo andado por la playa
111 leguas, desde donde se presentaron por la primera vez. Parece que no

20%/ARGAS PONCE, J., op. cit. p. 35.
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los traia otro motivo, que la codicia de aumentar sus riquezas con los regalos
para ellos inestimables, que continuamente recibian, pues el corazédn
humano que siempre lo mueve algun resorte, no podia tener otro en estas
circunstancias, una vez que por repetidas experiencias se conocié que la
curiosidad, que parece innata en los regionales, no ha hallado hasta el
presente lugar en estos hombres™?%,

A la mafana siguiente se zarp6 con el objetivo de alcanzar el Cabo Froward,
situado en el extremo meridional de la costa Norte, pero un repentino cambio de
viento, frustrd la maniobra. El dia 24 de enero, dejandose la fragata a la vela, se envid
el bote a ambas costas para que se reconociera el puerto y las bahias. El dia 25 se
anclé al mediodia en el Puerto de Solano durante cuatro dias. Al amanecer del dia 29
de enero, aunque todavia existian problemas de viento, la fragata se dio a la vela,
haciendo el comandante todo lo posible por alcanzar la Bahia de Cabo Galan; al
anochecer de aquel dia se encontraron a dos leguas de aquel punto. Al amanecer del
dia siguiente volvieron a ver a los alacalufes, que viajaban en unas siete canoas,
pudiendo contar unos 63 indios entre hombres, mujeres y nifios:

“Se vieron salir de la Bahia Gaston 7 canoas, que segin se computd
contendrian como 63 indios entre hombres, mujeres y nifios, fuéronse
acercando a la fragata con una griteria y voces formidables: una canoa se
adelant6, y estando como a un tiro de fusil redoblaron sus individuos los
alaridos, repitiendo a menudo la palabra “Pecheri”, levantando unas plumas
al aire y los brazos al Cielo. Se les correspondié con sefias amistosas,
sacando algunos pafiuelos, con lo que se aproximaron sin recelo. Cuatro de
los méas robustos subieron sin mostrar el menor sobresalto, y uno tomando a
su cargo la introduccion de los demas, se unid a la fragata dando muestras
de buscar al Gefe 0 Comandante, y habiéndose dirigido a él comenzé a dar
voces terribles, dando a entender que pedia licencia para presentar a los de
las demés canoas que no se habian aproximado. Diéronsele varias buxerias,
y al punto se hizo sefias: llegaron y muy en breve estuvo la embarcacion
llena de indios”?®.

El Diario nos dice que estos indios eran semejantes a los que habian encontrado
con anterioridad en el Puerto del Hambre, “en lenguaje, vestidos y costumbres”, sin

embargo también se nos dice que estos, al contrario de sus parientes, manifestaron

28 \VARGAS PONCE, J., op. cit. p. 38.
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tener “menor viveza y vigor en sus actitudes”. A las ocho y media de la mafana de
ese mismo dia se daban a la vela para dirigirse al puerto antes dicho. A las dos horas
se fueron los indios que habian estado “con la mejor armonia y concierto”.

A las 3 de la tarde del dia 31 de enero conseguian anclar en la bahia del Cabo
Galan, lugar donde se nos dice permanecio la expedicion hasta el 2 de febrero sin
ninguna novedad importante. Aprovecharon este tiempo para levantar el plano del
lugar y aprovisionarse de agua y lefia. Sin embargo, la noche del dia 2 arrecid un
fuerte viento, “el mas violento que se experiment0”, y se lleg6 a temer por la vida de
muchos oficiales que se encontraban en tierra realizando observaciones astronémicas,
y que no podian volver a bordo. Ante esta situacion, el comandante determind
fondear el dia 4 de febrero en el abrigo del interior del puerto. El resto del mes
continué con mal tiempo, y hasta el dia 12 solo se hicieron algunas salidas con el bote
a las inmediaciones de la costa del Continente para continuar con las demarcaciones
que debian servir para formar la Carta General del estrecho:

“Hay que recordar que desde los primeros reconocimientos del estrecho
de Magallanes, siempre se tuvo el deseo de tener un canal de comunicacion
con el Mar del Sur que salvara las contrariedades y riesgos del sector Oeste
del estrecho, y permitiesen aprovechar los puertos del sector Oriental. Louis

A. de Bougainville, en su Viaje alrededor del Mundo**

, ya recomendaba
esta via para alcanzar el Mar del Sur. Como nos dice Ramirez Rivera, la
expedicion de Cordoba era en definitiva una reflejo de las ideas de
navegacion del siglo XVI11, asi que no podia de lado estos propésitos”?**.

De esta manera se organizé una comision de reconocimiento que salié al mando
del propio Antonio de Cdrdoba desde aquel lugar donde se encontraban fondeados
aquel 13 de febrero. El primer trabajo de esta mision de reconocimiento fue entrar en
la gran Bahia llamada por Sarmiento de Gamboa de “San Simén”:

“Salid el bote el 13, y después de haber costeado el frente opuesto al
Puerto galan en la Tierra del Fuego, entré en la gran Bahia llamada de
Sarmiento San Simon, su derrota en quanto era dable fue al sur, tomando al
paso las demarcaciones y enfilaciones posibles, y no se omitié en una playeta
en que pudo quedar con seguridad el bote, subir a un alto para orientarse de

la respectiva opinidn de las islas y canales.

219 BOUGAINVILLE, L.A, Viaje alrededor del mundo por la fragata del rey la "Boudeuse" y la fusta
la"Estrella" en 1767, 1768 y 1769 (traduccion de Josefina Gallegode Dantin), Calpe, 1921.

211 E. RAMIREZ RIVERA, Hugo Rodolfo, Don Antonio de Cérdoba y la primera expedicion cientifica
espafiola reconocedora del estrecho de Magallanes (1785-1789), Madrid-Santiago de Chile.1992. p.
93.
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Aunque el excesivo fondo y su mala calidad, aun en la proximidad de
esta tierras escarpadas, anuncian que era imposible hallar transito ventajoso
para una embarcacion sin remos, se continu6 no obstante toda la tarde entre
un laberinto de Isla, cuyo abordo aparecia por todas partes inaccesible, y
cuyo reconocimiento era tan dificil como inatil”?*2.

Cuando lleg6 la noche aquel dia tuvieron que buscar un lugar en la costa para
pernoctar, lo hicieron en un lugar de la costa donde se encontraba una cascada. Al dia
siguiente reemprendieron la navegacion, pero al volver a correr vientos del Norte no
se pudo navegar hacia los canales por los que se navegaba porgue eran angostos: “los
canales por donde se transitaba eran ordinariamente angostos y de mucho fondo, si se
exceptla uno en que sélo habia braza y media, que era transito para otro ancho y
despejado. A este archipiélago se le denominé “de Cordoba”, aunque en otros planos
de la expedicion también se le llama: “Laberinto de Cérdoba”**. Desde este punto
avistaron algunos canales por los que pudieron salir a la Mar del Sur.

Averiguada la comunicacion exterior, era ahora importante descubrir la
comunicacion interior con el estrecho. Con esta idea, el bote costed la Isla de San
Cayetano, y llegando a su punta meridional y occidental se percibio que la que habia
parecido desde lo alto de las montafias del Puerto Galan un bahia cerrada era en
realidad “la verdadera boca del canal de Santa Barbara”. Después de esta
observacion, la comision regreso de inmediato a Puerto Galan donde se encontraba
alli la fragata Santa Maria de la Cabeza, en el mismo lugar donde se habia dejado.

Al dia siguiente, y pese a todas las dificultades, Cordoba continué con la
determinacion de reconocer el estrecho de Magallanes por medio de embarcaciones
menores. Los botes eran sin embargo rechazados por los vientos contrarios,
exponiéndose a los mayores riesgos de una “pérdida total”. Se decidié entonces
realizar la navegacion del estrecho desde la fragata. En esta nueva salida se siguieron
reconociendo las costas Norte y Sur, no dejandose de reconocer la boca del Canal de
San Ger6nimo que se comunica con el de Buckey, “pero que por su estrechez y
corriente continua por el E., lo hacian impracticable a toda embarcacion, que no

podian hacer uso de sus remos”?*. Al mismo tiempo que se realizaba la navegacion,

212\/ARGAS PONCE, J., op.cit. p. 44.

213 Catalogo de las Cartas y Planos levantados por las Expediciones al Estrecho de Magallanes de D.
Antonio de Cérdoba, publicadas por la Real Armada Espafiola entre los afios 1788-193.Edicién facsimil
publicada por Ramirez Rivera: E. RAMIREZ RIVERA, Hugo Rodolfo, Don Antonio de Cérdoba y la
primera expedicion cientificaespafiola reconocedora del estrecho de Magallanes (1785-1789),
Madrid-Santiago de Chile.1992. pp.183-187.

21 \VARGAS PONCE, J., op.cit. p. 47
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los oficiales continuaban levantando planos de todas las puntas, bahias y calas por los
que iban pasando. Con respecto a estas tareas, que realizaban Alcala-Galiano,
Belmonte y otros, en el relato se nos dice que al mismo tiempo el comandante
Cordoba y su segundo Fernando de Miera, “vigilaban personalmente el trabajo”.

Cuando llegaron al Puerto de San Joseph, volvieron a tener trato con los indios
alacalufes, “que se llamaron de las islas del Fuego, porque segin parece son estas su
morada ordinaria”. Durante la convivencia con los indios estos dias, volvieron a
anotar una buena opinion sobre ellos diciéndonos que era imposible “notarseles mala
inclinacion alguna, ni adn la natural de querer hacerse duefios de algunas cosas, que
no se les podian proporcionar sino robandoselas™". Entre las novedades que se
encontraron durante esta estancia en este puerto, podemos sefialar el hallazgo de una
inscripcion latina realizada por Bougainville en su anterior viaje, en el afio 1768:

“Una de las diferentes ocasiones que se subio6 a las montafias que rodean
el Puerto de San Joseph se hallé cerrada en una botella con un larga
inscripcion latina, monumento dexado por Bougainville el afio de 1768 en su
viaje alrededor del mundo, y a su imitacién se dexo otra igual memoria,
nombrando a la montafia en que existen estos documentos Cerro de la
Cruz”®.

Mientras tanto se iba acercando el invierno, y una vez reconocido el estrecho
hasta el Cabo Lunes, el comandante Cérdoba comenzo a pensar si estaba completada
ya la mision encomendada por Carlos Ill. Meditando sobre estos aspectos, el
comandante Antonio de Cdrdoba reunié a las Junta de Oficiales que emiti6 el
siguiente voto:

“Que el mejor modo de cefiirse a las 6rdenes del Rey en estas
circunstancias era dirigirse en derechura a Europa, sin exponer con una

intrepidez inoportuna el buque y la gente a nuevos desastres y causar gastos

- 43137
al Erario”™".

Finalmente se decidio el regreso a Espafia, un retorno que contaba con muchas
dificultades, entre las que estaban que la fragata se encontraba con escasas
provisiones, por lo que hubo que disminuir a una cuarta parte la racion diaria.
Seguidamente comenzo a prepararse la salida del estrecho. Se prepararon los relojes e
instrumentos astrondmicos que servian para guiar la navegacion, y que en estos dias

se hacia muy dificil, pues el cielo permanecia nublado, impidiendo la visualizacién

?15\VARGAS PONCE, J., op.cit. p. 47.
21 |bid. p. 48.
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de los astros que servian como guia para dichos instrumentos:

“(...) para cuando los vientos constantes del Oeste fuesen manejables, se
emprendi6 la tarea de reconocer la marcha de los reloxes para asignarles su
exacto movimiento: operacion tan facil por si, como pesada en un clima
donde parece que el cielo es declarado enemigo de la Astronomia, no siendo
raro en esta horrible y ligubre region, que se pasen 15 y 20 dias sin ver el
Sol, ni algun Astro™?!’.

Por fin el 11 de marzo de 1786, despues de haber permanecido treinta y nueve
dias en el Puerto de San Joseph, con una fuerte oposicion de los vientos que hacia
imposible la salida del estrecho, dieron la vela con viento Sur-Oeste, ratificandose al
mediodia la latitud del cabo Froward. Al anochecer se dio fondo por estar casi en
calma al Norte de la Punta de Santa Maria. Poco después del amanecer se zarp6
lograndose desembocar el paso critico entre la Santa Isabel y los islotes que tiene al
Este. Finalmente, a la 1 del dia, favorecido por la corriente mas que del viento, se
desembocaba la Angostura de la Barranca de San Simén y a las cuatro y media se
dejaba caer el ancla en la Bahia de San Gregorio. Entonces, casualmente, volvieron a
ver en la playa de esta bahia una tribu de indios patagones:

“Todos a caballo y acompafiados de muchisimos perros, se envio el
bote a tierra, que fue recibido con la acostumbrada seguridad y carifio de los
mismos que habiamos visto en el transito al Oeste: se traxo siete a bordo,
comieron bien, manifestaron mucho deseo de fumar, y un anhelo grande de
adquirir sables, de los cuales se cambiaron algunos por unas pieles de
zorrillo y guanaco. También vinieron algunos a la playa™®.

El dia 14 zarparon, pero volvieron a tener vientos, por lo que sobre las cinco y
media de la tarde tuvieron que anclar cerca de la boca de la Angostura de Nuestra
Sefiora de la Esperanza. Como el viento y la marea seguian en contra debieron
esperar hasta el dia 16 para emprender la salida, ademas y segun nos cuenta el Diario,
se hallaron en estos dias rodeados de niebla. Por fin, en la tarde del dia 17, se despejo
el horizonte aungue el viento no era del todo favorable, la corriente si estaba a su
favor, por lo que aprovecharon esa tarde para dar vela. De cualquier modo, la
situacion no dejaba de ser dificil:

“No dexaba de ser de cuidado la salida del Estrecho por la precision de

pasar entre el Cabo de las Virgenes y el baxo reconocido e iniciado

2I"\VARGAS PONCE, J., op. cit. p. 48.
218 |bid. p. 50.
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primeramente por Sarmiento. El viento ya habia rolado al N., y NNO., y
después pasé al SO. de golpe y con furia, aturbonado con cerrazon,
relampagos y agua. Fue forzoso entregarse de nuevo al escandalo y seguir a
palo seco por la violencia del viento a desembocar. A las nueve y media de
la noche sobre una clara se vio el Cabo de las Virgenes y a la una y media de
la mafiana nos demoraba al N. El viento, algo méas aplacado permiti6é hacer
alguna maés vela, y asi al amanecer del sabado 18 de marzo se consiguio la
inesperada felicidad de estar fuera del Estrecho y en derrota para Espafia”?*.

Después de la salida del estrecho, el regreso a Espafia se hizo sin mayores
dificultades. La navegacion se hizo durante 8 meses y 2 dias por una ruta similar a la
de ida. No hubo pérdidas humanas. Solamente “el comandante y dos personas de la
tripulacion llegaron enfermos de cuidado, y otros 16 ligeramente tocados de
escorbuto, todos los cuales se restablecieron pronto con felicidad™?*°.

Entre las conclusiones mas importantes que sacamos de este viaje cientifico esta
en primer lugar, la propuesta de una ruta de navegacion efectuada por Antonio de
Cordoba. Como hemos visto, hasta el momento, todos los anteriores expedicionarios
habian optado por atravesar el Estrecho de Magallanes para alcanzar el océano
Pacifico. Asi nos lo dice el propio Cérdoba en las conclusiones del viaje:

“Otros la han creido ventajosa volviendo a establecer la Colonia de
Sacramento, en la que encontrandose el navio con précticos del Estrecho,
cesan muchos de los riesgos de la navegacién; pero los rigores del clima,
que no pudieron resistir los espafioles, ni adn los holandeses que han
invernado en el Estrecho, el mucho costo de su manutencién, son
consideraciones muy poderosas: de suerte que la razén y la experiencia se
unen para determinar que se abandone la navegacién del Estrecho de
Magallanes™?*,

De manera, argumenta Antonio de Cordoba, que s6lo bordeando el Cabo de
Hornos se hallaba un camino viable hacia el Mar del Sur, obteniéndose al mismo
tiempo un abaratamiento de los costos y una comunicacién mas rapida. De todas
formas la opcion del Cabo de Hornos también presentaba sus dificultades, las cuales
ya habian hecho dudar a Byron y Bougainville sobre los beneficios de este paso:

“Con la otra que queda al Mar del Sur, que es la del Cabo de Hornos,

milita el grave inconveniente que se ha experimentado hasta aqui de la

219 \VARGAS PONCE, J., op. cit. p.52.
220 |bid. p.53.
22 |hid. p.163.



104

mortandad de las tripulaciones?*’que es el tnico motivo de desecharla Biron

y Bougainville”““.

De todas formas, Cordoba también nos dice que el cabo de Hornos se podia
bordear haciendo una escala en la Bahia del Buen Suceso (lugar donde habian
anclado los hermanos Nodales en su anterior viaje), o en el puerto del Afio Nuevo,
situado en la costa norte de la isla de los Estados (donde habia fondeado el capitan
Cook). En estos lugares, las embarcaciones podian descansar y aprovisionarse de
agua.

Otra de las conclusiones que debemos extraer de este viaje, es la elaboracion de
una gran cantidad de material cartografico sobre la zona. Se hicieron desde Planos
Particulares sobre puertos bahias y ensenadas, hasta Cartas Generales. Este trabajo
se debe al esfuerzo comun del capitan de fragata D. Fernando de Miera; los tenientes
de fragata Don Dionisio Alcala-Galiano y Don Tello Mantilla; y otros marinos de la

expedicion. Estos marinos entre los cuales se encontraba Galiano detallaron mediante

tablas los rumbos y distancias entre los puertos mas importantes del Estrecho:

TABLA DE LOS RUMBOS Y DISTANCIAS DE LOS PUERTOS DEL

ESTRECHO QUE DETERMINAN LA DERROTA?,

Del cabo de las Virgenes a la punta de Miera

es el rumbo y la distancia S. 34% 0. 07

De ésta al Cabo de Posesion. N.75/0.17'9. De éste a
la punta de San Patricio. S. 69./ 0.17.
De ésta a la de Barranca. S.40/0.16.

De ésta a Cabo de San Gregorio. S.69/0.20'3.
De ésta a la de Nuestra

Sefiora de Gracia. S.70/ 0.9'3.

De ésta a la de San Silvestre. S.34/0.10'7. De ésta a
Cabo Negro. S.43/0. 08'4.
De éste a Punta Arenas. S.12/0. 5'4.
De ésta a la de Santa Maria. S.19/0. 16'3.
De ésta a la de Pefias. S.14/ E.13'3.
De la de ésta a Punta Ana. S.11/ E. 05'0.
De ésta a Cabo San Isidro. S.20/0. 09'6.

De éste a la Punta SE de la Isla de Cérdobay Ramos. S.50/0. 06'6.

222 . . .
Esta mortandad era consecuencia en muchas de las ocasiones de la temida enfermedad del escorbuto.

223 \/ARGAS PONCE, J., op. cit. pp.158-159.
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De ésta a Cabo Froward S.65/ 0.10'3.
De éste al Holandés N.60/0.17'2.
De éste a Cabo Galén N.63/0.16'7.

De éste al Puerto que esta 2 millas al sur de punta pasajes.N.50/ 0.12'3.
De ésta a la Punta Norte y Sur de la isla de Carlos I1l.  N.69/ 0.12'3.

De ésta a la de San David. N.88/ N.07'3.
De ésta a la del Chinchdn. N.60/ O.18'4.
De ésta a la de San Isidro. N.55/ 0.23'7.
De ésta a Cabo Upright. N.60/0.11'0.
Del Cabo al de Pilares. N.62/0.35.

Total de Millas: 320°2.

Sobre estas Tablas se hicieron una serie de anotaciones en las que se nos da la
longitud y latitud con la mayor precision posible de los puertos, y cabos del
estrecho. Se realizan una serie de anotaciones como la siguiente realizada por
Alcala-Galiano en la que determina la latitud y longitud del Cabo de las Virgenes;

“El Cabo de las Virgenes. ElI promedio de 4 observaciones de D.
Dionisio Alcala-Galiano, cuyos extremos estaban entre si en 9', colocaba el
cabo de las Virgenes en la longitud O. de Cadiz: 62° 06' 46”. Sin embargo,
el promedio de otras cuatro observaciones de D. Alexandro Belmonte,
cuyos extremos estaban entre si en 10', colocaban dicho Cabo en 62° 12'
39”.

La longitud del Cabo de las Virgenes por el promedio de estas
observaciones resultaba de 62° 09' 43".

Latitud del Cabo de las Virgenes. Por la altura meridiano del Sol. El
22 de diciembre del 85, estando el cabo al S. distancia estimada de tres dias
resultd 52° 19' 26”2,

Para llevar a cabo estas mediciones, se utilizaron los relojes es instrumentos
transportados a bordo y que ya hemos citado aqui. Por ejemplo, para situar el Cabo
de las Virgenes se utilizd el reloj N° 71 de Arnold. Las mediciones aparecen bajo la
anotacion “variaciones de la aguja”. Las alteraciones climaticas introducian
modificaciones en la medicion de los instrumentos. Asi se nos advierte Galiano en
su libreta de campo:

“Fue preferido este relox porque el n°16 de Berthoud luego que llegé6 a
los frios excesivos alteré su movimiento, como denotd la diferencia de sus

resultados en longitud a los del n°71, con que habia ido casi acorde desde la

224 \VARGAS PONCE, J., op. cit. pp.81-82.
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salida de Cédiz hasta seis dias antes de la recalada del Cabo de la Virgenes,
que retardd su movimiento al sentir el clima frio; de suerte que adelantando
diariamente en Cadiz 557, 50°, sobre el medio tiempo, se hall6 por un
intervalo de 10 dias, cotejandola con el meridiano del Cabo de las Virgenes,
gue se habia reducido a 6”, 8’, movimiento que conservo hasta el Puerto del
Hambre, pero habiendo pasado a otro temperamento aun mas frio, como el
Puerto Galan, llego a atrasar diariamente sobre el tiempo medio 77, 76’. El
N° 71 se hall6é siempre con poca alteracion de su movimiento observador en
Cadiz, no habiendo llegado nunca a 3”, ventaja que debi6 al menor efecto
que se hizo sobre él la diferencia de temperamentos, de donde parece se
pudiera inferir que para navegaciones en que se tenga esta diferencia muy
grande son preferibles los reloxes de faltriquera a los otros, si el haber nueve
afos que el n°16 no se limpiaba, y el estar sin tabla de temperaturas no
fuesen justos obstaculos para poder hablar aqui decididamente™??.

Basandose en estas mediciones, se elaboré como hemos dicho una serie de
Planos Particulares, el catalogo resultante de estos planos es el siguiente:

“Costa Septentrional:
1. Bahia de San Nicolas.
Tres Bahias del Estrecho.
Bahia de Valcércel.
Puerto del Hambre.
Puerto de San Miguel y Bahia de San Gaston.
Laberinto de Cérdoba y Canal de Santa Barbara.
Puerto Galan y Bahia de Fuerte Escudo.
Rada de Vacaro.
Bahia de Aristizabal.
10. Bahia de Solano.

11. Puerto de San Antonio y Bahia de Valdes.

1226
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12. Bahia de Swallow o Barones
Por otro lado, el conjunto de la comision elaboré unas Cartas Generales de la

225 \/ARGAS PONCE, J., op. cit. pp.77-78.

226 Catalogo de las Cartas y Planos levantados por las Expediciones al Estrecho de Magallanes de D.
Antonio de Cérdoba, publicadas por la Real Armada Espafiola entre los afios 1788-193.Edicién facsimil
publicada por Ramirez Rivera, en E. RAMIREZ RIVERA, Hugo Rodolfo, Don Antonio de Cérdoba y la
primera expedicion cientificaespafiola reconocedora del estrecho de Magallanes (1785-1789),
Madrid-Santiago de Chile.1992. pp.183-187. Véase: MARTIN MERAS, Maria Luisa, “Fondos
cartograficos del Museo Naval de Madrid”, en Revista de Historia Naval, n°20,
Madrid.1988.pp.107-112.
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zona en las que se incluian minuciosas informaciones de los accidentes geograficos

costeros y de navegacion de la zona explorada. Las dos mas importantes fueron:

“Carta Esférica de la Parte Sur de la América Meridional en la qual se

ha colocado el Estrecho de Magallanes por el resultado de la ultima

expedicion y los demas puntos segin las mejores noticias de los viajeros

antiguos y modernos que los han reconocido”.

“Carta reducida del Estrecho de Magallanes, construida por el

comandante, oficiales y pilotos de la fragata Santa Maria de la Cabeza

Rt ke

R e
CONTINENTE MERIDIONAL DE LA Z
AMERICA

Carta reducida del Estrecho de Magallanes elaborada durante la expedicion de D. Antonio

de Cordoba (Museo Naval).

Ademas de las mediciones astronémicas y de las labores cartograficas, Alcala-

Galiano y Alejandro Belmonte se atreven a formular una hipétesis sobre como se

habia formado el estrecho de Magallanes, segin su opinion se habia creado por “los

temblores de la tierra y el estrago de los volcanes”. Tras estas consideraciones

227 Catalogo de las Cartas y Planos del Atlas Inédito levantado en 1786 por la expedicion de la fragata

Santa

Maria de la Cabeza que se conserva en el Archivo del Museo Naval de Madrid, Coleccion expediciones
maritimas a América. Facisimil de las Cartas y Planos manuscritos inéditos, en E. RAMIREZ RIVERA,
Hugo Rodolfo, Don Antonio de Cérdoba y la primera expedicion cientificaespafiola reconocedora del
estrecho de Magallanes (1785-1789), Madrid-Santiago de Chile.1992. pp.187-205. VVéase también
MARTIN MERAS, Maria Luisa,“Fondos cartograficos del Museo Naval de Madrid”, en Revista de

Historia Naval n°20, Madrid.1988.pp.107-112.
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geomorfoldgicas, también se atrevieron a hacer algunas valoraciones climaticas,

aunque como nos dicen estas eran muy dificiles de precisar. En este parrafo anotan

algunas de estas valoraciones climatoldgicas:

“(...) estando entonces el Sol 18 horas sobre el horizonte, es muy
incierta la consequencia para otro tiempo. No obstante, el termémetro con
azogue de una construccion inglesa y graduado segun el Método de Reamur
(que esta dividido en 80 grados) expuesto siempre al aire en su caxita,
jamas subid arriba de 9°, a veces de 5, por lo que se dexa conocer, que en
toda ocasion sera el frio muy riguroso, contribuyendo a ello los vientos del
0. y 0SO. que pasando por las montafias cubiertas de nieve se impregnan
de particulas frias y heladas. El cielo estd ordinariamente despejado y la
atmosfera limpia a lo menos en dos ocasiones del paso de la fragata; pero
esto se debe entender particularmente sobre el Cabo de la Virgenes y sus
inmediaciones; porque ya de la Angostura de Nuestra Sefiora de la
Esperanza para el O. se percibe la mayor parte montuosa, donde la

atmosfera raras veces esta cargada de vapores”?%,

A pesar de las dificultades, Alcala-Galiano y Alejandro Belmonte fueron

capaces de elaborar una tabla en la que se describia con bastante precision el estado

de la atmdsfera durante los dias en que se detuvieron en la parte Ilana del Estrecho:

TABLA QUE MANIFIESTA EL ESTADO DIARIO DEL
TERMOMETRO A LAS 12 DEL DIA CON LA SITUACION EN QUE SE

HALLABA LA FRAGATA Y CIRCUNSTANCIAS DEL TIEMPO®”®

Dia del Altura del Situacion de la Circunstancias de la atmdsfera.

mes de termémetro fragata/latitud

diciembre

observada

de 1785

15 10°5 47957 Cielo claro y viento ya fresco
ya bonancible del NO.

16 1091 49906" Cielo toldado y viento fresco
del tercer cuadrante.

18 1001 50°55' Cielo acelajado e id.

19 908 52°06' Cielo claro e id.

20 705 52°06' Tiempo lluvioso y viento fresco del

O.NO.

?28\/ARGAS PONCE, J., op.cit. p. 291.
22 VARGAS PONCE, J., op.cit. p. 296.
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Cielo claro y viento fresco del SO.

21 80,7 Lo mismo.
99 802 EO. con Cabo de las Claro y viento bonancible del
O.NO.
Virgenes.
23 80,2 Al ancla al SO. De Cielo toldado y viento id.
Cabo
24 8%1 Id. Cieloid.
o5 8.7 I Cielo claro y viento fresco.
26 703 I Cielo nublado y viento
fresco.
27 80,7 Id. Viento fresco.
28 7°,2 Id. Id.
29 7°1 Id. Id. con violencia.
30 702 51955 Id.
31 go'1 51050 Viento fresco del tercer cuadrante.

Junto a las tablas climatoldgicas, también destacan las descripciones de algunos
de los animales terrestres y maritimos que habitaban esta zona del estrecho,
descripciones que se anotaban en las libretas de campo de los marinos Galiano y
Belmonte. En primer lugar, se nos habla del Guanaco, un animal que habitaba en la
parte baja del estrecho y costa patagdnica. Al parecer los guanacos eran uno de los
principales sustentos de los indios de la zona:

“En las varias ocasiones que se tratd con ellos fue la Unica cosa que
ofrecieron, ponderando la actitud que hay de mucho animales, y aunque no
se maté ninguno se vieron con frecuencia en la playa”>.

También nos hablan de unos “zorrillos”. De ellos se nos dice que tenian una
piel agradable al tacto y a la vista pero que eran pestilentes:
“Los oficiales mataron a unos quantos, pero se vieron obligados a echar

su caza al agua, para no apestar la Fragata, se necesita un sumo cuidado para

. - . » 154
que las pieles de estos animales pierdan el mal olor (...)”"".

A continuacion nos hablan de que los indios de esta zona eran siempre
acompanados por perros Illamados “cimarrones”:

“Son tan fieles comparieros de estos indios los perros, que raras veces se

vieron sin un crecido nimero de ellos, su casta es casi semejante a la que en

Buenos Aires Ilaman Cimarrones, y de donde seguramente traen su origen,

adonde fueron llevados por los europeos, pues siendo cierto lo que dice los

%0 \VARGAS PONCE, J., op.cit., p. 305.
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Historiadores de América y ahora lo dice Cook en su primer viaje a la Mar
del Sur, que los perros indigenas del pais no ladran, los que se hallaron
entre estos hombres desde bien lejos daban a conocer que eran oriundos del
Antiguo Continente”*".

Sobre las aves, anotan una gran variedad, desde una especie de avestruz conocida
como Puyu, hasta las “aves de rapifia”:

“Se vio también algunas aves de rapifia y entre otras una especie de
aguilucho conocido por los naturalistas baxo el nombre de Aguila pequefa
0 halcon pardo, que se encuentra con abundancia en la Malvinas; y a so6lo
estos animales referidos se puede limitar la entrada oriental del
Magallanes?%,

En efecto estas son los animales que se podian ver al entrar al estrecho, pero en
su interior se podian contemplar otros, por ejemplo entras las aves se encontraron
con “cotorras”; “urracas que se diferencian algo de las conocidas en Espafa”; una
“especie de gorridn negro”, bocasinas “de un gusto exquisito”, “mirlos, golondrinas
magallanicas y picaflores”; “aves de agua como patos” y una “especie particular de
gaviotas™®*®. Sobre la pesca se nos dice que es muy poco abundante, pues en el
Estrecho abundan muy poco los peces. A pesar de la escasez de pesca, si habitaban
alli otros animales marinos en esta zona como “ballenas, bufeos y lobos marinos”.
También se daba la existencia abundante de un “exquisito marisco”:

“En recompensa de la escasa pesca abundan las playas del Estrecho de
exquisito marisco. Los mexillones, lapas, picos, cafadillas, alejas, caracoles
marinos y herizos [sic] forman el principal sustento de los indios, y han
sido el continuo regalo de la tripulacién de la Fragata®®*.

Por altimo se nos describe la flora de este lugar, en la que si parece hay cierta
variedad, la zona montafiosa del estrecho esta poblada de yerbas, aunque también
hay alguna planta notable:

“La parte montuosa del estrecho, cuyo temperamento queda expresado, en
las pequefias llanuras cria unos mogotes o panes formados de una yerba
cuyas ojas son redondas, y tan cerradas y entretenidas las unas con las otras,
que vienen a componen las de cada planta un entapetado muy desigual [...] A

esta planta parece que le llaman los botanicos Sedum minimun y en Castilla

31 bid.p. 306.

232 |hid.p. 308.

2%\/ARGAS PONCE, J., op.cit. pp.320-321.
34 |bid. pp.317-319.
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Riva de perro o Racimillo”?®,

Existian también otras especies como la planta llamada Bibes o Uva urey, “que
tiene hojas de figura de parra, y el mismo color, aunque del tamafio de la yedra”;
también existia el espinoso, “otra especie amarilla con la hoja mas pequefia”;
florecitas hermosas; malva magallanica, ““‘con un color verde regular, el pediculo
colorado y de una tercia de largo el que mas, y el gusto de toda la hoja muy amargo”.
Entre la vegetacion también habian helechos, enredaderas; una especie de sauce;
apio y romero silvestre; y el mirtillo, siendo éste “una frutilla de que han hecho uso
casi todas las generaciones de viajeros, para tener un gusto dulce subéacido, por
consiguiente atemperante, muy agradable cuando esta perfectamente madura”?. Por
ultimo, se nos habla de la existencia de tres especies principales de arboles:

“Tres son las especies de arboles que se hallan en los vastos bosques
que cubren casi toda la superficie del terreno montuoso del Estrecho: la
primera, que es la mas despreciable, aunque no del todo idéntica con la del
Norte; se le parece alguna cosa; por lo que el célebre Doctor Banks, que
acompafio al capitan Cook en su primer viage a la mar del Sur, le nombro
Fagus Antarticus, sin embargo de reconocer que es particular de este
terreno. Su altura es prodigiosa; pero en muchos que se cortaron se noté que
tiene el corazon dafiado, por lo que no es a propdsito para obras, ni sus
fibras tienen la fortalezca que representa su magnitud (...)"?*’.

Ademés de estas descripciones sobre la fauna y flora del estrecho, nos
encontramos con algunas sobre las caracteristicas etnogréaficas de los habitantes del
lugar. Resultan admirables estas descripciones, ya que no tenian una formacion
antropol6gica como para llevarlas a cabo. Nos dicen que “los que habitan en el llano
son los famosos Patagones”. Ademdas de sus medidas (sefialan que todas las
anotaciones anteriores, incluidas las de Pigafetta, habian sido exageradas), nos
hablan de otras caracteristicas fisicas:

“Segun reflexion de Mr. Bougainville®®®

, NO es tan notable su talla
como su corpulencia, que en algunos llegaba a cuatro pies y cuatro
pulgadas en la circunferencia del pecho, pero sus pies y manos no

corresponde a lo membrudo de las deméas partes. Todos manifiestan

2% |bid. p. 308.
23 |bid.pp.310-312.
27 \/ARGAS PONCE, J., op.cit. pp. 313-314.
2% |_levaban a bordo la edicién francesa de 1772: BOUGAINVILLE, L.A., Voyage autour du monde par
la
frégate du Roi La Boudeuse et la flute I'Etoile en 1766, 1767, 1768, et 1769 .2 volumes, 1772.
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robustez: estan llenos de carne sin poder llamarse gordos; lo terso de sus
musculos manifiesta su fuerza y no es desagradable su figura, aunque la
cabeza es grande, la cara algo larga y un poco chata, los ojos vivos y los
dientes extremadamente blancos, pero largos en demasia; su color como
generalmente el de todos los americanos es cetrino tirando mas bien a
cobre. Llevan sus negros y recios cabellos amarrados hacia arriba con un
pedazo de correa o cinta que les cifie a la frente, dexando la cabeza

enteramente descubierta. Aunque en algunos se notaron barbas, no eran ni

. 3163
largas ni pobladas™ ™.

Por ultimo, nos dejan algunas anotaciones sobre sus costumbres y vestimentas:
“Realza mucho su figura el traje que usan, y se compone de una
manta de pieles de guanacos o de zorrillos medianamente compuestas con
rayas de diferentes colores en la parte interior. La tienen amarrada a la
cintura y les llega méas abajo de la pantorrilla, dexando ordinariamente
caida la parte destinada a cubrir las espaldas; pero cuando el frio u otro

motivo les obliga a lo contrario, sujetan la parte superior con las manos, y

de esta suerte se abrigan enteramente con ella”?%. -

Una percepcion muy distinta a la de los indios patagones extrajeron Galiano y
Belmonte sobre los indios llamados Onas®*. Ni siquiera se refieren a ellos con este
nombre, hablan de ellos como “la otra especie de habitantes del estrecho”.
Ciertamente se refieren a ellos con bastante desprecio:

“Otra especie de habitantes del estrecho es un reducido ndmero de
hombres, con quien s6lo son comparables, seglin el sentir de todos los
viageros, los miseros moradores de la costa Occidental de Holanda. (...) No
es ponderable lo asqueroso que son, pues a mas del deseo de sus chozas,
siempre llenas de las conchas de marisco y de los desperdicios de lo que
comen, hacen esto mismo con cuanto cria su cabeza, y con otras
inmundicias de su nariz; y asi no se podia estar sin ellos sin detrimento del
estdmago”?..

Con el resumen de este conjunto de descripciones cartogréaficas, climatologicas,

antropoldgicas y otras, terminamos las conclusiones que podemos extraer de este

% \VARGAS PONCE, J., op cit. p. 330.

240 | os Onas constitufan dos grupos claramente diferenciados entre si: los selk’nam, y los manekesh, haush
o0 haus que habitan el extremo suboriental, del estrecho de Magallanes, en especial laBahia de Tethys y
Fathey. HERNANDEZ, 1., Los indios de Agentina, Colecciones Mapfre, Madrid, 1992.p.65.

1 \VARGAS PONCE, J., op.cit., p. 338.
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primer viaje de Antonio de Cordoba al estrecho de Magallanes que se desarrolla
entre los afios 1785 y 1786. Como hemos dicho, en junio de 1786 la fragata Santa
Maria de la Cabeza ya habia regresado a Cadiz. La expedicion habia realizado un
amplio trabajo de reconocimiento con los resultados sefialados, pero sélo hasta el
Cabo Lunes.

Los mapas y planos levantados por la expedicion de la Santa Maria de la
Cabeza fueron considerados tan Utiles por el Ministerio de Marina, que se resolvid
enviar una nueva expedicion cartografica al Estrecho de Magallanes para que
finalizase la labor iniciada por el comandante Cdrdoba. Antonio de Cordoba se
encontraba muy débil de salud, pero ain asi aceptd la mision. Para llevar a cabo esta
nueva expedicion, que conformaria la segunda parte de la primera, se prepararon dos
paquebotes llamados Santa Casilda y Santa Eulalia. Ambos barcos iban forrados en
cobre y partirian pertrechados con ocho meses de viveres. Saldrian desde el puerto
de Cédiz el 5 de octubre de 1788.

Por la finalidad de la expedicion, Cordoba solicité que fueran asignados dos
oficiales més, especializados tanto en astronomia como en geodesia, ademas de los
que ya se contaban en la dotacion completa de cada buque, que ya estaba compuesta
por 109 hombres correspondientes al Santa Casilda y 95 al Santa Eulalia. Con este

fin fue destinado el teniente de navio Cosme Damian Churruca®*?

(quien moriria en
el combate de Trafalgar, al igual que Alcala-Galiano), y el de fragata Ciriaco de
Cevallos. Segun Vargas Ponce, “desempefiaron su mision a entera satisfaccion del
comandante y de cuantos han leido sus excelentes diarios”.

Mandaba el Santa Casilda el comandante de la expedicion Antonio de
Cordoba, mientras el Santa Eulalia lo dirigia el capitan de fragata Fernando de
Miera. El 19 de diciembre de 1789 embocaron el estrecho oriental del Cabo de las
Virgenes, llegando a los dos dias a Puerto del Hambre, donde volvieron a establecer
relaciones con los indigenas, confirmando la decepcionante impresion del viaje
anterior respecto al sistema poco desarrollado en que vivian. Posteriormente
prosiguieron el reconocimiento embocando el tramo occidental del estrecho,

comprobando la inexistencia de comunicacion entre el canal de San Jer6nimo y en

242 Churruca habia estudiado en la Academia de Guardia Marinas de Cédiz, donde ingresé en 1775. Se
gradué en la Academia de El Ferrol a la edad de 15 donde ya habia aquirido fama como astronomo y
estudioso de la gerografia. En 1788, hizo junto a Ciriaco Cevallos un completo trabajo de
reconocimiento de la costa del estrecho de Magallanes plasmado en el citado Apéndice editado por el
mismo Vargas Ponce. Sobre la trayectoria del teniente Churruca véase la obra de Maria Dolores
Higueras: GONZALEZ-RIPOLL, M, D., A las 6rdenes de las estrellas (La vida del marino Cosme de
Churruca y sus expediciones a América), CSIC, Madrid, 1995.
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canal de Buckley, como seria segun el informe que habia hecho Sarmiento de
Gamboa. El 28 de enero llegan a la altura del cabo Pilar. Sin poder desembarcar en
este lugar, los expedicionarios emprenden el regreso a Esparia el 13 de febrero de
1789°%,

Las anotaciones de Churruca y Cevallos fueron muy relevantes para completar
la primera expedicion de Coérdoba. Sin embargo, Alcala-Galiano no particip6 en
esta segunda fase de la expedicion. En los siguientes afios Galiano volvio a trabajar
a las d6rdenes de D. Vicente Tofifio para continuar con el levantamiento hidrografico
de las Costas de Galicia, Asturias y Vizcaya; lo hizo a bordo de la fragata Loreto, a
lo largo del afio 1787. De nuevo en 1788 se dispuso otra expedicion también
encabezada por Vicente Tofifio con la finalidad del reconocimiento de las islas
Azores y formacion de su carta, como hemos visto en anteriores capitulos. Alcala-
Galiano fue nombrado para esta comision y puesto al mando de uno de los dos
bergantines, el Natalia, que acompafarian a la fragata principal de la expedicion.
Los trabajos se desarrollaron entre el 15 de junio y el 16 de agosto de 1788, un afio
antes de que Galiano embarcara en la gran expedicion espafiola de finales del siglo

XVIII, conocida como expedicion Malaspina.

7. La expedicién Malaspina (1789-1794).

7.1. Los antecedentes.

Consideramos la gran expedicion transcurrida entre los afios 1789 y 1794
conocida como expedicion Malaspina como un viaje exploratorio de enormes
dimensiones que se ha de relacionar tanto con la tradicion espafiola de viajes de
descubrimiento (el ciclo transcurrido entre los siglos XVI y XVII del que ya hemos
hablado en este trabajo), como con el gran ciclo explorador de finales del siglo XVIII
que se conoce con el epigrafe de “segunda era de los descubrimientos”?**. Entre las
areas geograficas en que se focalizaron estas nuevas exploraciones destaca el Océano
Pacifico, que representaba entonces, en palabras de Juan Pimentel, “la auténtica

frontera para los hombres de la lustracién™?*. Podemos decir que la expedicion de

23 os detalles de esta expedicion los encontramos en el Apéndice a la Relacion del viaje al Magallanes

del

mismo Vargas Ponce: VARGAS PONCE, L., Apéndice a la relacién del viaje al Magallanes de la
fragata de Guerra Santa Maria de la Cabeza que contiene el de los paquebotes Santa Casilda y Santa
Eulalia para completar el reconocimiento del Estrecho en los afios de 1788 y 1789, Madrid. 1793.

¥ PIMENTEL, J., Jorge Juan, Mutis y Malaspina, Nivola, Tres Cantos, 2008. p. 171.
S Ipid. p.172.



115

Malaspina se organizo en parte siguiendo la estela de los viajes de Cook y la Pérouse.
De hecho, los propios nombres de las corbetas Descubierta y Atrevida, se eligieron a
imitacion de las dos naves principales del tercer viaje de Cook: Discovery y
Resolution.

Como hemos comentado en anteriores capitulos, Inglaterra habia venido
realizando incursiones en el Océano doblando el cabo de Hornos desde el siglo XVII.
A pesar de los intentos de poblacion por parte de los espafioles, el extremo sur
europeo estaba practicamente despoblado a estas alturas de siglo. Los ingleses
utilizaron las Islas Malvinas (llamadas por ellos islas Falkland) como base. Los
mencionados Byron, Wallis y Carteret son algunos de los navegantes ingleses
destacados de esta época. Pero sin duda la empresa mas importante y mas conocida
fueron los tres viajes alrededor del mundo protagonizados por James Cook entre 1768

y 1780. A través de estos viajes el capitdn Cook?>*®

pudo conocer el Pacifico y
descubrir la costa oriental de Australia, Nueva Zelanda, Hawai y otros archipiélagos.
Hablaremos aqui de estos viajes para situar los antecedentes de la expedicion

Malaspina.

En primer lugar, damos cuenta de la instrucciones que el Almirantazgo britanico
dio a Cook para emprender sus viajes, exigian lo siguiente:

» *“Observar atentamente la localizacion de la costa de todo el territorio
descubierto y cartografiarla cuidadosamente.

» Observar cuidadosamente la naturaleza del suelo y sus productos.

» Asi como, con el consentimiento de los nativos, tomar posesion de
emplazamiento adecuados en nombre del Rey de Gran Bretafia, o, si el
pais se encontrase deshabitado, tomar posesion de él, para Su
Majestad, instalando sefiales e inscripciones en calidad de primeros
descubridores y propietarios.

» Observar con detenimiento la situacion de las islas que podais

2% Sobre la vida y viajes del capitan Cook, existe una amplia bibliografia en inglés y castellano. Véase:
W.K. Beddie, Bibliography of Captain James Cook, Sydney, 1970. Tenemos el clasico del siglo XV1I1 de
Andrew Kippis: KIPPIS, Andrew,The life of Captain James Cook.. London, G. Nicol and G. G.J. and J.
Robinson, 1788. Editada en espafiol con el titulo Historia de la vida y viages del capitan James Cook
traducida por Cesareo de Nava, Madrid, Imprenta Real, 1795. Mas recientes son los trabajos en ingles de
Peter Aughton, P., Endeavour: The Story of Captain Cook's First Great Epic Voyage. Cassell & Co.,
Londres, 2002. De Thomas Nicholas, NICHOLAS, T., The Extraordinary Voyages of Captain James
Cook. Walker & Co., Nueva York. 2003. O en castellano: GRENFELL PRICE, A, Los viajes del

capitan Cook, Ediciones del Serval, Barcelona, 1985. Y Vanessa Collingridge: COLLINGRIDGE, V., El
capitan Cook, Martinez Roca, 2004.
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descubrir durante el viaje y que no hayan sido descubiertas por
europeos, y tomar posesion de ellas para Su Majestad, y hacer bocetos
y mediciones utiles de cada una de ellas sin que por ello os descuidéis
del objetivo que debéis perseguir en todo momento: el descubrimiento
del tan frecuentemente mencionado continente Austral?*’,

El primer viaje de Cook (1768-1771) tenia como objetivo encontrar el continente
austral (que por entonces era la tierra desconocida situada en la parte mas
septentrional del hemisferio sur), siguiendo una ruta mas al sur de la seguida por
Wallis, para realizar un programa de observaciones fisicas y de historia natural en
aquellas este embarcarian el famoso astrénomo Charles Green*®, y un grupo de

cientificos dirigidos por Joseph Banks?*®

, entre los que estaban Daniel Solander y
Herman Sporing. El viaje salio del puerto de Plymouth el 26 de agosto de 1768. En el
mes de abril la expedicién alcanzé el Pacifico penetrando por el estrecho de La
Maire. Otro de los objetivos del viaje era encontrar un lugar para establecer un
observatorio para observar el transito de Venus: el lugar que eligieron para ello fue
una de las primeras islas que avistaron, se trataba de la Isla de Tahiti, en la que Cook
permaneceria durante tres meses>>’.

Para realizar este viaje se eligié un poderoso barco: el Endeavour. Tras este
periodo, y después de haber tenido algunos problemas con los indigenas tahitianos,
salieron de Tahiti (julio de 1769) para pasar a otra isla del mismo archipiélago:
Huaheine. Entablaron relacion con los indigenas llegando incluso el rey de la isla a
subir a bordo del Endeavour. Cook tomé entonces posesion de este isla y de otras dos
islas vecinas: Huahine, Otaha y Bora Bora. Reanudaron la navegacion con rumbo
suroeste con el objetivo de descubrir la Terra Australis Incognita, pero esta no seria
descubierta y si llegarian a Nueva Zelanda, que si habia sido anteriormente
descubierta, pero que entonces pudieron darse cuenta de que se trataba de dos islas.

Al estrecho que las separaba se le pondria el nombre de estrecho de Cook.

7 FROST, A., “Una ciencia para fines politicos: exploraciones del océano Pacifico por la naciones

europeas, (1764-1806)”, en MARTINEZ SHAW, C., (ed), El Pacifico espafiol, de Magallanes a
Malaspina, Ministerio de asuntos exteriores, Madrid, 1988. p.94. También citadas en: GRENFELL
PRICE, A, Los viajes del capitan Cook, Ediciones del Serval, Barcelona, 1985.p.258.

248 Charles Green (1735 - 1771) era un prestigioso astrénomo britanico. En 1768, la Royal Society lo envia

a participar en expedicion de Cook, a bordo del Endeavour con el fin de observar el transito de Venus
por el Sol que se produciria en el afio 1769.

2 Sir Joseph Banks, (1743 - 1820) fue un inglés naturalista , botdnico y mecenas de las ciencias naturales.

Tomé parte en el primer gran viaje del capitan Cook. Se le atribuye la introduccién al mundo
occidental de los eucaliptos , acacias , mimosas y el género que lleva su nombre, Banksia .
Aproximadamente 80 especies de plantas llevan el nombre de Banks. Véase la biografia de Patrick
O’Brian: O’BRIAN, P., Joseph Banks, a Life.1987.

230 \/éase: HERDENDORF, C.,"El capitan James Cook y los transitos de Mercurio y Venus", en Revista de

Historia del Pacifico. 1986.pp. 39-55.
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Continuaron rumbo suroeste para intentar llegar a la Tierra de Van Diemen
(Tasmania). Llegaron a tocar tierra pero no era Tasmania, sino la costa sureste de
Australia. Eran los primeros europeos en hacerlo. Siguieron hacia el norte bordeando
la costa de Australia y levantando mapas de ésta. El extremo norte fue bautizado
como York. Tomaron posesion del gran continente que llamaron Nueva Gales del Sur
y atravesaron el “estrecho del Endeavour”, entre Australia Nueva Guinea. Finalmente
Cook ordendé poner rumbo hacia el sur, llegando a Batavia (Java) donde
permanecerian dos meses y medio arreglando averias que se habian producido en las
embarcaciones. Después, doblaron el Cabo de Buena Esperanza, llegando a Londres
el 13 de julio de 1771%*.

El segundo viaje de Cook se inicio el 11 de julio de 1772, también desde el

puerto de Plymouth®®?

. Su principal objetivo era confirmar la inexistencia del
continente austral, cuya existencia, después de la ruta seguida por el primer viaje,
quedaba bastante descartada, aunque en Inglaterra seguian existiendo dudas al
respecto. El segundo viaje se hizo a la inversa del primero, se entré al Pacifico desde
el Cabo de Buena Esperanza con el fin de recorrer el océano hacia el sur lo maximo
posible y descartar asi, 0 no, la existencia del hipotético continente austral. Cook
eligié dos barcos iguales para el viaje: el Resolution, que el mismo mandaria, y el
Adventure, comandado por Tobias Furneaux. La tripulacion del Resolution la
formaban ciento doce marinos, mas cuatro civiles, y la del Adventure, ochenta y uno.
El equipo cientifico contaba con los naturalistas Johann Reinhold Forster, Johan
George Forster y Anders Sparrman; también el botanico Francisc Masson, el pintor
paisajista Willianm Hodges y los astronomos William Bayly y William Wales.
Después de doblar el Cabo de Buena Esperanza, la expedicion navego durante
varios meses por unos mares frios, borrascosos y llenos de peligro. Se exploraron los
mares australes a una latitud sur muy alta, llegando a bordear el océano polar
antartico. Ante la dureza de estas latitudes volvieron a dirigirse a Nueva Zelanda,
alcanzandose la isla el 17 de marzo de 1773. En esta ocasion desembarcaron en la
isla, realizaron observaciones y aprovecharon para descansar. Llegaron también a
entablar relaciones con los indigenas maories. Después de este descanso, se dirigieron

a otras islas del grupo de la Sociedad, para abastecerse de provisiones y seguir el

»1 COOK, James, (ORTEGA Y GASSET, M, ed.), Viaje hacia el polo sur y alrededor del mundo, Espasa
Calpe, 1999.

2 BERNABEU, S., El Pacifico ilustrado: del lago espafiol a las grandes expediciones, Colecciones
Mapfre, 1992. p. 166.
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viaje. La expedicion puso rumbo al norte y al principio de octubre alcanzaron las islas
de la Amistad. Desembarcaron en la isla de louha, donde Cook y sus hombres fueron
muy bien acogidos por sus habitantes. Alli permanecieron un par de dias, disfrutando
de la hospitalidad de los indigenas y anotando sus rasgos y costumbres. El 4 de
octubre se trasladaron a la isla mayor de Tongatapu, bautizada con el nombre de
“Amsterdam”, donde siguieron recogiendo anotaciones sobre las costumbres de los
indigenas.

Unos dias mas tarde, Cook puso rumbo al sureste, con la Resolution en solitario,
para explorar de nuevo las regiones mas meridionales en busca del mitico continente
austral. Atravesaron icebergs y se enfrentaron al mal tiempo y al frio, pero el 30 de
enero de 1774 la Resolution alcanzé la latitud meridional jamas lograda: 71 grados,
11 minutos sur. Las condiciones de vida se hacian tan dificiles en estas latitudes que
Cook decidio ascender hasta las latitudes tropicales para el invierno austral. EI 11 de
marzo llegaron a la isla de Pascua®®. En esta isla volvieron a tener un encuentro muy
cordial con los indigenas, supieron de los productos de la isla (patatas, fiames, raices
de tarao, bananas, cafias de azUcar etc.) y describieron a sus habitantes como de una
raza débil y de talla pequefia.

Tras salir de la isla de Pascua, Cook se dirigié de nuevo al norte, avistando y

situando correctamente la posicion del archipiélago de las islas Marquesasm.
Después de visitar estas islas, Cook puso rumbo nuevamente a Tahiti, cuya costa
divisaron el 12 de abril de 1774. Tras pasar alli algunos dias en los que pudieron
anotar y describir las diferencias entre los nativos, pusieron rumbo al oeste. Durante
la navegacion pudieron descubrir dos nuevas islas a las que pusieron por nombre isla
del Salvaje e isla de Palmerston. Fondearon el 27 de junio en la isla Rotterdam, del
grupo de las islas Amistad, que ya habian sido visitadas por los expedicionarios en el
afio anterior. El objetivo de Cook era descubrir las Grandes Cicladas, visitadas por el
francés Bougainville unos afios antes. Finalmente el dia 21 de julio llegaron a la isla

Mallicolo®®*

, en la que de nuevo bajaron a tierra y repartieron regalos entre los
nativos. Desde Mallicolo, la expedicion paso a explorar otras islas vecinas que Cook
bautiz6 como Nuevas Hébridas. La ultima etapa de este segundo viaje volvio a girar
en torno al descubrimiento del continente Austral. Para ello Cook volvié a navegar

hacia el sur colocandose en paralelo de la “Tierra de Fuego”, y siguiendo por él hasta

253 Sobre las expediciones espafiolas a esta isla véase: MELLEN BLANCO, F., “El virrey Amat y la
expedicion a la isla de Pascua”, en MARTINEZ SHAW, C., (ed), El Pacifico espafiol, de Magallanes a
Malaspina, Ministerio de asuntos exteriores, Madrid, 1988. pp.107-119.

24 Descubierta por Mendafia en 1595.
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penetrar en el Atlantico y llegar a El Cabo. En este transito volvieron a descubrir dos
nuevas islas: la isla Georgia y las islas Sandwich, ambas situadas en el Atlantico
meridional.

El tercer viaje de Cook, es el que cuenta con unas caracteristicas mas similares a la
expedicién de Malaspina: se desarrollé entre los afios 1776 y 1780%°°. Tuvo como
objetivo resolver un tema que todavia quedaba pendiente en el Pacifico: el paso
interoceanico del noroeste. Para esta mision, Cook eligi6 como embarcaciones el
Resolution, que era el barco comandante, y el Discovery, barco procedente de los
Astilleros de Whitby que sustituyé al Adventure. Como comandante de este segundo
barco se nombrd a Charles Clerke (segundo comandante del Resolution durante el
primer viaje de Cook al Pacifico). Embarcaban también en esta expedicién antiguos
expedicionarios como George Vancouver y el astronomo William Bayly, junto a
otros nuevos como el pintor John Webber y el astrénomo Joseph Billings.

Las instrucciones que se dieron a Cook en este nuevo viaje eran en primer lugar
reconocer las islas descubiertas al sur del Océano indico por Marion du Fresne y
Crozet, bautizadas como islas australes, y en segundo lugar explorar las islas de
Kerguelen, descubiertas por el capitan del mismo nombre en 1772, antes de visitar las
islas Polinesias. Los barcos salieron del puerto de Plymouth el 12 de julio de 1776.
Entre el 1 y el 4 de agosto hicieron escala en la isla de Tenerife y entre el 28 de
octubre y el 30 de noviembre descansaron en El Cabo. El diciembre avistaron las
islas de Marion y Crozet, que fueron rebautizadas como islas del Principe Eduardo y
pasaron la Navidad en la isla de Kerguelen. EI 30 de diciembre reanudaron el viaje,
navegando durante casi un mes hacia el este hasta avistar las costas de Tasmania,
anclando en una de sus bahias el 26 de enero de 1777. Alli se aprovisionaron de agua
y madera y se encontraron con los nativos que salieron a su encuentro. Después de
cuatro dias se dirigieron al canal de la Reina Carlota (en las islas de Nueva Zelanda)
donde repitieron la operacion.

El 25 de febrero, el Discovery y el Resolution dejaron Nueva Zelanda y pusieron
rumbo a Tahiti. En el camino visitaron las islas Ilamadas Cook, en una de las cuales,
la isla Uatihu, desembarcd un grupo de expedicionarios formado por Gore, Burney,
Anderson y el tahitiano Omai. Cook deseaba dirigirse al norte para explorar el
noroeste de América, pero lo vientos desfavorables le obligaron a dirigirse hacia el

sur, rumbo a las islas de la Amistad para alli proveerse de viveres y pasar el invierno

2> BERNABEU, S., El Pacifico ilustrado del lago espafiol a las grandes expediciones, Colecciones
Mapfre, 1992. p. 178.
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en Tahiti. En el camino descubrieron las islas Palmerston, un pequefio grupo de
islotes coralinos. Finalmente el 1 de mayo, el Discovery y el Resolution, fondearon en
la isla de Rotterdam, en el archipiélago de la Amistad. El cacique de la isla Ilamada
“Tubu” recibié a Cook vy al resto de oficiales con una gran hospitalidad. Unos dias
mas tarde lleg6 el jefe de los archipiélagos llamado “Finu”, quien recibi6 regalos de
los expedicionarios y cen6 a bordo con la tripulacion. Durante tres meses asi
estuvieron, de ceremonia en ceremonia celebrada en distintas islas del grupo de la
Amistad. Tenemos que sefialar que Cook demuestra en sus diarios un gran interés por
conocer las costumbres de los nativos islefios™®.

Por fin pusieron rumbo hacia Tahiti, isla que fue alcanzada el 13 de agosto,
teniendo conocimiento entonces de que los espafioles habian visitado por dos veces la
isla desde su anterior escala. La isla se encontraba en guerra con la vecina Moorea
por lo que Cook decidié realizar un periplo por el resto de las islas de la Sociedad.
Visitaron varias de estas islas del 30 de septiembre al 8 de diciembre que acabaron en
Bora Bora. Tuvieron algin problema en una de estas islas, la de Ulitea, en la que
tuvieron que obligar a los nativos a entregar a unos marinos que habian desertado.
Restablecida la calma, pusieron rumbo hacia el norte, descubriendo el 25 de
diciembre un islote que fue llamado isla de Navidad. Descansaron unos dias en esta
isla y volvieron aponerse en marcha descubriendo el 20 de enero de 1778 unas islas
desconocidas: se trataba de las islas posteriormente conocidas como Hawai. A esta
islas Cook les puso el nombre de Islas Sandwich, en honor al Conde de Sandwich que
en ese momento comandaba la Royal Navy. Los ingleses descubrieron que los
habitantes de estas islas eran polinesios y hablaban una lengua parecida a los de
Tahiti. Tras el reconocimiento de estas islas, el 2 de febrero volvieron a salir a la mar,
pusieron proa al noroeste y alcanzaron las costas pacificas del Canada el 6 de marzo
por los 44 grados, 10 minutos norte. Hacia los 44 grados 55 minutos norte
demarcaron un cabo que bautizaron Foulweather a causa de pésimo tiempo que
experimentaron en la zona. A pesar de que la navegacion era dificultosa siguieron
ascendiendo. Pasaron por delante de la entrada al estrecho Juan de Fuca sin verla. El
29 de marzo se aproximaron a una ensenada de la que salieron varias canoas a
recibirlos. Habian llegado a Nutka.

Pronto se iniciaron contactos con los nutkeses, aunque ninguno de ellos quiso

subir a los barcos ingleses. Las principales mercancias que se les ofrecié fueron

2% \/gase los diarios del viaje de Cook: COOK, J., Los tres viajes alrededor del mundo (Diarios de
1768 -1780), Editor Olafieta, Barcelona, 2000.
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pieles de diversos animales, como 0sos, lobos, zorros, ciervos, mapaches, martas y
sobre todo nutrias. Cook nos ofrece también una descripcién de los nutkeses que
tendra similitudes con las que después nos ofrecerd Malaspina. Después de esta visita
a Nutka, Cook se dirigié hacia el norte, costeando el noroeste hasta fondear entre el
12 y el 18 de mayo en la entrada del Principe Willian, cuyos habitantes son también
descritos por Cook en su diario. Entre el 27 de junio y el 2 de julio hicieron una breve
escala en Alaska, tras ésta intentaron internarse en el estrecho de Bering, pero fueron
detenidas por las masas heladas del artico. Ante esta situacién, el 18 de agosto de
1778, se dirigieron de nuevo hacia el sur, decidiendo Cook pasar el invierno en las
islas Sandwich. Llegaron a éstas el 26 de octubre. En estas islas se produciria la
muerte del capitan Cook, acaecida el 14 de febrero en un incidente con los indigenas.
Tras la muerte de Cook, el mando de la expedicion fue tomado por Charles Clerke,
quien también murid poco después tras intentar encontrar el paso en las heladas aguas
del estrecho de Bering. El nuevo capitan John Gore, puso rumbo a Petralovsck, donde
fueron reparados los barcos, tras lo cual costearon Japédn y alcanzaron Macao el 22
de diciembre de 1779. Finalmente, el 22 de agosto de 1780, la expedicion fondeo en
Strommes, cuatro afios y dos meses después de su partida.

No podemos dejar de mencionar en esta introduccion al explorador George
Vancouver, quien llevé a cabo una gran expedicion de circunnavegacion, la Gltima
del siglo XVIII, entre 1791 y 1795. Vancouver era hijo de un agente de aduana de
Plymouth de origen holandés, en 1780 ascendid a guardiamarina tras su participacion
en la dltima expedicién del capitin Cook®’. Su trabajo en esta expedicion era
completar las labores hidrogréficas en Nueva Zelanda y Australia, asi como ayudar a

restablecer el prestigio inglés en Tahiti®®®. La expedicion estaba compuesta por la

»'Existe una amplia bibliografia sobre Vancouver, la mayor parte en inglés: GODWIN, George.
Vancouver A Life: 1757-1798, Appleton and Company, 1931. STIRRAT MARSHALL, James, Adventures
in Two Hemispheres Including Captain Vancouver's Voyage, Telex Printing Service, 1955. ANDERSON,
Bern, The Life and Voyages of Captain George Vancouver, University of Washington Press, 1966.
GIFFORD, Alison, Captain Vancouver: A Portrait of His Life, St. James Press, 1986. MANBY,Thomas,
Journal of the Voyages of the H.M.S. Discovery and Chatham, Ye Galleon Press, 1988. FISHSER, Robin,
Vancouver's Voyage: Charting the Northwest Coast, 1791-1795, Douglas & Mclintyre,1992
W.BLUMENTHAL, Richard (ed.) The Early Exploration of Inland Washington Waters:Journals and Logs
from Six Expeditions, 1786-1792, McFarland & Company, 2004. McKinney, Sam, Sailing with Vancouver:
A Modern Sea Dog, Antique Charts and a Voyage Through Time, Touchwood Editions, 2004. E.Roberts,
John, A Discovery Journal: George Vancouver's First Survey Season - 1792, Trafford Publishing, 2005.
E.C. COLEMAN, Captain Vancouver: North-West Navigator, Tempus, 2007.R.BOWN, Stephen, Madness,
Betrayal and the Lash: The Epic Voyage of Captain George Vancouver, Douglas & Mclintyre 2008.
W.BLUMENTHAL, Richard. With Vancouver in Inland Washington Waters: Journals of 12 Crewmen
April-June 1792, editado por Richard W. Blumenthal. McFarland & Company, 2007.

28 BERNABEU, S., op.cit. pp. 238-243.
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corbeta Discovery, al mando del propio Vancouver, y el bergantin Chatan dirigido
por el teniente de navio William Robert Broughton. Partieron de Plymouth el 1 de
abril de 1791 rumbo a las islas Canarias para penetrar en el hemisferio austral a unas
650 millas de la costa brasilefia. Aprovecharon asi los vientos del norte y recalaron en
el cabo de Buena Esperanza. Estuvieron durante cinco semanas realizando
exploraciones boténicas en este cabo. Después de este tiempo se hicieron vela rumbo
al este, pasando sin divisar las Islas Amsterdam. El 26 de septiembre fondearon frente
al extremo suroccidental de Nueva Holanda (Australia) en una bahia a la que
Vancouver puso el nombre de King George. El 26 de octubre navegaron hacia Nueva
Zelanda, Tahiti y las islas de la sociedad hasta febrero de 1792, cuando se dirigieron a
las isla Hawai antes de llegar a la costa de California, donde llegaron el 16 de abril de
1792.

A Vancouver le encargd Inglaterra negociar con el representante espafiol, que
era Francisco de Bodega y Quadra, los detalles del acuerdo suscrito el 28 de octubre

2% Ambos marinos no se

de 1790 sobre el establecimiento en el territorio de Nutka
pusieron de acuerdo, lo que no fue Obice para que surgiera una gran amistad entre
ambos. Decidieron elevar sus respectivos puntos de vista a Madrid y Londres para
que los gobiernos resolviesen la cuestion. El 11 de enero de 1794, Vancouver y
Quadra determinaron el abandono mutuo de las pretensiones sobre Nutka sin hacer
mencion a la posicion de los territorios espafioles al norte de la Alta California. El
estrecho Juan de Fuca sefialara en el futuro el litigado limite. Como no sefiala Alan
Frost, “El viaje de Vancouver es famoso por su contribucion al conocimiento
geogréfico y oceénico, pero en realidad llevaba sélo una persona que puede ser
considerada como cientifico, mientras que es dificil exagerar su importancia politica.
Sin duda, su motivacién fue la disputa sobre el derecho a navegar, comerciar y poseer
colonias en el Pacifico y los territorios circundantes. Los britanicos desarrollaron esta
idea conscientes de la necesidad de contrarrestar las probables consecuencias
politicas y comerciales del viaje de Malaspina, y el objetivo principal de la presunta
actividad cientifica era el conseguir para Gran Bretafia o que es ahora el oeste de
Canadd”*®.

Aungue en este trabajo nos centramos en el papel de Bodega y Quadra en Nutka

durante 1790 y su relacion con Vancouver y Galiano, tenemos que referir que la

% TOVELL, F., “Rivales y amigos. Quadra y Vancouver”, en PALAU, M., FREEMAN, T., Y SPRATZ,
P., Nutka 1792, Ministerio de asuntos exteriores, Madrid, 1998. pp.72-86.

0 FROST, A., “Una ciencia para fines politicos: exploraciones del océano Pacifico por la naciones
europeas, (1764-1806)”, en MARTINEZ SHAW, C., (ed), El Pacifico espafiol, de Magallanes a
Malaspina, Ministerio de asuntos exteriores, Madrid, 1988. p.100.
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primera expedicion a esta zona del Pacifico de este explorador data de 1775%°". Esta
exploracion se realizaba después del éxito de la de Juan Pérez en el afio anterior
ordenada por el virrey Bucareli?®®. Seguramente es una de las expediciones mas
importantes de cuantas se hicieron en estos afios a la costa noroeste. Fue organizada
como la anterior por el virrey Bucareli y formada por oficiales de la Marina que
habian llegada al departamento de San Blas en 1775, enviados desde Espafia a causa
de las noticias llegadas a la corte acerca de los movimientos de los ruso en la costa
pacifica de Norteamérica.

Tras el éxito de Bodega y Quadra en el primer viaje, el virrey Bucareli dedica que
se organice otro inmediatamente, solicitando a la Corona la autorizacion para
acometer la empresa. El viaje fue aprobado por el monarca el 20 de mayo de 1775
aconsejando que para la nueva expedicion se utilizasen los oficiales que se
encontraban en San Blas. Sin embargo, no habiendo en el apostadero de San Blas
embarcaciones adecuadas para ello, Bucareli encarg6 a Bodega y Quadra que pasase
a El Callao, para comprar un buque apropiado para hacer nuevos descubrimientos en
la costa septentrional de California. Asi lo hizo Bodega a principios de 1777, y el 20
de febrero de 1778 lleg6 a San Blas con la fragata Nuestra Sefiora de los Remedios,
alias La Favorita. La demora en su llegada hizo que se retrasase la expedicion hasta
el afio siguiente de 1779, aunque una real orden del 1 de agosto de 1777 ya habia
nombrado comandante de la expedicidn al teniente de navio Ignacio Arteaga. Bodega
aprovecho esta ocasion para levantar una carta desde El Callao hasta el cabo de San
Lucas, rectificando las deficiencias encontradas en la carta de M. Bellin que habia
llevado con él, asi como los planos de los puertos de Acapulco, Payta y Lima.
Podemos decir que los resultados de este segundo viaje de Bodega y Quadra fueron el
reconocimiento de la bahia de Bucareli y las exactas mediciones de la latitud de todos
los lugares que reconocieron®®,

Por su parte los franceses también realizaron sus propias expediciones. Las mas
destacadas fueron la ya citada de Bougainville (1766-1769) y sobre todo la
expedicion francesa que tuvo lugar entre 1785 y 1788. Esta expedicion al Pacifico,
conocida como la expedicion de La Pérouse, tuvo un final trdgico, aunque hoy es
considerada una de las mas importantes que surcaron las aguas del Pacifico en esta

época. Su objetivo era completar los descubrimientos realizados por Cook. Las

61 DE SAN PiO, M. P., Expediciones espafioles del siglo XVIII, Mafre, Madrid. pp.130-141.

%62 BERNABEU, S., “Juan Pérez, navegante y descubridor de las Californias (1768-1775), en (PESET,
J.L., ed.), Culturas de la Costa Noroeste, Madrid, Turner.1989.pp.277-289.

?3\/gase: DE LA BODEGA Y QUADRA, Juan Francisco (BERNABEU, Salvador, ed.), El
descubrimiento del fin del mundo (1775-1792), Alianza Editorial,1990.
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instrucciones del viaje fueron redactadas por Luis XVI y por Claret de Fleurieu,
director general de puertos y canales y auténtico impulsor del viaje?®*. Los motivos
econdémicos del mismo aparecen en estas instrucciones. EI primer destino de la
expedicion seria el reconocimiento del Noroeste de Norteamérica, entra la Alta
California y Alaska, con el fin de recoger noticias sobre las riquezas peleteras de la
zona y la explotacion de las mismas por los indios. Tras esto se trataria de navegar
hasta China y Japdn con el objetivo de averiguar las posibilidades de abrir el mercado
asiatico a las pieles norteamericanas. Después de esta fase viajarian hasta Australia
para conocer las actividades de los ingleses en este continente, al mismo tiempo que
observaban los archipiélagos del Pacifico.

Jean-Francois Galoup de La Pérouse fue el comandante elegido para esta
expedicion. EI mismo Fleurieu se lo propuso a Luis XVI. La expedicion estaria
formada por dos urcas de 500 toneladas de peso cada una, llamadas Boussole y
Astrolabe que fueron reconvertidas en fragatas para la ocasiéon®®. Como segundo de
la expedicion y capitadn de la Astrolabe fue elegido Paul Antoine Marie Fleuriot de
Langle, marino francés que ya habia acompafiado a La Pérouse como capitan de la
Astrée en el ataque contra los puertos ingleses de la bahia Hudson.

El equipo cientifico de la expedicion fue muy destacado y amplio. Entre sus
participantes estaba el astronomo J. Lepaute d'Agelet, el gedlogo Lemanon, el
profesor de matematicas y astronomo Louis Monge (desembarcd en Tenerife por
motivos de enfermedad), el ingeniero Monneron y su ayudante Bernizet, los
botanicos Lamartiniére y Jean Nicolas Collignon, el naturalista Dufresne, los pintores
Duché de Vancy, Presvost el joven y Prevost tio, y dos capellanes, el franciscano
Receveur y el fisico abate Mongés, candnigo regular de Sainte-Geneviéve. Todos

ellos construirian un ambicioso programa cientifico que incluiria la geometria, la

24 BERNABEU, S., op.cit. p. 206.

65 Existe una amplia bibliografia en francés:DILLON, Peter et CONAN, Alain, A la recherche de
Lapérouse. Voyages dans les mers du sud, éditions Pdles d’images. 2005. Le voyage de Lapérouse annoté
par J.B.B. de Lesseps, éditions Poles d’images, Paris, 2005. BELLEC, Francois, La généreuse et tragique
expédition, Rennes: Ouest-France, 1985 DE BROSSARD, Maurice, Lapérouse: des combats a la
découverte, Paris: France-Empire, 1978.JACOB, Yves, L’énigme Lapérouse, Paris. Tallandier,
2004.MAINE, René, Lapérouse, Paris, Sagittaire, 1946. MEISSNER, Hans-Otto, La Pérouse, le
gentilhomme des mers, Paris, Perrin, 2004. TAILLEMITE, Ettiene, Lapérouse : un explorateur dans le
Pacifique, In: L’Histoire. - H.S. Les Collections de I’Histoire, n° 8, juin 2000, p. 66-72. DE LA PEROUSE,
Jean Francois, Voyage autour du monde sur I’Astrolabe et la Boussole, Paris. La Découverte. Poche, 2005.
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astronomia, la fisica, la quimica, la anatomia etc.

Los barcos zarparon de Brest el 1 de agosto de 1785. Tuvieron vientos
favorables, por lo que el dia 13 pudieron fondear en Madeira, el 16 salieron de nuevo
y el 19 llegaron a Tenerife. Alli instalo6 D’agelet su observatorio y puedo comprobar
la marcha de los relojes que llevaban a bordo. Tras esta escala navegaron hasta llegar
a la isla de Santa Catalina el 6 de noviembre, donde pudieron aprovisionarse de agua
y lefia, antes de continuar hacia el Pacifico, también se aprovisionaron de naranjos y
limoneros para ser plantados en la isla del Pacifico. Se hicieron de nuevo a la mar
buscando la isla Grande que habia sido descubierta por Antoine de la Roche en 1675.
Por fin el 14 de enero avistaron las costas de la Patagonia. La Pérouse decidié no
realizar la escala que tenian prevista en la Bahia del Buen Suceso y continuaron
doblando el Cabo de Hornos. El viaje no pudo continuar hasta el 19 de marzo debido
a los vientos desfavorables. Pusieron rumbo a la isla de Pascua en la que
permanecieron tan sélo unas horas. Siguieron entonces una ruta parecida a la
realizada por Cook en 1777, y alcanzaron con éxito la isla de Maui, vecina de Hawai,
donde Cook habia encontrado la muerte.

El 1 de junio la Boussole y la Astrolabe continuaron el viaje hacia el norte para
explorar la costa noroeste del continente americano. EI 23 de junio los barcos
divisaron tierra: entre las masas de nieve que lo cubrian descubrieron el monte de San
Elias. Habian conseguido alcanzar la costa de Alaska. La Pérouse envi0 tres
embarcaciones para reconocer un canal que habian localizado, encontraron entonces
una bahia a la que pusieron el nombre de Monti. Finalmente descubrieron un puerto
méas amplio (aunque peligroso), donde podrian fondear. El lugar fue bautizado como
Puerto de los Franceses. La Pérouse ordend que se explorase y se cartografiase, un
trabajo sencillo que se convirtié en una tragedia, pues dos fragatas naufragaron y
veinte hombres perecieron en este suceso. Después de este suceso, abandonaron el
puerto y pusieron rumbo a la bahia de Monterrey. En este lugar los espafioles habian
establecido un presidio, llegaron el 14 de septiembre siendo recibidos por parte del
gobernador con gran amabilidad. En su diario, La Pérouse alaba el buen clima de la
Alta California, aunque critica el sistema colonial, “porque el excesivo paternalismo
de los padres impedia que los indios se desarrollasen’?®®.

A mediados de octubre, la Boussole y el Astrolabe prosiguieron el viaje rumbo a
Macao, en cuyo puerto fondearon el 2 de enero de 1787. Durante la travesia,

descubrieron la isla Necker, perteneciente al archipiélago de las Islas Sandwich, y

26 BERNABEU, S., op.cit. p. 211
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avistaron la isla de la Asuncion, una de las Marianas. Desembarcaron en Macao
donde los franceses obtuvieron las comodidades de la colonia portuguesa, siendo
recibidos con gran amabilidad por el gobernador de la ciudad. Los franceses de la
expedicion pudieron vender las pieles adquiridas en el puerto, aungque guardaron las
mejores para la reina de Francia, las cuales enviaron junto con los planos y los
diarios de la expedicion a Paris al cuidado de Dufresne, el naturalista del Astrolabe.
Finalmente el 5 de febrero levantaron anclas de Macao y pusieron rumbo al puerto
espafiol de Cavite en las islas Filipinas. Tras una breve escala en Marivelle, donde se
detuvieron para aprovisionarse de lefia, llegaron a Cavite. La Pérouse se preocup6 en
indagar en esta tierra sobre el sistema econémico implantado por los espafioles, al
que consideraba “excesivamente proteccionista”, también se asombro de “la excesiva
piedad religiosa que los habitantes practicaban”?’. Salieron del puerto de Cavite el 9
de abril. Antes, las tripulaciones de ambos barcos se habian podido reforzar con la
Ilegada de varios marineros y oficiales procedentes de la fragata Subtile.

El préximo destino de la expedicion fueron las costas del noroeste de Asia. La
primera isla que costearon fue la de Formosa, pero no pudieron desembarcar en ella
porque esta se encontraba en guerra con los chinos. Siguieron pues navegando hacia
el norte donde avistaron algunas islas del grupo de los Pescadores y las islas de Botol,
Kumi y Quelpaert. El 25 de mayo atravesaron el estrecho de Corea y divisaron las
primeras costas japonesas. La Pérouse decidio continuar por la costa continental, que
era menos conocida que la costa japonesa, descubrieron alli una pequefia isla que
bautizaron con el nombre del astrbnomo Dagelet. Finalmente avistaron la bahia de
Ternay y mas tarde la de Suffren, en las costas de Tartaria.

Después la Pérouse dio la orden de dirigirse hacia la isla de Sakhalin, fondeando
en una bahia que bautizaron como de Langle. La Pérouse nos dice que quedaron
encantados con los pobladores de este pueblo “de cazadores y pescadores de tanta

inteligencia y bondadosas maneras”?®.

El 2 de agosto prosiguieron el viaje
descendiendo por la costa occidental de la isla Sakhalin hasta atravesar el estrecho
que separa esta isla de la de Yeso y salir de nuevo al Pacifico. Decidieron entonces
continuar un viaje hacia el norte, en busca de la peninsula de Kamchatka, un trayecto
que resulté dificultoso debido al mal tiempo, finalmente llegaron a ella en septiembre
de 1787. El recibimiento de los rusos a los franceses fue muy cordial. El teniente

Kaboroff, comandante de San Pedro y San Pablo, y también Kasloff-Ougrenin,

27 |bid. p. 212
?8BERNABEU, S., op.cit. p. 212.
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gobernador de Okhost, recibieron con todo tipo de honores a los expedicionarios y les
ofrecieron todo lo que fuese necesario.

Alli La Pérouse recibié nuevas instrucciones de Paris, a través de Barthemy de
Lesseps, viceconsul de Francia en Constratd, para que se dirigieran a Nueva Gales del
sur con el objetivo de reconocer la colonia que alli habian establecido los ingleses. De
manera que la Pérouse tuvo que continuar en una ruta hacia al Sur, en un larga
trayectoria en la que se resintieron los viveres. Asi, el 6 de diciembre llegaron al
archipiélago de los Navegantes, donde consiguieron fondear para conseguir
refrescos. El 9 de diciembre anclaron en la isla de Maouna, sin embargo los continuos
ataques y robos de los islefios les obligaron a partir. Salieron de alli para poner rumbo
a la Bahia Boténica en Sidney, a donde llegaron el 26 de enero de 1788, siendo bien
recibidos por los ingleses que les proporcionaron algunas provisiones. El 25 de
febrero, La Pérouse firmd la dltima carta conocida que envié a Paris. En esta
comunicaba a Fleurieu que se disponia a explorar Nueva Caledonia, las Santa Cruz,
las Salomén y las Louisiade, para posteriormente visitar el golfo de Carpentaria, y
toda la costa occidental de Nueva Holanda. El 10 de marzo de 1788 se hicieron a la
vela de la Bahia Botanica rumbo a la isla de la Amistad, nada mas se supo de ellos.
La gran expedicion de circunnavegacion del mundo organizada por Francia se habia

perdido.

e o2

7.2. Alejandro Malaspina v los preparativos de la expedicidon.

En el afio 1789, Dionisio Alcala-Galiano se encontraba junto a Alejandro
Malaspina, trabajando en los preparativos de la que sera la gran expedicion espafiola
de finales de siglo. Alejandro Malaspina naci6 en un pequefio pueblo de las costas
ligures de Italia llamado Mulazzo®®®. El nacimiento se produjo el 5 de noviembre de
1754 en la fortaleza medieval que tenian los Malaspina. Era el segundo hijo de Carlo
Morello y Caterina Meli Lupi. Malaspina paso su infancia en el sur de Italia, un
territorio que habia tenido un papel destacado en la historia de la monarquia
hispanica. Estas relaciones entre el sur de Italia y la monarquia espafiola afectaban
incluso a la familia de Malaspina: un tio de su madre habia sido ministro con Carlos
de Borbdn (futuro rey Carlos I1l1) cuando este reinaba en Napoles. Se llamaba

Giovanni Flogiani Sforza y en 1762 fue nombrado virrey de Sicilia, motivo por el

289 Es imprescindible la biografia de Dario Manfredi: MANFREDI, D., AlejandroMalaspina, la América
imposible, Compafiia Literaria, 1994. También podemos citar, entre otros, el articulo de José Ramon
Cervera Pery: CERVERA PERY, J.R, “Alejandro Malaspina, una remebranza histérica”, en Revista
General de Marina. 2010. pp. 427-236.
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cual en este afio la familia Malaspina decide trasladarse a Palermo®™.

A los diez afios, Alejandro es enviado a estudiar en Roma en el Colegio
Clementino, institucién gobernada por la orden religiosa Somasca
(hoy practicamente extinta). La educacion en los colegios somascos
era similar a la educacion en los colegios de la Compaiiia de Jesus:
una educacion de élite. Malaspina estudio tanto cultura clasica y
letras, como matematicas, fisica experimental y filosofia natural. En
1771, contando con 17 afios y estudiando todavia en este colegio,
presentd una tesis sobre fisica general Theses ex phisica generali,
trabajo en el que ya aparecen algunos pensamientos que Malaspina
desarrollaria més tarde.

En el afio 1773 entra en contacto por primera vez con la navegacion. En este afio,
es nombrado caballero de la Orden de Malta, en la ciudad de La Valetta (capital de la
isla). Tenemos que decir que la adhesion a esta orden militar era una tradicion en la
familia, pues los Malaspina lo llevaban haciendo durante doscientos afios. En 1773,
D. Alejandro se dedica a navegar por el Mediterraneo, como lo habian hecho otros
marinos anteriores, para combatir a los piratas berberiscos. En el afio de 1774 muere
el padre. Entonces se traslada a Cadiz y entra en su Academia, donde obtiene el 18 de
noviembre, el grado de guardiamarina.

Entre 1774 y 1778, vemos como Malaspina experimenta un ascenso fulgurante
en la Marina. Durante esto afios, participd activamente en varias empresas. Por
ejemplo, en 1775 participd en el socorro de la plaza de Melilla. En 1778 navegd hasta
las islas Filipinas por la ruta oriental, doblando el Cabo de Buena Esperanza. Fue
entonces cuando cruzo por primera vez la linea del Ecuador, un hecho simbolico en la
carrera de cualquier marino. Posteriormente se embarcoé en la escuadra espafiola que
combatio al almirante Rodney frente al cabo de Santa Maria. En estos momentos
Malaspina era ya teniente de fragata. Durante esta accion colabord en el rescate de un
barco apresado por el enemigo que le valid para otro ascenso a teniente de navio.
Posteriormente combatio en el bloqueo de Gibraltar por parte de los ingleses y en la
batalla del cabo Espartel. Cuando termind la guerra contra Gran Bretafia, en
diciembre de 1782, Malaspina era ya capitan de fragata.

En 1783 se inici6 en Cadiz, como ya hemos citado, la reactivacion de los
proyectos de Jorge Juan para mejorar la actividad docente de la Academia. Los

nuevos estudios fueron organizador por José de Mazarredo, marino que a la sazon fue

"0 pJMENTEL, J., Jorge Juan, Mutis y Malaspina, Nivola, Tres Cantos, 2008. p. 161.
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uno de los maestros de Malaspina®’*. Como nos sefiala Juan Pimentel, “Malaspina,
nueve afios menor, debié encontrar en el autor de las Lecciones de Navegacion®’, a
ese maestro capaz de ordenar, estimular y dirigir los naturales impulsos de un joven
cuyos conocimientos superaban con mucho la media académica de la compafiia, un
estudiante que lejos de darse por satisfecho con ello, mostraba un incontenible afan
de superacion?’®,

Ademas, Malaspina cont6 con Dionisio Alcala-Galiano y Vicente Tofifio en los
citados trabajos de reconocimiento, por lo que presuponemos que estos marinos ya se
conocian antes de la gran expedicién En Cadiz pronto Malaspina ocupard puesto
docentes. Dirigioé programas de observaciones celestes e incluso recibi6 el mando de
la compafiia de cadetes. Sin embargo, no todo fue bueno para Alejandro en estos afios
de su vida. En 1783, el Tribunal del Santo Oficio le abrid un expediente. Se le
acusaba de “estando embarcado, habia mostrado poca piedad ante la celebracion de la
misa diaria y se encerrada a menudo en su camarote a leer libros franceses e ingleses

prohibidos por el indice”"™.

2l \Véase: CERVERA PERY, J., “El Almirante
Mazarredo: un marino profesional en un marco ilustrado”, en La marina de la llustracion: ciclo de
conferencias. 1989.pp. 93-104.

"2 MAZARREDO, J., Lecciones de navegacion para el uso de las Compafiias de Guardias Marinas,
1790.

" PIMENTEL J., La fisica de la monarquia. Ciencia y politica en el pensamiento colonial de Alejandro
Malaspina (1754-1810), Teatrum Naturae, 1998.p.84.

274 parece que uno de los pensamientos de Malaspina era que “las &nimas de los que morian portaban a
animar otros cuerpos y no padecian penas”. Este y otros pensamientos nos hacen pensar que Malaspina
pudiera tener ideas cercanas a la masoneria. Sobre los miembros de la masoneria en Espafia en el siglo

XVIII, véase: FERRER BENIMELL, J.A., La masoneria espafiola en el siglo XVIII, Madrid, 1974.
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Retrato del brigadier Alejandro Malaspina
(Museo Naval).

El dltimo viaje de Malaspina antes de la gran expedicion tuvo lugar entre 1786
y 1788 y fue patrocinado por la Compafiia de Filipinas. Malaspina se embarcé en la
fragata Astrea y realiz6 un gran periplo: dobl6 el cabo de Hornos, llego a las islas
Filipinas tras atravesar todo el Pacifico y regres6 a Europa cruzando el indico y
girando sobre el Cabo de Buena Esperanza. Habifa circunnavegado el globo*”. Los
propdsitos de la gran expedicion fueron expuestos por el propio Alejandro Malaspina
y por el capitan de fragata José Bustamante al ministro de Marina Antonio Valdés®™®
el 10 de septiembre de 1788. ElI documento Ilamado Plan de un viaje cientifico y
politico alrededor del mundo, remitido al Excmo. Bailio D. Antonio Valdés, se
encuentra en el archivo del Museo Naval y dice lo siguiente:

“Desde veinte afios a esta parte las dos naciones inglesa y francesa,

275 \/éase el articulo de Dario Manfredi: MANFREDI, D., “El viaje de la fragata “Astrea” (1768-1788):
antecedente de la gran expedicion cientifica de Alejandro Malaspina”. pp. 69-76, en Revista de
Historia Naval. N°17.1987

276 Antonio Valdés (1744-1816) ocupd la secretaria de Marina entre los afios 1783 a 1795, y la de Indias de

1789 a 1790, cargos desde los que fomento la construccion de navios y nuevas ordenanzas de mar. Su
oposicion a Godoy, valido del monarca Carlos 1V, le obligé a dimitir en 1795 y apartarse de la corte.
Véase: GARCIA RAMILA, 1, Un burgalés ilustre, el bailio Antonio Valdés y Bazan, Imp. Marcelino
Miguel, 1932.
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con una noble emulacion, han emprendido estos viajes, en los cuales la
navegacion, la geografia y la humanidad misma han hecho muchos
progresos; la historia de la sociedad se ha cimentado sobre investigaciones
mas generales; se ha enriquecido la Historia Natural con un nimero casi
infinito de descubrimientos; finalmente la conservacion del hombre en
diferentes climas, en travesias dilatadas y entre unas tareas y riesgos casi
increibles, ha sido la requisicibn mas interesante que ha hecho la
navegacion.

Al cumplimiento de estos objetivos se dirige particularmente el viaje
que se propone; y esta parte, que puede llamarse la parte cientifica, se haria
siguiendo las trazas de los sefiores Cook y La Pérouse.

Pero un viaje hecho por navegantes espafoles debe precisamente
implicar otros dos objetos: el uno es la construccién de cartas hidrogréaficas
para las regiones mas remotas de la América, y de derroteros que puedan
guiar con acierto la poca experta navegacion mercantil, y la otra la
investigacion del estado politico de la América, asi relativamente como a
las naciones extranjeras.

El estado del comercio de cada provincia o reino por sus productos
naturales o artefactos; su facilidad, dificultad para resistir una invasion
enemiga o suministrar fuerzas para intentarla contra los mismos enemigos;
la situacion de los puertos mas conducentes a facilitar el comercio
reciproco; finalmente los interesante ramos de construccion o productos
navales, seran otros tantos puntos cuya investigacion, causa y secreto no
serd inatil al Estado; tanto mas que procurara nivelarse a diferentes
axiomas politicos sobre la prosperidad nacional, cuya admision o repulsa
dependera de antemano de los jueces respetables que hayan de examinar
estas tareas; deberan por consiguiente quedar divididas en dos partes: la
una publica que comprendera ademas del posible acopio de curiosidades
para el Real Gabinete y Jardin Botanico, toda la parte geogréafica e
historica; la otra reservada que se dirigird a las espectaculares politicas ya
indicadas, y en las cuales, si el gobierno lo hallase conveniente, podra
comprenderse el establecimiento ruso de California y los ingleses de Bahia
Botanica y Liqueyos; puntos todos interesantes, asi para las combinaciones
de comercio como de hostilidades.

La Real Armada podra suministrar todos los sugetos para esta
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comision, menos los dos botanicos o naturalistas y los dos dibujantes de
perspectiva, que sera posible y aun féacil hallar en Madrid voluntarios. En
cuanto a la clase de buques y calidad de armamento, podran facilmente
combinarse los tres principales objetos de seguridad, comodidad y
economia; el armamento de cada uno de los dos buques necesarios se
reducira proximamente a unos cien hombres. El detalle, asi de cada clase,
como de los aparejos, reparticion interior, calidad, ndmero de
embarcaciones menores y pertrechos, y finalmente cantidad y calidad de
viveres, es demasiado prolijo para exponerse en esta ocasion; ademas que
no puede determinarse con precision hasta que S.M. no tuviese a bien

prefijar los Iimites de la expedicion propuesta”’’?",

En este mismo documento, Malaspina traza un plan de un viaje que tendria una

duracion de tres afios y medio. Aungue en fechas posteriores el plan seria

modificado, en este documento de 1788, ya se trazan las rutas y escalas del viaje:

“El plan siguiente pudiera ocupar préximamente el espacio de tres afios
y medio, a empezarse desde 1 de julio de 1789, época en la cual pudieran
salir las dos embarcaciones, si S.M., dignandose aprobar desde ahora la
propuesta, 6 en un todo o modificada, diese unos ocho meses de tiempo a
los que han de ejecutarla, asi para el acopio de todos los materiales
precisos, como para los estudios preliminares y principalmente el ejercicio
de la astronomia practica. Las dos corbetas saldran de Cadiz en 1° de
julio de 1789 y se dirigirdn a Montevideo, en donde se haran de nuevo
arreglo de relojes, las posibles observaciones astronémicas y todas las
indagaciones de Historia Natural. Se adquiriran alli también varias clases
de viveres para la manutencion sucesiva de las tripulaciones, como para las
experiencias que deberan hacerse: desde este punto se reconoceran las
Malvinas, y si el Gobierno lo hallase prudente, se pasaran algunas reses a
la Bahia del Buen Suceso, en el estrecho La Maire; pues que parece ya
evidente que este pasaje sera la escala mas comoda para la navegacion del

Cabo de Hornos. Desde la Bahia de Buen Suceso se hara derrota a montar

2T A.M.N., Manuscrito 583, ff. 5-6. Pedro De Novo y Colson hizo una edici6n de este documento con una
introduccién, NOVO Y COLSON, Pedro (ed.), Viaje politico-cientifico alrededor del mundo por las
corbetas Descubierta y Atrevida al mando de los capitanes de navio D. Alejandro Malaspina y Don
José de Bustamante y Guerra, desde 1789 a 1794, Madrid, 1885.
278 |_a transcripcion que hacemos de los documentos manuscritos de la expedicion sigue el siguientecriterio
hemos modificado la puntuacion original (mayusculas, comas etc.) para hacerla méas legible.La
ortografia ha sido actualizada algunos de los casos, pero no en todos para respetar el estilo original del

sigloXVII1.
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el Cabo de Hornos: se procurara reconocer el Cabo Victoria y el
archipiélago de Chonos; finalmente se fondear4 en Chiloé, lo que podra
verificarse hacia fines del afio 89. Todo el afio de 90 se empleara en las
costas occidentales de Ameérica desde Chiloé a San Blas. Procurara
simplificarse la navegacion desde Guayaquil, Acapulco etc. hasta Lima. Se
buscaran las Islas del Gallego, y desde Acapulco se hard una excursion a
Méjico.

El reconocimiento de las islas Sandwich ocupara los primeros tres
meses del afio 91. Luego se costeara la California, se seguira al Norte,
entre el Asia y la América, hasta donde la permitan las nieves, y hecha
escala en Kamchatka (si el Gobierno lo tuviese a bien), se seguird el
Canton para vender las pieles de nutria en favor de las marinerias.

La salida de este puerto tendra pues, lugar hacia octubre o noviembre
de 1791. Se aprovechara esta Estacion para reconocer los cabos Bogeador
y Engafio, el puerto de Lampdn en la contra costa de Luzon; luego se
pasara a Marianas, y desde alli se trabajard prolijamente la carta de
navegacion para el estrecho de San Bernardino hasta Manila.

Desde esta capital se hara derrota al reconocimiento de Mindanao, y
después a pasar entre Célebes y Molucas, y pasando al N. de la Nueva
Holanda, desembocar en el Océano indico.

Costeada toda la parte occidental de la Nueva Holanda, se hara derrota
(hacia marzo de 92) a la Bahia Botanica; se visitaran luego las Islas de los
Amigos y de la Sociedad y hacia octubre o noviembre la Nueva Zelanda, de
ddnde finalmente se hara rumbo al sur, para después navegar al Noroeste, y
ya montada la Nueva Holanda, entrar en derrota para el cabo de Buena
Esperanza, y de alli regresar a Europa en abril o mayo de 1793.

Los capitanes de fragata D. Alejandro Malaspina y D. José Bustamante
y Guerra, deseosos de emplear todas sus fuerzas en el servicio del Estado,
se ofreceran a la ejecucion de este plan, lisonjeandose que concurriradn a
dirigirlos para el mayor acierto, no sélo la ilustracion y penetracion del
Gobierno, sino también cuantas noticias puedan facilitar los particulares,
asi del continente nuestro como de todas las Américas. En cuanto a los
subalternos, la especie de comisién exige que sean todos voluntarios y que
se conozcan reciprocamente, asi por lo que toca a robustez como a

capacidad.
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Madrid, 10 de septiembre de 1788”2
Al mes siguiente, se producia la contestacion del monarca Carlos 11, quien se
comprometia firmemente con el proyecto. EI documento también se conserva en el
archivo del Museo Naval:

“Ha merecido la aceptacion del rey el proyecto de dar la vuelta al
mundo en los términos que propone Vuestra Merced en carta de 10 de
septiembre Gltimo y queriendo Su Majestad que se lleve a afecto, y que
para ello queda usted relevado de la tenencia de la compafiia de Guardia
Marinas de este departamento de Cadiz, como asi le prevengo al Capitan
comandante de este cuerpo para que pueda Vmd. desde ahora dedicarse
como desea a las ilustraciones y preparativos, que necesita para
desempefiar en el fruto que ofrece esta comision. Lo prevengo a Vmd. para
su Gobierno, y también que en el concepto, de que asi en buques (los que
Vmd. elija), sus aparejos, respectos y viveres como en oficialidad, pilotos,
tropas y marinerias ha de aportarse esta expedicion a entera satisfaccion de
Vmd., medita y proponga sobre estos puntos, y demas que comprende el
proyecto, quanto necesite a fin de que dandose las correspondientes
ordenes, se apronte todo como Vmd. Lo considera mas conveniente a su
mejor desempefio.

Dios guarde a Vmd. muchos afos.
San Lorenzo. 14 de octubre de 1788"%%,

Vemos en estos documentos como uno de los principales objetivos de la
expedicion de Malaspina era seguir la estela de los grandes viajes de descubrimientos
a lo largo del Pacifico, fundamentalmente de los dos relatados en el capitulo anterior:
los de Cook y La Pérouse. De hecho, la derrota de este primer plan se parece mucho
a la de los viajes de Cook, persiguiendo objetivos como las islas Sandwich y otros
(que finalmente no se alcanzaran). Pero no debemos perder de vista los objetivos
politicos de la expedicion que ya se manifiestan. Malaspina habla ya aqui de estudiar
“el estado del comercio de cada provincia o reino por sus productos naturales o
artefactos; su facilidad, dificultad para resistir una invasién enemiga o suministrar
fuerzas para intentarla contra los mismos enemigos; la situacion de los puertos mas
conducentes a facilitar el comercio reciproco”. No podemos olvidar que las colonias

espafiolas en el Pacifico veian amenazada su hegemonia comercial ante el avance de

219 A M.N., Manuscrito 583, ff.6-7.
280 A M.N., Manuscrito 583, ff.7-7v.
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otras incursiones extranjeras.

Como nos sefiala Galera, “el contexto politico se contemplaba desde dos
vertientes: una de indole netamente comercial, desde la que se pretendia analizar con
minuciosidad el estado economico de los territorios de ultramar, a la que se
vinculaba, ineludiblemente, la realizacion de cartas hidrograficas y derroteros que
permitiesen una navegacion mas segura por aquellas remotas tierras del hemisferio
norte, mejorando los canales comerciales que de tan vital importancia resultaban para
el sostenimiento de la economia nacional. Frente a ese aspecto se situaba la vertiente
gubernativa, que incluia consideraciones tales como el estudio de las condiciones de
defensa de cada provincia o reino ante posibles invasiones extranjeras, la
cuantificacion de la capacidad de las posesiones para suministrar fuerza al ejército
ante la posibilidad de un enfrentamiento armado, el analisis de la situacion portuaria
e incluso el estudio de las nuevas tecnologias empleadas en material de construccion
naval, conocimientos que resultaban vitales para competir con el resto de potencia

colonialistas que amenazaban la hegemonia nacional’?".

Coincide con este planteamiento Juan Pimentel*®?

, quien afirma que la
expedicion Malaspina tuvo ademas de una “dimension cientifica”, una “dimension
politica” muy clara. Esta dimension politica la podemos observar en el anterior
documento, cuando se nos refiere “la investigacion del estado politico de América,
asi relativamente a Espafia como al resto de las naciones”.

Los objetivos politicos del viaje ya quedaban plasmados en la Instruccién
Reservada de 1787%%%, un informe en el que el Conde de Floridablanca resumia el
programa politico del reformismo. Una de las cuestiones que se trataba en este
informe es que el Pacifico habia dejado de ser el conocido “lago espafiol”. Cada vez
resultaba més dificil mantener la soberania espafiola sobre este Océano. En la corte
espafola y tambien toda Sudamérica, habian surgido voces de alarma contra los
movimientos de los britanicos a lo largo del Océano. Hay que recordar que en la
conocida como Guerra de los Siete Afios, los ingleses habian tomado la Habana y

284

Manila Dolores Higueras, comenta en su catdlogo de documentos de la

81 GALERA, A., “La expedicién Malaspina”, en SELLES., M., LAFUENTE, A., y PESET, J.L., (coord.),
Carlos Il y la ciencia de la lustracion, Alianza Editorial, Madrid, 1988.

282 pIMENTEL, J., La fisica de la monarquia. Ciencia y politica en el pensamiento colonial de Alejandro
Malaspina (1754-1810), Teatrum Naturae, 1998. pp. 174-175.

*MONINO Y REDONDO, J., Conde de Floridablanca, Obras Originales, Biblioteca de Autores
Espafioles, Rybadeneira, Madrid, 1867. MONINO Y REDONDO, J., Conde de Floridablanca, Escritos
politicos, CSIC. Madrid.1982.

284 \Jéase:TELLEZ, D., “Anson, Wall y el papel del Lago espafiol en el enfrentamiento colonial

hispano-britanico (1740-1762)”, en Tiempos modernos: Revista Electrénica de Historia Moderna, Vol
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expedicion, las “razones de Estado” que implicaba el viaje:

1- “Era importante la reorganizacion del trafico maritimo en el Pacifico, la
presencia cada vez mayor de rusos, ingleses y franceses, requeria una
revision de los puertos y rutas comerciales de la zona. Asi como el
perfeccionamiento de la cartografia costera.

2- Al Estado y a la monarquia le interesaba un nuevo y profundo estudio de
la situacion politico econémica de los virreinatos, dirigido tanto a la
reorganizacion del comercio interno, como el descubrimiento de nuevos
recursos que pudieran potenciar el comercio exterior.

3- Y ademas los interese cientifico de una sociedad europeista e ilustrada
demandaba el mayor cuidado y extension de los estudios cientificos de
todo tipo”?®.

Asi nos dice también Dolores Higueras, que en el desarrollo de este papel
cientifico, los oficiales de Marina fueron protagonista: “Si bien la expedicion
Malaspina fue una empresa de la ciencia espafola, fue particularmente, una empresa
de la Marina espafiola, pues no hay que olvidar que la Marina como institucion y los
grandes marinos cientificos de la época se erigieron, sin duda, en importantes
impulsores del gran movimiento cientifico de la ilustracion espafiola y su caracter
europeista”®®®. El propio Malaspina habia meditado sobre la situacién politica de la
monarquia espafola, y la necesidad de establecer una serie de objetivos politicos para
América. Estas reflexiones las plasmé en los Axiomas politicos sobre la América®®’.
En el texto de Los Axiomas, Malaspina hace una recopilacion de sus reflexiones
acerca de la situacion de la monarquia espafiola y su modelo colonial, comparandolo
con el de otras naciones:

“Para demostrar esta verdad nos cefiiremos a la comparacion con las
tres potencias que tienen considerables establecimientos ultramarinos:
Inglaterra, Francia y Holanda. ElI Portugal tiene casi los mismos
inconvenientes que Espafia; su costeo por consiguiente, solo fuera una
multiplicacion de razones indtiles. Fue obra mas bien del acaso que de la

politica humana la que hizo mas cautos y mas prudentes que los espafioles

4, n°11. 2004.

% HIGUERAS RODRIGUEZ, M, D., “La documentacién de la expedicién Malaspina, estado de la

cuestion, en Bicentenario de la salida de la Expedicion Malaspina 1789-1794. Cadiz. 1989.p.22

**HIGUERAS RODRIGUEZ, M.D, “La expedicion Malaspina (1789-1794). Una empresa de la
lHustracion espafiola”’,en MARTINEZ SHAW, C., (ed), El Pacifico espafiol, de Magallanes a

Malaspina, Ministerio de asuntos exteriores, Madrid, 1988. p. 147.
7 _LUCENA GIRALDO, M., Y PIMENTEL, J., Los Axiomas politicos sobre la América de Alejandro
Malaspina, Theatrum Naturae, 1991. pp.148-149
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a los demas europeos que emprendieron establecimientos ultramarinos. Los
primeros tuvieron demasiado campo y demasiada facilidad para explicar su
codicia y su valor; los otros la hallaron ya muy limitada, y asi estos fueron
agricolas o comerciantes, aquellos conquistadores.

El conquistador aspira mas bien a dominar y a establecer con vano
orgullo sus leyes y sus costumbres; el otro se adapta a las del pais que
habita, busca sélo las ventajas intrinsecas del suelo, del comercio y de su
propia inseguridad, y muy en breve goza de todos los halagos de la
sociedad, mientras que el que conquista contribuye mas bien a
destruirla™?®,

Confirmamos pues que la expedicion tenia unos objetivos politicos bien
definidos por la monarquia, pero al mismo tiempo interiorizados por el capitan de la
expedicion. Podemos resumir de esta manera, tal como lo hace Juan Pimentel, estos
objetivos politicos: “la informacion reservada sobre el estado del comercio de la
region, la evaluacién de sus recursos, defensa, construccion naval, inspeccion de las
zonas fronterizas y determinados enclaves extranjeros°.

Podemos afirmar, basandonos en Los Axiomas®® y en el Discurso preliminar
del Diario del Viaje de Malaspina, que este tenia en su mente un plan de
“armonizacion politica” para América, tal y como nos sefiala José Luis Peset en el
prélogo al trabajo de Andrés Galera: “(...) su viaje, mas que una mejora de las
técnicas de navegacion o una ampliacion de los conocimientos geograficos, era un
intento de racionalizar los dominios de la monarquia. Sus deseos de paz y felicidad
pasaban por buscar una total armonia entre naturaleza y sociedad caracteristica
esencial de los viajes ilustrados, en que esta tension se resuelve armoniosamente y se
expresan en un triple deseo de concordia universal. Se queria el fin de la esclavitud
politica y mercantil, la armonia de la metropoli con las colonias y, en fin, un gran
pacto que llevaria a la armonia social que terminara el conflicto entre naciones”?*,
La expedicion comenz6 a organizarse desde la fecha de presentacion del

proyecto, el 10 de septiembre de 1788. Las corbetas Descubierta y Atrevida fueron

288 Este es un documento del que se sabia de su existencia, pero que fue localizado fisicamente por Manuel

Lucena Giraldo en el Archivo Nacional de Colombia en 1989. En LUCENA GIRALDO, M.,y
PIMENTEL, J., Los Axiomas politicos sobre la América de Alejandro Malaspina, Theatrum
Naturae, 1991.

% pIMENTEL, J., La fisica de la monarquia. Ciencia y politica en el pensamiento colonial de Alejandro

Malaspina (1754-1810). Teatrum Naturae, 1998. p. 176.

2% | UCENA GIRALDO, M., y PIMENTEL, J., Los Axiomas politicos sobre la América de Alejandro
Malaspina, Theatrum Naturae, 1991.

21 pESET, J.L, “Malaspina, el héroe necesario”, prologo a GALERA GOMEZ, A., La ilustracion
espafiola y el conocimiento del nuevo mundo, CSIC, Madrid, 1988. p. 10
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construidas expresamente para esta expedicion en el arsenal de la Carraca y bajo la
direccion del ingeniero Tomas Mufoz. La construccion de las dos corbetas se hizo en
menos de un afio. Cada embarcacion tenia capacidad para 22 cafiones en bateria y 4
en el puente, pero se montaron s6lo 16 por razones de peso y comodidad. Las
corbetas no estaban pensadas para guerrear, sino para transitar con agilidad por las
aguas oceénicas. La fragata Astrea sirvio de modelo para disefiar el aparejo, y del
navio San Sebastian se copiaron los fogones con ventilacion y destilador; serviran
para cocinar y desalinizar el agua de mar en caso necesario. También las corbetas
incorporan pararrayos de ultima generacion segun las lecciones que Malaspina
aprendid en la academia de Paris. Malaspina reunio a destacados marinos, cientificos
y artistas europeos; se construyeron dos corbetas de trescientos cuarenta y dos
toneladas cada una, con una dotacion de ciento dos hombres por embarcacion; se
adquirieron los m&s modernos instrumentos cientificos de la época; se formd un
biblioteca especializada para la consulta de los expedicionarios, y por ultimo, se
instruy6 cada uno de los jefes administrativos politico de los territorios por los que la
expedicion pasaria para que les proporcionase todo lo necesario para el éxito de la
expedicion®?.

El primero al que debemos hacer referencia es el segundo de abordo, D. José
Bustamante y Guerra. Nacié en Santander en 1759 e ingresd en la marina en 1770.
En sus primeros afios se dedico a combatir a berberiscos e ingleses, méritos que le
llevd a ascender a teniente de fragata. Participd en el blogueo de Gibraltar en 1782
con la escuadra de Luis de Cordoba. Obtuvo el grado de teniente de navio por la
lucha contra el almirante inglés Howe en esta batalla. A la altura de 1789 Bustamante
era ya capitan de navio. Malaspina y Bustamante habian cursado estudios mayores en
Cédiz y que también habian colaborado con Tofifio en el Atlas y los Derroteros.

Los marinos mas ilustres de la Armada embarcaron en las fragatas Descubierta y
Atrevida. En la Descubierta iban Cayetano Valdés, Manuel Novales, Fernando
Quintano, Francisco Javier Viana, Juan Vernacci y Secundino Salamanca; y en la
Atrevida junto a Dionisio Alcala-Galiano, el teniente de navio Antonio de Tova
Arredondo, Juan Gutiérrez de la Concha®®, José Robredo, Arcadio Pineda y Martin

Olavide. Todos ellos habian sido escogidos cuidadosamente por Malaspina. A ellos

%2 CEREZO MARTINEZ, R., La expedicién Malaspina. Circunstancia histérica del viaje, Ministerio de
Defensa, Lunwerg, Madrid.

2%3 \/éase: PESADO RICCARDI, C.M, “El Brigadier Juan Antonio Gutiérrez de la Concha en la marina
ilustrada espafiola del siglo XVIII”, en BRAVO J., y BERNAL CASTILLERO, M. A., (coord.),
Aportaciones a la historiografia del mundo hispanico: trabajos de investigacion del 1l Master de
Historia del Mundo Hispanico. 2005.pp. 241-254
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se unirfan en Acapulco, José Espinosa y Tello y Ciriaco Cevallos®.

Pilar Cuesta Domingo no dice sobre la incorporacion del teniente Espinosa y
Tello®® a la expedicion, “El levantamiento de cartas y planos se consideré funcién
especifica del viaje, era necesario seguir un método sobre su trazado, fijar una
orientacion acreditada, y por tanto, seleccionar personajes competentes. El triunfo
logrado por Tofifio con su Atlas Maritimo de Espafa, justificd la invitacion a dos
discipulos de Tofifio, quizd los mas autorizados y mejor formados, uno fue el
teniente de navio José Espinosa y Tello, quien aunque colaboré ampliamente en la
preparacion de la expedicion, por problemas de salud se incorporaria a ella en
Acapulco, y otro fue Felipe Bauza, quien se encargaria del trazado de las cartas y los
planos”*®,

Entre el resto de la tripulacion estaba el naturalista Antonio Pineda, teniente
coronel de la Armada; el botanico Luis Née y el cientifico Tadeo Haenke, quien se
incorporé a la expedicion en abril de 1790. Luis Née®®’, naturalista de supuesto
origen francés, habia venido a Espafia entre los afios 1768 y 1772. Pronto tuvo
relacion con el Real Jardin Boténico, y particularmente con su director Casimiro
Gomez Ortega. Después en torno a 1784 trabajé en la plaza del Jardin Botanico que
se abrié en Pamplona por recomendacion del conde de Floridablanca. Neé paso6 afios
de indigencia hasta su contratacion en la expedicion.

Del naturalista Antonio Pineda®®

, sabemos que naci6 en 1753 en Guatemala
(Nueva Espafia). Paso de joven a Espafia donde sirvid en clase de cadete en el
Regimiento de Guardias de Infanteria Espafiola. En 1779 participd en la campafia
frente a Gibraltar. Posteriormente se dedicé por completo a la Fisica y a la Historia
Natural, fue alumno de Gomez Ortega y trabaj6 en colaboracion con el equipo del

Jardin Boténico. Segun nos sefiala Dolores Higueras, los tramites de la contratacion

2% NEILA MAJADA, A., “Vindicacion del marino y cientifico Ciriaco Cevallos”, en Los Cantabros, n,
2009. pp.69-85.

2% José Espinosa no embarcé desde el principio en la expedicién por problemas de salud, fue reemplazado

por el teniente de fragata D. Arcadio Pineda. A.M.N., Manuscrito 1826, doc 14, ff.62-63.

2% CUESTA DOMINGO, P., José Espinosa y Tello y su aportacién a la historia de la hidrografia,
Universidad Complutense de Madrid, 2002. p.402.

297 La labor boténica de Luis Née en la expedicion Malaspina ha sido estudiada por Félix Mufioz
Garmendia: MUNOZ GARMENDIA, F., y SORIANO MARTIN, C., Luis Née y la boténica en la
expediciéon Malaspina, Universidad Politécnica de Madrid, 1991.

*%Destaca la obra de Andrés Galera sobre los trabajos de Antonio Pineda en el marco de la expedicién
Malaspina: GALERA GOMEZ, A., La ilustracion espafiola y el conocimiento del nuevo mundo, CSIC,
Madrid, 1988. GALERA GOMEZ, A., “La historia natural en la expedicion de Alejandro Malaspina:
aproximacion a la labor cientifica de Antonio Pineda y Ramirez”, en Estudios sobre historia de la
ciencia y la técnica: IV Congreso de la Sociedad Espafiola de Historia Espafiola de Historia de las
Ciencias y las Técnicas.Valladolid.Septiembre de 1986. pp.697-702.
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de Antonio Pineda se llevaron a cabo con gran rapidez. El 5 de diciembre de 1788, se
ofrecié Pineda a Malaspina como naturalistas de la expedicion y el 12 del mismo
mes, tuvo Malaspina en sus manos la autorizacion real para su contratacion. El
sueldo de Pineda en la expedicion fue de 92 escudos mensuales, en razén de “peso
fuerte”, es decir, de 10 reales por escudo, “pagaderos en los parajes de América
donde le acomodaré”?%°,

Nuestro marino, Dionisio Alcala-Galiano seria el encargado en la expedicion de
las labores astronomicas y de medicion geodésica, trabajo que desarrollaria en la
mayoria de las ocasiones junto a Cayetano Valdés, Juan Vernacci, José de la Concha
y otros. A finales de enero 1789, Malaspina habia sugerido a Espinosa y Tello, dada
su mala salud, su posible sustitucién por Alcalad-Galiano para el ramo de la
astronomia®®. Finalmente, Malaspina propuso el 3 de febrero a Alcala-Galiano en
sustitucion del capitan de navio Ventura Barcaiztegui, en una misiva dirigida al

ministro Antonio VValdés:

“3 de febrero de 1789.
Excmo. Sefior.

Con fecha de 16 del pasado diciembre me manda V.E. proponer a el
que haya de substituir para el proximo viaje a el alférez de esta compariia
de Guardias Marinas Don Ventura Varcaiztegui: en este supuesto haré
presente a V.E. en nombre mio y de Bustamante, a cuyo armamento
pertenece este oficial, que el teniente de navio Don Dionisio Galeano nos
parece mui oportuno, y aun necesario para el intento. Este oficial segun
expuse ya a V.E. En anteriores correos preferia en encargarse en gefe del
Plan propuesto en el afio de 1786 para el seno mexicano, no solo con el
objeto de adquirir mayor gloria, y explayar mas y mas sus talentos y su
actividad en esta importante comision, sino también con el de no apartarse
de su primer empefio sin un permiso directo de V.E. pero aislado ya por
haberse agregado a esta comision Don Josef Espinosa, y Don Alejandro
Belmonte, nacido por las empresas méas arduas, incierto si serd del agrado
de S.M. el verificar por ahora el plan propuesto del seno mexicano, unido

con los mas estrechos vinculos de amistad a todos nosotros, y finalmente

2% HIGUERAS, M?.D., “Don Antonio Pineda y la expedicion Malaspina”, en La expedicién Malaspina
(1789-1794). Viaje a América y Oceania de las Corbetas Descubierta y Atrevida, Ayuntamiento de
Madrid. 1984. p.121.

%0 A M.N, Manuscrito 583.f.33.
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atil a la parte astrondmica, de la corbeta subalterna (particularmente en la
duda que aln existe, sobre la continuacién en el actual destino de Don
Alejandro Belmonte), me ha manifestado su plena y gustosa ascension a
este viaje si S.M. tiene a bien, permitiselo, aprobado de antemano por V.E.
Esta su instancia de antemano por V.E. Esta su instancia, que lo es también
nuestra.

Nuestro Sefior guarde a V.E. por muchos afos.

Cadiz a 2 de enero de 17809.

Excmo. Sefior Alejandro Malaspina.

Excmo. Sefior Bailio Don Antonio Valdés™".

Los conocimientos astronomicos de Galiano se hacian necesarios en la
expedicion, mas aun tras descartarse otros expertos en la materia como Alejandro
Belmonte, que por motivos de salud que es sustituido por José Robredo. Asi nos lo
indica esta carta de Malaspina a Antonio Valdés:

“Excelentisimo sefior,

Me es doblemente sensible asi por la pérdida que hace la expedicion,
como por el motivo que la causa el participar a V.E., que la salud del teniente
de navio Don Alejandro Belmonte muy endeble ain después de repetidos
ensayos, no le permiten emprender la tareas tan dilatadas como penosas del
préximo viaje alrededor del mundo, que Su Majestad se ha servido poner a su
cargo: le reemplazara el teniente de fragata don José Robredo, segin Real
Orden anterior, solo que al estar este oficial destinado a la fragata Gertrudis,
me haga suplicar a V.E. le haga parar a este Departamento, en el caso de ser
otro el paradero de aquel buque.

Con la separacion de Belmonte crece en nosotros la necesidad del
teniente de navio Don Dionisio Galeano [sic], a quien propuse a V.E. en lugar
de Varcaiztegui con fecha del 2 del corriente. La parte astronémica no es tan
facil de adquirirse, aun por oficiales dotados de buen talento y mayor
voluntad. Este ha reunido muy buenas calidades la instruccion practica del
sefior D. Vicente Tofifio, y ademas seran demasiado inmediatas a nuestra
salida las tareas que necesiten toda la seguridad y pulso para que halla lugar

1,302

de formarse una. (...)

La expedicion también contaba con varios artistas. Para la delineacién de costas

%01 A M.N., Manuscrito 18286, fol 44.
%02 A