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Editorial

“Felices aquellos que, cual los condores y “en suprema sed de cielo”, se remontan

en un firmamento infinito, buscando en las alturas, la evasion del materialismo

que a veces preside nuestro planeta”

Nuevamente y casi sin darnos cuenta llegamos al término de otro ano lleno de actividades, logros y
desafios que se nos plantearon en el camino del cumplimiento de nuestros objetivos, los que no han
sido otros que el investigar, conmemorar y difundir nuestra rica historia para quienes no la conozcan
puedan disfrutar y enorgullecerse de ella.

Fue ademas un afio, donde no sélo aumentamos el testimonio escrito y oral de los muchos hitos y
personajes que han sefialado un derrotero de progreso y valor en el marco de la conquista
aeronautica y espacial, sino que nos afianzamos alin mas, como corporacion y organismo dedicado al
resguardo patrimonial aerondutico, educacién y su incidencia en nuestras vidas.

Es asi que con gran satisfaccion,
participamos de actividades
internas, otras publicas y
masivas, todas ellas de gran
satisfaccion y relevancia donde
para intervenir en
consecuencia, nos tomamos de
la mano con el progreso,
usando sus beneficios como
componentes que nos ayudan a
maximizar los esfuerzos vy
difundir instantdaneamente
informacién del presente vy
pasado, de modo que mas
gente pueda reflexionar,
aprender y enorgullecerse de
él.

Exitosa participacion del IIHACH en el “Festival Ciencia Fest”, actividad
organizada por la Comision Nacional de Investigacion Cientifica y Tecnoldgica,
CONICYT; y el Programa de divulgacion de la Ciencia, Explora, enmarcado dentro
de la XXIIl Semana Nacional de la Ciencia y la Tecnologia.



Este afio 2018 que ya pronto se inicia con un prometedor futuro, y que nos llevard a fines de enero a
celebrar nuestros 35 afios de vida, lleva a preguntarnos una vez mds iqué hace esta corporacion
compuesta por tan dispares integrantes? A ello, respondemos raudos y al unisono: Nos motiva ese
elemento comun llamado “amor por la aerondutica”, y nos agrupa ciertamente, una serie de
conceptos, que van mas alld de lo comun, y en ellos me encuentro con el amor por la familia, por el
préjimo, por la Patria. Todo esos sentimientos que emanan de un ser superior conocido como Dios,
inspira y seduce, entregdndonos los dones necesarios para que todos, labremos nuestro futuro. En
ellos estd el haber entendido, que es lo que significa el cuidado del patrimonio, el amor por la historia
y el valor por investigar, la voluntad por conmemorar y divulgar la historia mas alla de la semantica
linglistica, sino que en la experiencia de quien la aprecia, la entiende y hace suyo desde lo cognitivo y
en la verdad.

Sefores, si queremos realmente crecer y progresar en el mundo, debemos buscar y entender nuestra
vida, debemos buscar a Dios en la creacién, y en esta génesis encontraremos las herramientas que
nos lleven hacia al porvenir, fijando el rumbo hacia el acceso a la cultura, la libertad y a una formacidn
valdrica, que permita mantener y proyectar nuestros destinos.

Dentro de este marco académico cultural, siempre nos asombrara el conocer de la destruccién de tal
o cual avion que marcd un hito en la historia aerondutica nacional, o el enterarnos del edificio
emblematico que ya no existe, o simplemente de que en algin minuto no quede de ello algun vestigio
en el altar a la memoria que llamamos Museo, porque decidimos borrar nuestra memoria.
Ciertamente emociona el apoyo prestado para el cumplimiento de las tareas desarrolladas, pero
igualmente nos incentiva la conciencia de instituciones y personas que con su noble actuar y
desinteresado aporte, nos proveen de sus talentos en esta aventura para el rescate de la historia y en
el evitar que nuestro patrimonio desaparezca.

Por ello, y para que este 2018 marque mas que un inicio de un nuevo afio en nuestras vidas, esta
corporacion reitera el llamado, tal cual lo venimos haciendo periédicamente desde sus inicios, a
reparar y mantener la brujula que guia el resguardo de nuestra cultura aerondutica mas alld del
bienestar, interés econdmico o politico perecedero, convocando a toda la comunidad a tomar
conciencia de su pérdida o deterioro, a investigar, rescatar, participar de su recuerdo, valorar y por
sobre todo a difundir luego, cada uno de esos grandes tesoros que aparejados con la razén o el
corazon, son y serdn siempre, parte integral de un mejor presente y futuro comun para la civilizacién
toda.

"...nada valemos los unos sin los otros... y si finalmente no hay identidad, de nada valemos."

Norberto Traub Gainsborg
Presidente

Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronauticas de Chile

www. historiaaeronauticadechile.cl

Resguardando la historia de la aviacion chilena y de nuestros aviadores desde el 28 de enero de 1983.
La aerondutica también es parte de la Historia de Chile.
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I Actividades, conferencias académicas y actos conmemorativos

Clausura del curso de cooperativismo que iniciara la Cooperativa Unidn
Aérea “Capual” para aquellos asociados que postulan a puestos
administrativos

Con el objetivo de capacitar a socios que a futuro desean postularse a cargos directivos, la
cooperativa Capual realizé entre el 06 y el 30 de noviembre de 2017, el 2° curso de cooperativismo,
cuyos principales contenidos son principios y desarrollo del cooperativismo, normativa legal,
estructura organizacional, beneficios sociales, deberes y responsabilidades directivas, aspectos
financieros y contables, entre otros.

La ceremonia de término donde aprobaron 9 alumnos, se realizé el jueves 30 en el salén auditorio del
Edificio corporativo. Asimismo, en la oportunidad estuvieron presentes los integrantes del Consejo de
Administracion; los integrantes de la Junta de Vigilancia; el Presidente del Instituto de Investigaciones
Historico Aeronauticas de Chile, Norberto Traub Gainsborg; la plana Gerencial de Capual; los relatores
del Curso, el Fiscal, el Contralor de la Cooperativa y familiares de los alumnos, todos quienes le dieron
un marco de solemnidad a la ceremonia.

De izquierda a derecha: Ivan Orellana Zepeda, Myriam Edita Hueraman Sanhueza, Gabriel Alberto Aravena Cafiete,
Rafael Burgos Fuentes, José Bernardo Zelada Ponce, Andrés del Carmen Farias Diaz. De espaldas, Mario Rivera Retamal
y Christian Sanchez Jara.
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Conmemoracion del Dia del Aviador y de la Aeronautica del Brasil y
lanzamiento de la revista Adiaerovisao

Con una solemne actividad realizada el martes 5 de diciembre y que fuera presidida por el embajador
de Brasil en nuestro pais, sefior Carlos Sérgio Sobral Duarte, y el Agregado Aéreo de Brasil, Coronel de
Aviacién Paulo César Andari, se conmemoré el Dia del Aviador y de la Aerondutica Brasilera.

En la oportunidad estuvieron presentes el Presidente del Instituto de Investigaciones Histérico
Aeronduticas de Chile, Norberto Traub Gainsborg; el Director del Museo Nacional Aeronautico y del
Espacio, Ricardo Gutiérrez Alfaro; el Secretario General de la Fuerza Aérea de Chile, General de
Brigada Aérea (DA) Dennis Harvey Parada, Oficiales y Personal del Cuadro Permanente de la Fuerza
Aérea de Brasil y Chile, Agregados Aéreos de otras naciones y representantes del mundo aerondutico,
entre otros.

En su discurso, el Agregado Aéreo de Brasil recordd el primer vuelo de Alberto Santos Dumont y
destacd los proyectos que actualmente enfrenta la Fuerza Aérea de Brasil y Embraer. Ademas,
agradecié la ayuda prestada por nuestra corporacion para la edicion especial de la revista
Adiaerovisao y felicitd a la dotacion de la Agregaduria que regresa a su pais después del cumplimiento
de su misién en Chile.

ADIAEROVISAO

AForca Aérea
La Fuerzo Aérea

e suas fronteiras!

6 de sus fronteras!
2017

Santos Dumont no Chile

Posteriormente, se entregaron distinciones a tres integrantes de la Fuerza Aérea de Chile, por el
apoyo Yy profesionalismo prestado a la Fuerza Aérea Brasilena. El Sargento 1° Luciano Elgueda fue
reconocido con la Medalla Bartolomé de Guzmdn, mientras que el Comandante de Escuadrilla (BA)
Leonardo Carrasco se le otorgd la Medalla al Mérito Santos Dumont, mientras que el General de
Brigada Aérea (DA) Dennis Harvey Parada, fue distinguido con la Orden al Mérito Aeronautico, en el
grado de Comendador, la que fue impuesta por el sefior Embajador de Brasil en nuestro pais.
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Acto seguido, se realizd el lanzamiento de la edicidon especial de la revista Adiaerovisao, sobre las
actividades de la Agregaduria Aerondutica, en la que se dedicé en esta ocasion, una resefia central
sobre el paso por Chile del precursor de la aviacion mundial, don Alberto Santos Dumont en 1916 y
1922, ademas de otros interesantes temas.

Finalmente, el embajador Duarte en sus palabras resalté el buen nivel de las relaciones entre la
Fuerza Aérea de Brasil y la Fuerza Aérea de Chile, caracterizadas por una cooperacién muy cercana y
de alto nivel.

De izquierda a derecha: Norberto Traub, Presidente del IIHACH; Karen Rybertt de Harvey; GDB (AD) Dennis Harvey,
Secretario General de la Fuerza Aérea de Chile; Mdnica Duarte; Carlos Sérgio Sobral Duarte, Embajador de Brasil en
Chile; Coronel de Aviacion Paulo César Andari, Agregado Aeronautico de Brasil en Chile; Carla Cristina Lozza Andari;
GAV Ricardo Gutiérrez Alfaro, Director del Museo Nacional Aeronautico y del Espacio.
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Homenaje al Teniente de Carabineros don Hernan Merino Correa

El dia miércoles 6 de diciembre de 2017, el Instituto Historico de Carabineros de Chile “General Carlos
Ibafiez del Campo”, rindié un sentido homenaje a la memoria de quien en vida fuese el teniente de
Carabineros don Hernan Merino Correa (Q.E.P.D.).

El homenaje se materializé con una ceremonia de develacién del monumento al Héroe Nacional del
siglo XX “Teniente Herndn Merino Correa”, obsequiado por el Instituto Histérico de Carabineros de
Chile a la Escuela de Fronteras de Carabineros, ubicada en la ciudad de Los Andes y que ostenta el
patronimico que recuerda al homenajeado.

A temprana hora la delegacién de socios del Instituto de Carabineros, encabezada por su Presidente
General Inspector(R) don Hosman Pérez Sepulveda, se reunié en la Escuela de Carabineros en
Santiago, para desde ahi iniciar el traslado hasta Los Andes, llegando a dicha ciudad a las 10:30 hrs.

Puntualmente a las 11:00 hrs., hizo su llegada al lugar de la ceremonia el General Director de
Carabineros de Chile don Bruno Villalobos Krumm, quien en conjunto con el Gobernador sefior Daniel
Zamorano, al Alcalde sefior Manuel Rivera, altas autoridades locales y el Director del Instituto
Historico de Carabineros de Chile, dieron inicio a la solemne ceremonia.

El General Inspector(R) don Hosman Pérez Sepulveda, durante su emotiva alocucién
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Hizo uso de la palabra el General don Hosman Pérez
Sepulveda, quien en sentidas palabras realizé una
exposicidon de las circunstancias en que el Teniente
Hernan Merino Correa sacrificé su vida el 6 de
noviembre de 1965, resguardando la soberania de
Chile en el entonces terreno en litigio de Laguna del
Desierto.

Terminada su alocucidn, el General Pérez, procedié
a la develacion del monumento, acto en el cual fue
acompafnado por una hermana del Teniente
Merino, la sefiora Cecilia Merino Correa.

Finalizé la emotiva ceremonia con un magnifico
desfile realizado por los integrantes de la Escuela de
Fronteras “Teniente Hernan Merino Correa”.

Develacion del Memorial dedicado al Teniente de
Carabineros, Sr. Hernan Merino Correa

Posteriormente las delegaciones asistentes al acto fueron invitadas a un refrigerio que se sirvié en los
patios de la Escuela de Fronteras, donde se tuvo la oportunidad de compartir con integrantes de la
Institucion. Especialmente invitado y representando al Instituto de Investigaciones Histérico
Aeronduticas de Chile participaron el Director Secretario Sr. Oscar Avendafio Godoy acompafiado por

el Socio Honorario Sr. Humberto Limongi Sanchez.
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ITTENIENTE.

De izquierda a derecha: Coronel de Carabineros (R) Daniel Henriquez Reyes; Teniente Carabineros Felipe Ulloa Pérez;
Oscar Avendaiio Godoy, Director Secretario del IHACH; Coronel de Carabineros (R) Humberto Limongi Sanchez, Socio
del IHACH y el Teniente de Carabineros Cristian Bustamante Valenzuela

De izquierda a derecha: General Director de Carabineros don Bruno Villalobos Krumm junto al Presidente del Instituto
Histérico de Carabineros de Chile “General Carlos Ibafiez del Campo”, General Inspector don Hosman Perez Seplilveda.
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e Ceremonia del Dia de la Aeronautica Nacional

Un sentido discurso pronunciado por el Jefe del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea de Chile,
General de Aviacion, sefior Lorenzo Villalon del Fierro dio inicio a la actividad que recordd la hazaiia
realizada por el joven Teniente Dagoberto Godoy Fuentealba, quien un 12 de diciembre de 1918,
cruzo por primera vez en la historia de la aerondutica mundial la Cordillera de los Andes por su parte
mas alta en un fragil y ligero avién Bristol M1 C.

La ceremonia estuvo presidida por el Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea, General del Aire, sefor
Jorge Robles Mella, contd con la presencia del Ministro de Obras Publicas, sefor Alberto Undurraga
Vicuna; la Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, sefora Paola Tapia Salas; el Director de la
Direccién General de Aerondutica Civil, General de Brigada (A) don Victor Villalobos Collao junto a
parte del Alto Mando Institucional, autoridades civiles e invitados especiales,

En el marco de esta celebracién y como ya es tradicional en esta fecha, se distinguié a aquellas
entidades y personalidades aeronauticas que se hicieron merecedoras al reconocimiento publico por
méritos en pro del progreso y de la seguridad de la actividad aérea. En este aspecto, se otorgd el
premio, “Paul Tissandier”, el que recayo en el sefor Marcos Arellano Venegas, Socio Honorario del
Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile y Vicepresidente de la Federacion Aérea
de Chile, por su brillante trayectoria como piloto, instructor de vuelo, constructor de aeronaves
experimentales y por su destacado desempefio en la conduccién de la Federaciéon Aérea Nacional
durante cinco periodos.

Foto izquierda: El seiior Marcos Arellano Venegas, Socio Honorario del IIHACH recibe el premio
“Paul Tissandier” de manos del Presidente de la Federacion Aérea de Chile, Piloto civil don Rafael Bravo Villaroel.
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A continuacién la Fuerza Aérea de Chile, junto a la Direccion General de Aerondutica Civil y la
Compania de Petrdleos de Chile destacaron con el premio “Seguridad de Vuelo” al Club Aéreo de
Panguipulli, por haber alcanzado el mas alto indice operativo y de seguridad en sus actividades aéreas
durante 2017. El Club ha formado mas de 60 pilotos y ha tenido un valioso aporte en situaciones de
emergencia naturales.
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Posteriormente, se impuso la Condecoracién “Cruz al Mérito Aeronautico de Chile” en el grado de
“Cruz al vuelo distinguido”, al Capitan de Bandada (A) German Silva Carrera; al Teniente (A) Raul
Cerda Alvarado; al Suboficial Alfredo Morales Plaza y al Cabo 22 Heraldo Peralta Pincheira por
acciones aéreas calificadas de sobresalientes, al efectuar tareas de rescate a bordo de un helicéptero
Bell 412 a cinco personas aisladas y en peligro de muerte, tras el aluvion que afecté a la ciudad de
Chanaral, en marzo de 2015.

Fueron galardonados, ademas con esta condecoracidn, en el grado de “Cruz al Mérito Aeronautico”,
don Jorge Flies Aidn, Intendente de la Regidn de Magallanes y Antartica Chilena, por sus actividades
en beneficio de la Institucion y la Aeronautica nacional, en tanto que, la Subteniente (Rva.) Doctora
Maria Isabel Carrasco fue condecorada por sus actividades afines a la Fuerza Aérea de Chile.
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La ceremonia finalizé con la interpretacion del Himno “Camaradas” de la Fuerza Aérea de Chile
coreada por los asistentes.

A esta actividad tan importante para la aviacidn nacional concurrieron en representacién del Instituto
de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile, algunos socios y miembros del directorio quienes
entregaron los saludos correspondientes al sefior Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea y al Director
de la Direccion General de Aeronautica Civil.

De izquierda a derecha: Jaime Binder Rosas, Secretario General de la Junta de Aeronautica Civil; GAV Arturo Merino
Nuiez, Jefe del Estado Mayor Conjunto; Alberto Undurraga Vicuiia, Ministro de Obras Publicas; Paola Tapia Salas,
Ministro de Transportes y Telecomunicaciones; GDA Jorge Robles Mella, Comandante en jefe de la Fuerza Aérea de
Chile y Norberto Traub Gainsborg, Presidente del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile en el
aniversario del dia en que se recuerda el histérico vuelo que el teniente Dagoberto Godoy realizara en avion sobre las
mas altas cumbres de la Cordillera de los Andes.

o

Video con parte de la actividad realizada
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e Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile “Aguilas Blancas”
celebro su trigésimo cuarto aniversario

El martes 12 de diciembre por la tarde y con gran asistencia de socios, se realizd la ceremonia interna
de conmemoracion del trigésimo cuarto aniversario del Centro de Ex Cadetes y Oficiales de la Fuerza
Aérea de Chile “Aguilas Blancas” en dependencias de la entidad. La actividad fue presidida por el
Presidente de esta institucion, Coronel de Aviacion, don Erick Espinoza Berdichevsky.

La ceremonia de conmemoracion se inicié con las palabras del Presidente del Centro, quien se refirid
a laimportancia de pertenecer a “Aguilas Blancas” y ser parte de la Institucion.

Asimismo, destaco la cooperacién y asistencia que presta el Instituto de Investigaciones Histérico
Aeronduticas de Chile al interior de la organizacién para ir conformando un foco real de actividades
socio culturales que ofrecer a la comunidad aérea.
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e Ceremonia de Premiacion en la Escuela de Especialidades “Sargento 1° Adolfo
Menadier Rojas”

A las 14.30 horas del lunes 11,
nuestra corporacion estuvo
presente en la tradicional
ceremonia de premiacién de los
alumnos de la Promocion 2016-
2017.

La emotiva ceremonia fue presidida
por el Director de la Escuela de
Especialidades, Coronel de Aviacién
(DA) Ronald Luttecke J., y contd con
la asistencia de ex directores del
Instituto, Oficiales de la Fuerza
Aérea y de las Fuerzas Armadas, de
Orden 'y Seguridad Publica,
autoridades de diferentes
organismos publicos y privados,
Personal del Cuadro Permanente,
Profesores, Alumnos, Personal Civil,
familiares de los jovenes e invitados
especiales. A continuacion, se
premié a los Alumnos destacados
durante su permanencia en el

De izquierda a derecha: Madre y Padre de la Alumna; Constanza
Arriagada, Segunda Antigiiedad en la especialidad Controlador Militar
de Transito Aéreo; Norberto Traub Gainsborg, Presidente del Instituto
Plantel. de Investigaciones Histérico Aeronduticas de Chile.

En la ocasién, se hizo acreedor a la condecoraciéon del Instituto de Investigaciones Histdrico
Aeronduticas de Chile por mérito académico, “Premio Mecanico Aviador, Miguel Cabezas Soto” a la
alumna, senorita Constanza Arriagada Godoy. A nombre del Instituto de Investigaciones Histérico
Aeronduticas de Chile, entregd la distincién nuestro Presidente, sefior Norberto Traub Gainsborg. Esta
hermosa y significativa distincion, ha sido otorgada por séptimo afio consecutivo desde su creacion,
rescatando por esta via, la memoria de quien fuera un destacado piloto y mecdanico de la naciente
aviacion militar chilena.

La Escuela de Especialidades de la Fuerza Aérea de Chile, nace el 16 de octubre de 1939, como centro
militar de instruccién técnica de nivel superior, orientado a la formacidn de Suboficiales y Soldados,
conforme a las necesidades de la Institucion, disponiéndose su ubicacién en la Base Aérea de El
Bosque en Santiago. Mediante el Decreto Supremo N2181 del 6 de abril de 1992 pasa a denominarse
Escuela de Especialidades “Sargento 1° Adolfo Menadier Rojas” en honor al primer suboficial aviador
fallecido en acto de servicio el afio de 1914.
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e El Instituto de Investigaciones Historico Aerondauticas de Chile, en la Ceremonia
de premiacion de la Escuela de Aviacion “Capitan Manuel Avalos Prado”

A las 19.00 horas del miércoles 14 de diciembre, en una solemne ceremonia presidida por el Jefe del
Estado Mayor Conjunto, General de Aviacion sefior Arturo Merino Nufiez, la Escuela de Aviacién
“Capitan Manuel Avalos Prado”, realizé su tradicional ceremonia de premiacién de los Cadetes de
cuarto afio que en los dias préximos a esta fecha, egresaron como Oficiales de la Institucidn.

El acto, que se llevd a efecto en el Casino de Cadetes del Plantel, contd con la presencia del Jefe del
Estado Mayor Conjunto, General de Aviacion Arturo Merino Nufiez; el Director de la Escuela de
Aviacién, Coronel de Aviacion (A) Sergio Rojas; Agregados Aéreos, de Defensa, Militares y Navales de
naciones extranjeras, representantes de las Fuerzas Armadas, de Orden y Seguridad Publica, del
mundo académico y empresarial; docentes del Instituto; familiares de los premiados y condecorados,
ademas de invitados especiales.

Durante la ceremonia, el Comandante del Grupo Escuela, Comandante de Grupo (DA) Sergio Valencia,
destacd que “la Escuela de Aviacion hace un alto en sus actividades de fin de afio, para premiar a
nuestros mejores Cadetes; quienes hoy reciben sus premios han trabajado con un gran espiritu de
cuerpo, con elevada dedicacion y con un permanente deseo de superacion. Su accionar representa el
sacrificio y el empefio por alcanzar el éxito, lo que les ha significado, sin duda alguna, renunciar a una
serie de comodidades de forma voluntaria, siguiendo ese llamado interior de convertirse en los
mejores”.

Grupo de Subalféreces que fueron premiados y condecorados esa tarde.

En la ocasidon, se hizo acreedor a la condecoracion del Instituto de Investigaciones Histdrico
Aeronduticas de Chile por mérito académico, “Premio Coronel de Aviacién, Enrique Flores Alvarez” el
Subalférez (DA) Christopher Gaona Nova, la que fue impuesta por nuestro Presidente, sefior Norberto
Traub Gainsborg. Esta hermosa distincidon es otorgada por séptimo afio consecutivo, rescatando con
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ella la memoria de un destacado oficial de la Fuerza Aérea de Chile, que fuera primer Presidente de
nuestra corporacion y uno de los mas renombrados historiadores de la aerondutica nacional.

e [IHACH presente en la ceremonia de investidura de nuevos cabos de la Fuerza
Aérea de Chile

En representacion del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile, uno de nuestros
directores, don Rodrigo Jiménez Schmidt asistié a la solemne y emotiva ceremonia que fuera
presidida por el Ministro de Defensa Nacional, sefor José Antonio Gdmez Urrutia, acompainado del
Comandante en Jefe de la Institucién, General del Aire don Jorge Robles Mella, el pasado lunes 18 de
diciembre, donde 235 jovenes que durante dos afios se prepararon y superaron las mas altas
exigencias de la Escuela de Especialidades “Sargento 12 Adolfo Menadier Rojas”, fueron investidos
como Cabos de la Fuerza Aérea de Chile.

Impecable y gallarda, la Promocion 2016-2017 “Hermes”, ingresd al Patio de Formaciéon del Plantel,
para permanecer perfectamente formada frente a las autoridades, familiares e invitados especiales
presentes. En la ocasidn, se hizo entrega de estimulos a quien logré las mas altas calificaciones de la
promocion, distincidon que recayo en el Cabo Jeremy Aranda, Administrativo en Abastecimiento, quien
recibid el premio al Aviador Distinguido y la Medalla “Al Mérito Profesional Ministro de Defensa”.

B AL o Mo A p

Posteriormente se dio paso al tradicional Juramento a la Bandera, rito militar con el cual los jovenes
sellaron el compromiso que adquiere todo militar chileno de ofrecer la propia vida por los intereses
superiores de la Patria.
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Juramento a la Bandera realizado por la Promocién 2016-2017

“Estamos orgullosos de la Promocidon 2016-2017”, expreso el Director del Plantel, Coronel de Aviacién
(DA) Ronald Luttecke. “Ellos han cumplido a cabalidad con los objetivos impuestos y su formacion,
desde el punto de vista del Instituto, ha sido plenamente satisfactoria”, agregd, junto con destacar
que “son hombres y mujeres dignos de incorporarse a nuestras filas”.

Una vez finalizado el Juramento, los recién egresados efectuaron un impecable desfile terrestre frente
a la Tribuna Oficial. Padres y familiares de los jévenes se mostraron orgullosos.

Al finalizar, y luego de entonar el himno de la Escuela, la Promocién “Hermes”, tird sus gorras al cielo
para después culminar con un fraterno abrazo entre camaradas.

° o .:r Q
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e [|IHACH presente en la Asamblea General Ordinaria de la Academia de Historia
Militar

En representacion del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronauticas de Chile, nuestro
Presidente, don Norberto Traub Gainsborg asistié a la solemne ceremonia que tuviera lugar el pasado
martes 19 de diciembre, en el auditorio del Museo Histérico y Militar, donde se realizé a cabo la
Asamblea General Ordinaria, en la que se rindid la cuenta anual de las actividades que la Academia de
Historia Militar ha realizado durante el aio.

El acto, que reunid a un total de setenta personas, sirvié para dar a conocer las actividades y eventos
en los que esta corporacion ha tomado parte a lo largo del afio 2017. En esta ocasion y de manera
excepcional, considerando la renuncia del actual presidente de la Academia, general de division
Marcos Lopez, se procedid a la eleccion de un nuevo presidente, resultando electo el general de
division don Andrés Avendano Rojas, quien asumira funciones a partir del préximo mes de enero.

Nuevos miembros se han unido a nuestro claustro académico, cuyas conferencias de incorporacion
pudimos disfrutar durante el 2017. Ellos son el contralmirante Victor Larenas Quijada y el general de
division Gustavo Nunez Kocher, Comandante de la Brigada Aérea del Ejército.

Del mismo modo, en virtud a sus extensas y fructiferas trayectorias como miembros de la Academia
de Historia Militar, nuestra corporacién ha decidido distinguir con la calidad de miembro honorario al
general de divisidn Javier Urbina Paredes, al coronel Carlos Méndez Notari y a don Isidoro Vazquez de
Acufia y Garcia del Postigo, estos dos ultimos distinguidos miembros de nuestra corporacion.

Finalmente, y en mérito a su sobresaliente trayectoria profesional, el Directorio de la Academia de
Historia Militar confirid a don Sergio Villalobos Rivera la medalla al mérito historiografico por sus
significativos aportes al desarrollo de la historiografia militar chilena.

Vista general del auditorio de los presentes a la Asamblea Anual
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Il. Libros, revistas y donaciones recibidas

e En este mes de diciembre, recibimos para
nuestra biblioteca algunas interesantes
publicaciones que estan disponibles para su
consulta o descarga.

Portadas de los libros, revistas y folletos que
recibiéramos de algunos socios y amigos de la
corporacion.

Muchas gracias a la Academia de Historia Militar; al
Museo Nacional Aerondutico y del Espacio; Rino
Poletti Barrios, Victor Hugo Gutiérrez Gonzdlez,
Centro de Estudios Estratégicos y Aeroespaciales de la
Fuerza Aérea de Chile y Gaceta Aeronautica.
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Entrada nueva en Gaceta Aeronautica

Nuevo Pudahuel celebra fin de afio con un “spotter day navidefio”

Carlos Ay

La administradora del Aeropuerto Internacional “Comodoro Arturo Merino Benitez’ volvio a recibir a la comunidad spotter para una jornada de fotografia al interior de la principal terminal aérea de
Chile.

Leer mds de esta entrada

Carlos Ay | diciembre 2 hitps:/iwp.me/p1P: Hi

rtodos los comentarios

Junto con saludar a nuestros amigos de la Argentina, les dejamos para nuestros lectores este
interesante link recibido desde la Gaceta Aeronautica.
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lll. Alianzas culturales y otros

Dentro del plan de difusién de hitos, personajes y material de caracter histérico aeronautico,
reservamos este espacio que incorpora novedades de otras entidades relacionadas que trabajan en
conjunto con nuestra corporacion.

e Destacado proceso de certificacion de aerédromos en Chile

El proceso de Certificacion de Aeropuertos representa gran relevancia para la Direccién General de
Aeronautica Civil ( DGAC) vy para el pais ante la Comunidad Aerondutica Internacional, tanto por el
beneficio para la Seguridad Operacional como por el cumplimiento de los compromisos adquiridos
ante la Region, por lo que se encuentra en desarrollo un programa de certificacion de los Aeropuertos
de Chile, todo lo anterior enmarcado en el cumplimiento del compromiso adquirido por la DGAC de
Chile en la Declaracion de Bogota, suscrito en el ano 2013.

Todo el proceso se realiza conforme lo dispone el conjunto de normas chilenas del area Aerédromos,
principalmente la adoptada de los reglamentos latinoamericanos LAR - AGA del Sistema Regional de
Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP).

La Certificacion Aeroportuaria se basa en el cumplimiento de reglamentos de Disefio y Operacion,
todo en beneficio de la seguridad operacional, bajo aspectos de estandarizacién internacional,
aplicables actualmente en los paises de la Region Sudamericana de OACI, dentro de los cuales ya
existen Aeropuertos Certificados; en que Chile se sumoé a partir del 05 de diciembre 2016 con
“Chacalluta”, Arica y continué en octubre y noviembre del presente afio con “Diego Aracena” de
Iquique, “Andrés Sabella” de Antofagasta y “La Araucania” de Temuco.

Para el efecto, especial relevancia tienen de Sistemas de Gestion de Seguridad Operacional (SMS), el
Manual del Aeropuerto (M.A.) y la Infraestructura horizontal e Instalaciones de cada Unidad. Toda
esta actividad ha sido evaluada satisfactoriamente en la reciente Misidn de Validaciéon Coordinada de
la OACI (ICVM) — USOAP realizada a la DGAC; Chile en marzo/abril 2017 y ademas durante el
desarrollo de Reuniones del Panel de Expertos de Aerédromos, realizadas en la ciudad de Lima, Peru.

En esta ultima, su Punto Focal, Administrador de Aeropuertos DGAC, Sr. Oscar Medina Rojas, (socio
de nuestro Instituto) expuso el Proceso de Certificacién de Aeropuertos realizado en Chile, teniendo
gran aceptacion y recibiendo felicitaciones por lo realizado y logrado por el Estado de Chile, lo que
ademas fue destacado por el Director Regional de OACI, constituyéndose este proceso en ejemplo
para los paises de la Regidn, tanto en la aplicaciéon de la normativa LAR AGA, (adoptada como DAN
DGAC - Chile), como por el profesionalismo en las labores de trabajo en equipo y compromiso
demostrados.

Oscar Medina Rojas

Administrador de Aeropuertos

Encargado Seccidn Certificacion de Aerédromos

Socio del Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile
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En Panel de Expertos de Aerddromos del SRVSOP se destaca el proceso de Certificacion de Aer6dromos llevado por la
DGAC Chile. (De izquierda a derecha: Martin Jacquet (Argentina) Presidente; Fabio Salvatierra, Oficial Regional AGA;
Franklin Hoyer, Director Regional OACI y Oscar Medina (Chile), Vicepresidente del Panel.

Ceremonia de Certificacion del Aer6dromo La Araucania. De izqg. a der: Jefe Ad. La Araucania don Héctor Jara, Director
General de Aeronautica Civil; General de Brigada Aérea (A) Victor Villalobos; Jefe Seccion Certificacion de Aerédromos,
don Oscar Medina, Inspector de Aerédromos don Mario Verdugo.
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e Celebracion del Dia de Nuestra Seiiora de Loreto, Patrona declarada de los
aeronavegantes y de la Federacidon Internacional de Entidades de Estudios
Histdrico Aeronauticos y Espaciales (FIDEHAE).

El 24 de marzo de 1920, el entonces Papa Benedicto XV, proclamé y declaré a la Santisima Virgen
Maria en su advocacion de Nuestra Sefiora de Loreto, como la Patrona de todos los aeronautas del
mundo. Siendo mas tarde asumida como la patrona de muchas fuerzas aéreas, cuerpos de aviacion,
companias aéreas, pilotos, tripulantes e instituciones aeronauticas.

La denominacion de Loreto se debe a una fiel tradicidn transmitida oralmente desde el siglo Xl y
fijada por escrito a partir de la segunda mitad del siglo XV, segun la cual el 12 de mayo de 1291,
cuando los cruzados tuvieron que abandonar Tierra Santa, la casa de la Virgen, en la que vivia cuando
se encarno el Hijo de Dios y donde éste paso la mayor parte de su vida con su Madre y San José fue
transportada mediante misterio angélico desde Nazaret a Tersaco, en Dalmacia y luego desde alli, en
la noche del 10 de diciembre de 1294, hasta un lugar llamado Loreto (Italia) que se deriva del nombre
latino del laurel (lauretum), por lo que el nombre del pueblo significaba “lugar poblado de laureles”. El
Santuario de la Virgen de Loreto se levanté en el Siglo XIV y en su interior se ubicé la Santa Casa de
Nazaret. Es por esta razon que la festividad se celebra en todo el mundo, los dias 10 de diciembre.

En Chile, la ceremonia que fue oficiada por el Vicario Episcopal y Jefe del Servicio Religioso de la
Fuerza Aérea de Chile, Comandante de Grupo (SR) Hugo Cuevas junto a otros capellanes de la
Guarnicion Aérea de Santiago.

En la oportunidad, el Padre Hugo Cuevas invoco la proteccién de la Virgen de Loreto para todos los
integrantes de la Institucidon y sus familias, manifestando que “para la Fuerza Aérea de Chile esta
festividad religiosa tiene una relevancia trascendental por ser la Patrona Universal de Aviacion y por
ello nos congregamos para celebrar esta misa de Accion de Gracias, con el propdsito de fortalecer
nuestros espiritu de servicio a la Patria como soldados aviadores”.
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Durante este mes fuimos informados que similares celebraciones tuvieron en otras naciones, algunas
de ellas especialmente encargadas por las Academias o Institutos congéneres al nuestro y todos
pertenecientes a la Federacion Internacional de Entidades de Estudios Histdrico Aeronauticos vy
Espaciales.

Este hecho marca especial relevancia tras haber sido proclamada en ceremonia publica, en la
hermosa e imponente Iglesia de la Sagrada Familia de la ciudad de México D.F., efectuada en el mes
de octubre de 1915, y a la que acudieron casi la totalidad de las entidades miembros de la FIDEHAE,
agrupacion que en el 2016 cumpliera sus primeros 20 afios de existencia.

Al respecto y en esa ocasion, el presidente del Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de
Chile, senalé: “estamos muy contentos, pues cuando asumimos esta advocacion en nuestra
organizacion, no sélo lo hicimos pensando en tener una Patrona que nos cuidara, protegiera e
intercediera ante Dios en favor de nosotros, sino que la elegimos como Madre universal que
hermanara por siempre a las entidades miembros”.

Nugstra Senora de Loreto
Futeana e v Aslot o Mones!

De izquierda a derecha: Imagen de Nuestra Sefora de Loreto obsequiada por el Instituto Nacional Newberiano de
Argentina para la ceremonia de proclamacién como Patrona de FIDEHAE en 2015, y que fuera este afio (imagen central)
nuevamente expuesta en una iglesia mexicana por nuestros amigos de la Sociedad Mexicana de Estudios Aeronduticos

Latinoamericanos (SMEAL), durante el Adviento junto al pesebre desde el pasado 10 de diciembre.
Foto derecha: Imagen expuesta por nuestros amigos del Instituto Dominicano de Historia Aeronautica, la que fuera
realizada con gran maestria por don Rino Poletti Barrios, y obsequiada al INDOHA por nuestra corporacion durante su
valiosa participacion en el XVI Congreso Internacional de Historia Aeronautica realizado en Santiago de Chile el 2016.
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e Saludos varios para el Instituto de Investigaciones Histérico Aeronduticas de
Chile, su Honorable Directorio y distinguidos miembros.

Queridos Colegas,

Les deseo a todos los miembros de la Comisién Internacional de Historia Militar y a todos los
historiadores militares y aeronduticos una feliz Navidad y un Feliz Ao Nuevo 2017.

Con cordialidad

Prof. Dr. Massimo de Leonardis
President of the International Commission of Military History
Président de la Commission Internationale d’Histoire Militaire

MUCHAS GRACTIAS POR SUS SALUDOS
Y FELICITACIONES POR LA LABOR CUMPLIDA

HERNAN VALENZUELA PETIT BREUILH
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Leancia Mantin Cangahuata Allain
Cananet AT
(gregade de Defensa y Uévea a ba Embajada det Fewui en ba Repiiblica de Chile

DIC 2017 - ENE 2018

Los integrantes de la Agregaduria
Aerondutica de Brasil en Chile,
saludan muy atentamente a Usted y
familia, y le desean una Felig Navidad,
que el plan de vuelo que defina el 2018
llene su vida de felicidad, plenitud y

] Santiago, diciembre 2017
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MUSEO AUTOSANTIGUOS DE CHILE
LES DESEAMOS

FELIZ NAVIDAD
SEASON S GREETINGS
FROHES FEST
BUON AUGURI
MEILLEURS VOEUX
BoAs FESTAS
www.museoautosantiguoschile.cl

% N -
“Lo que alch :.am‘ i final del camino es el resultado del
esfuerzo ) constancia de nuestros propositos”.

Que el todo poderoso le permita continuar disfrutando del calor del hogar y seres

queridos con salud y alegria. y

Feliz navidad 2017 y venturoso 2018

E's nuestro deseo,

Coronel FAC Oscar Zuluaga Castario, Seriora e hias
Agregaduria Aerea de Cafombia en Chile

Santzago de C/zzl i e de 20

R

fﬁ
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|Felices Fiestas!

4 rombre del e%ui;w del Instituto. Chilerv de Campos de fielo,
les deseamss una ity Feliz Navidad Gumto A SUS seres %ueridos
y que en este nuevo aro 2018, se aumpllan todos sus suerios y ;Dmyea’ws.

| ¥

Wi Liis Patrido Gallo Guiriez
: Presidente
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J'aifait tous les caleuls: Ily confirment Uopiniow des spécialistes : notre idée est urréalisable.
Il ne nouy reste pluy quune chose afaive : la réaliser.

Pierre Georges Latécoere

Os deseamos una Feliz Navidad y que en
el préximo 2018 puedan 1legar a hacerse
realidad vuestros suefios e ilusiones.

Mis mejores deseos, desde Espaha, para todos en el afo que vamos a comenzar. Que en él
se hagan realidad todos vuestros suehos.

Un fuerte abrazo
Julian Oller

AGRADEZCO Y RETRIBUYO LOS AFECTUOSOS SALUDOS DE NAVIDAD Y ANO NUEVO, CON VOTOS POR LA
FELICIDAD DE SUS INTEGRANTES Y MUCHO EXITO EN SU GESTION.

UN ABRAZO DE,
SERGIO MARTINEZ BAEZA.

La Academia de Historia
Militar le desea una Feliz
Navidad y un espléndido afio
2018, durante el cual queremos

seguir contando con su activa
participacion.

X

4

iFeliz Navidad!
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El Centro de Estudios Estratég[cqf y Aeroespaciales
les _desea"\u_na muy feliz Navidad y un prospero Afio
.+ Nuevo 2018. Gracias por su apoyo!

Deseo a todos ustedes una muy
Feliz Navidad junto a sus familias
y seres queridos y que el sol de
este bello amanecer en Tongariki ,
les ilumine durante todo el ano
2018
lorana korua ta'ato’a

Saludos de don Enrique Carrasco Henriquez, nuestro Socio representante en Isla de Pascua
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LA GLORIOSA BANDADA MITCHELL PUERTO MONTT DEPENDIENTE DE LA ESCUADRILLA MITCHELL DE
SANTIAGO DE CHILE, A TRAVES DE SU PRESIDENTE Y DIRECTIVA EN GENERAL, HACE LLEGAR ESTE
SALUDO NAVIDENO 2017 A TODOS SUS AMIGOS Y CAMARADAS, FAMILIARES Y SUS RESPECTIVOS
NUCLEOS DESCIENDENTES.

MUY EN ESPECIAL, A TODOS LOS AMIGOS Y CAMARADAS DEL INSTITUTO DE INVESTIGACIONES
HISTORICO AERONAUTICAS DE CHILE, DIRECTIVA, SOCIOS Y MIEMBROS CORRESPONDIENTES.

ALFREDO MELLADO YANEZ
SECRETARIO Y RELACIONADOR
PUBLICO DE LA BANDADA
MITCHELL DE PUERTO MONTT

- \{‘\\

7 »

w7

oy
Agradecemos a nuestros Socios y Colaboradores, por acompafiaros, y juntos permitirnos sequir haciendo historia...
g 2 . - -
Feliz Navidad y Prospero Ano Nuevo 2018

Rall Gmo. Elizalde Saavedra

Teniente Coronel (R)

Jefe Departamento de Asuntos Corporativos
Corporacion de Conservacion y Difusion del Patrimonio
Histarico y Militar

Blanco Encalada 1550 Of. 227 Santiago

226995346 226993906

Cel 788 79269

fus Patrimonio
Histarico y Militar ':q

asuntoscorporativos@cphm.cl
www.cphm.cl
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Feliz Navidad le desea el equipo de

Diario . .
Constitucional

LANDING
LIGHTS

) APPROVED GANTA:

B st

NAVIGATION
EQUIPMENT ;

= AN

- == A
EMERGEN EMISSION
pﬁ,ﬁf},ﬁ LANDING GSR CONTROL

FELICES FIESTAS PARA TODOS EN CHILE, LOS APRECIO MUCHO
Y LES DESEO LO MEJOR EN EL 2018.

SALUDOS

DR. ALVARO A. SEQUERA DUARTE Msc-Ph.D
Derecho Aeronautico y del Espacio

Facultad de Derecho Dpto. de Postgrados
Universidad Upe de Malaga-Espania.
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Portada de la muy cordial tarjeta de saludos del sefor Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile,
General del Aire don Jorge Robles Mella para cada uno de sus distinguidos y valiosos miembros

Estimados Srs. I IHACH:

Junto con saludarlos mucho agradecemos vuestro saludo, deseandoles también que tengan todos
ustedes una muy buena Navidad en familia y mejor afio 2018, pleno de éxitos y satisfacciones.

Con un afectuoso abrazo.

José G. Gaete Paredes GDB
Presidente INHICH.

Apreciado Norberto
Agradezco el atento saludo recibido y reitero los mios para ti y todos los miembros del Instituto.

Celestino Higor Ortiz
celestino@higor.cl
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Estimado Presidente,
junto con agradecer su confianza y compromiso en nuestras actividades
les deseo que tengan un feliz término 2017 y exitoso comienzo 2018.

Feliz Navidad y Afio Nuevo.
Saludos cordiales,

Mg. Beatriz Trujillo Del Campo
Encargada Portal Empleos
Oficina Fidelizacion Egresados
FAC-TEC

USACH

227180566
beatriz.trujillo.usach.cl

Chers amis du CIHM,

Afin de vous tenir au courant des activités de la communauté du CIHM, j ai le plaisir de vous envoyer
la Lettre d’information de décembre 2017. Je voudrais également vous présenter mes meilleurs voeux
pour 2018. Que [’année soit heureuse tant au niveau familial qu’au niveau académique avec un
congres trés intéressant en Israél.

Bien cordialement.

Kris

Kris QUANTEN, Dr
Lieutenant-Colonel GS
Secretary-General of the International Commission of Military History

Royal Military Academy
Avenue de la Renaissance 30
1000 BRUSSELS
Descargar Boletin ICMH

Boletin informativo del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile- Diciembre 2017 Péag. 33


http://beatriz.trujillo.usach.cl/
http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/icmh_newsletter_iusse28_december2017.pdf

e Se recuerda que en marzo de 2018, vence el plazo de presentacion de
los trabajos académicos para participar del XVII
Internacional de Historia Aerondautica y Espacial

fvd

T ——

=

———

XVII qu:i
CONGRESO INTERNACIONAL
DE HISTORIA AERONAUTICA

Y DEL ESPACIO 2018

l«'vi"l‘llf,\ !"lnrr: A NA

T
!

La Socledad Colombista Panamericana
promotora de la unién y fraternidad de los
paises de América y su influencia para la
organizacion del Vuelo Panamericano Pro

Faro a Coldn de 1937~ /.l

Invitados especlales: Mlembros de la FIDEHAE

- == =2
El mim == = e
Il ==

Dirlgido a todo el piblico académico
y amantes de la aviacion

Lugar: Universidad Nacional Pedro
Henrlquez Urefla, Recinto Santo Domingo,
Republica Dominicana

iSe parte de este
gr'an encuentro!

Congreso

Entre los dias 13 y 19 de noviembre de 2018, se realizara en la ciudad de Santo Domingo,
Republica Dominicana, el XVII Congreso Internacional de Historia Aerondutica y del Espacio
organizado por el Instituto Dominicano de Historia Aeronautica (INDOHA) como integrante de
la Federacion de Entidades Histérico Aeronduticas y Espaciales (FIDEHAE)

Para mayor informacion sobre el evento, bases del congreso e informacion referente a la participacion, favor
escribir a: ortegaverges@gmail.com - institutoindoha@gmail.com
o llamar a los teléfonos: 829 820-1324 / 829-285-2018.
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e El Comité Internacional de Historia Militar (ICMH) publica una nota de
reconocimiento para el sitio web del Instituto de Investigaciones Histdrico
Aeronauticas de Chile y recomienda sus “ricos y largos Boletines mensuales” a
la comunidad internacional de historiadores militares

L2777 WIHTD W'CT U QUuuaely L e rIUJCLpl.. IIIIULIEII =] M'\'CUDILCJ. LU IoL TUdlT S arndg
exhibitions the Liberation Route Europe seeks to connect this history with the lives of
today’'s Europeans, underscoring the role of international reconciliation in promoting

reflection on the value of our hard-won freedoms.

Among the eight members of the Historical Advisory Committee are the Honorary
President of ICMH, Prof. Em. Luc de Vos, and the current President, Prof. Massimo de

Leonardis.

The Instituto de Investigaciones Histcrico Aeronauticas de Chile

The Instituto de Investigaciones Histdrico Aeronauticas de Chile manages a quite
interesting website (https://iihach.wixsite.com/historiaaeronautica) and publishes a very
rich and long monthly Bulletin on its activities. We invite all members of ICMH, in
particularly those interested in the history of Aviation, to look into the website and ask

to be included in the Bulletin’s mailing list.

22
Visit the ICMH website: http://icmh-cihm.org/
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e Durante el mes de diciembre, la Facultad Tecnoldgica de la Universidad de
Santiago de Chile, destacé el trabajo escrito por el seiior Norberto Traub,
presidente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile

Universidad de Santiago de Chile

&

Universidad > Admisidn > Facultades > Docancia > Invesligacién > Extensidn > Comunicaciones > Egresados > Estudiantes > Servicios Porial > R. Inlemacionales

Facultad Tecnologica

Bienvenida Fscuitsc| Publicado el 20 de Diciembre de 2017
el Presidente del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas publica en la revista
3 Departamentos de Posibilismo reseiia de los globos aerostaticos en Chile

¢/ Cuerpo Académico

¥ Oferta Academica - - T Do Norberto Traub Gainsborg que tanto de manera personal

=5 TR sy como institucional en calidad de Presidente del Instituto
de Investigaciones Historico Aeronauticas ha colaborado
esfrechamente con nuestra Universidad en particular
develando el frascendenizl rol de |a Escuela de Artes y
Oficios en los albores de la aeronatica chilena, ahora
ofrece una exhaustiva y entretenida revision de los
globos aerostiticos en Chile. Combinando rigurosidad
con amenidad, el autor nos lleva zl pasado de I3
romantica y a |a vez tecnoldgica historia de conquisia del
espacio aéreo por medio de aerdstatos.

* Vicedecanato de

Docencia

*/ Investigacion

*' Vinculacion con el

Medio

*/ Asistencia Técnica

| Ciertamente la obra de Traub que &l denomina “Los
primeros vuelos de globo en Chile y su escaso desamollo
. posterior” publicada en Ia linea Hors-série de noviembre
,-,,; del Journal of Technological Possibilism de nuestra
Facultad, es tan atrayente que invita a disfrutarda en

r ] familia.

Descarga del articulo aqui

* Estudiantes

Enlaces

L .

e L e
¢ T o ps i
il a ST S
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IV. Efemérides del mes de enero.

La presente seccion aborda una serie de hechos y
acontecimientos relevantes ocurridos durante el mes de
enero, los que hemos seleccionado para mantenerlos
vivos dentro de la historia aerondutica nacional e
Iberoamericana.

01/01/1912: El piloto norteamericano, sefior Jesse
Seligman, seria la primera persona en volar en Costa Rica.
Recorri6 volando en su aeroplano Blériot unos 7
kildmetros en Llano Grande Mata de Platano. Seligman
brindé también los primeros espectdculos aéreos en
Costa Rica y cobrando ¢ 1.500 a cada pasajero.

Diecisiete afios después, en 1929, el valiente
costarricense Tobias Bolafios Palma seria el primer piloto
“Tico” en volar sobre su patria.

/’ = =58
ESpana s
Portugnjﬂ .

ST .

= Ropibica y
“tﬁi‘z._a‘}.'1 - [omnicana
e e

i

Oeceans Aldntico

01/01/1915. Se realiza el Primer Concurso
de Aviacion en Chile, en el Aerédromo de la
Escuela de Aeronautica Militar en la chacra
“Lo Espejo”.

Su organizacidon estuvo a cargo del Aero
Club de Chile, a fin de ayudar a los
familiares en apuros econdmicos de los
extranjeros y de chilenos que partieron a
Europa a combatir en la 12 Guerra Mundial.

Este evento tuvo gran resonancia en
sudameérica por las proporciones que tuvo
el concurso, quedando de manifiesto la
gran pericia y preparacion de los aviadores
chilenos que existia para la época.

El total de inscritos en esta gran fiesta de la
aviacién fue de 14 aviadores, pero
finalmente participaron sélo 11 pilotos, los
gue concursaron en una prueba de vuelo

contra el tiempo que consistié en un raid
de 45 kildbmetros y posteriormente en la
tarde de la misma jornada, a una prueba
de destreza consistente en precision al

Pilotos Sargento 12 Eleodoro Rojas y Vicesargento 12 Juan
Verscheure, de destacada participacion en el Concurso.
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aterrizaje con motor apagado.

A esta segunda competencia asistié al
campo aéreo, el Presidente de la Republica
junto a una innumerable cantidad de
publico, los que vitorearon a los aviadores
participantes y posteriormente a los
ganadores de ambas pruebas: Teniente
Tucapel Ponce, el sargento Eleodoro Rojas
y el aviador civil don Luis Omar Page.

01/01/1917. Se efectia un concurso
aerondutico en el Club Hipico, con
participacion de la Fuerzas Armadas, a
beneficio del Hospital Militar y a fin de
reunir fondos para la instalacion de un
Parque Aerostatico del Aeroclub de Chile.

01/01/1919. Se otorga la primera distincion oficial por parte del gobierno a un aviador.

Primer Concurso de Aviacion realizado en Chile. 1915.
Aerédromo de la Escuela de Aeronautica Militar “Lo Espejo”
en la comuna de El Bosque.

El entonces teniente de Ejército, don Dagoberto Godoy Fuentealba, recibe de manos del Ministro de
Guerra, sefior Enrique Bermudez de La Paz, una medalla de oro que recuerda la hazafia del cruce de la
Cordillera de los Andes, por su parte mas alta. Esta ceremonia se realizé en presencia de autoridades

militares y los miembros del Aero Club de Chile.

...................................
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GU /-\ U 01/01/1919. El aviador civil chileno Clodomiro Figueroa, realiza el

primer Correo Aéreo entre Santiago y Valparaiso, transportando
una valija con correspondencia tanto de ida como de regreso.

Para este servicio, utilizé unas estampillas particulares hechas de
papel fotografico, las debian ser cortadas tras la huella dejada
por la aguja de una mdaquina de coser y posteriormente encoladas
a la correspondencia. El histérico vuelo de correos fue realizado
en un avion monoplano Blériot XI de 80 HP de su propiedad y
bautizado como “Valparaiso”.

01/01/1924. La Compafiia Rioplatense de Aviacion S.A., inaugura la Linea Aérea entre Buenos Aires,

Argentina y Montevideo, Uruguay.
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01/01/1927. El Hidroavién Dornier Wal “Atlantico” perteneciente a la empresa alemana CONDOR
SINDIKAT, realiza el primer vuelo de la aviacién comercial brasilera, uniendo a las ciudades de Rio de
Janeiro y Floriandpolis.

01/01/1928. La visita del insigne aviador norteamericano a El Salvador, Charles A. Lindbergh, en
especial tras su vuelo sin escalas desde Nueva York hasta Paris entre los dias 20 y 21 de mayo de
1927, toma las caracteristicas de fiesta nacional e incentiva el desarrollo de la aviacidn en ese pais.

01/01/1929. Aeroposta Argentina S.A., inicia sus servicios regulares desde el aerédromo de General
Pacheco, Buenos Aires a Asuncién en el Paraguay via Monte Caseros, Corrientes, con dos aviones Laté
25, piloteadas por el francés sefior Paul Vachet y los argentinos Pedro Ficarelli y Leonardo Selvetti.

01/01/1936. El presidente dominicano, sefior Rafael Trujillo crea mediante decreto No. 297, el
Departamento de Aviacidon del Ejército Nacional con sede en el entonces Campo de Aviacién de
Miraflores.

01/01/1947. La sociedad mixta Z.0.N.D.A., inicia los servicios en forma regular entre las ciudades
argentinas de Buenos Aires y Mendoza. Posteriormente tomo a su cargo los servicios de cabotaje que
atendia Panagra en esa ruta, con sus respectivas escalas.

01/01/1948. Creacion Club Aéreo de Panguipulli.

Septiembre de 1947. Foto de curso para pilotos del Club Aéreo de Valdivia. En ella figuran su instructor, el teniente de la
Fach, don Emilio Salas (primero a la izquierda) y don Alberto Etchegaray Torrés (Cuarto de derecha a izquierda),
fundador del Club Aéreo de Panguipulli en enero de 1948. (Fuente: www.lbnpanguipulli.cl)

02/01/1912. En La Habana, acompafiado por el piloto Charles F. Walsh, se eleva por primera vez en
un aeroplano un cubano, el senor Agustin Parla Ordufa.
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02/01/1926. El Servicio Aeronautico del Ejército Argentino entra en posesién de un campo en Mordn,
destinado al aerédromo "Presidente Rivadavia".

03/01/1919. A la corta edad de 34 afios, lamentablemente fallece en la clinica Alemana de Santiago
victima del tifus, el capitan de Ejército don Manuel Avalos Prado, primer Director de la Escuela de
Aerondutica Militar (cargo desempeiiado desde febrero de 1913 hasta marzo de 1915).

03/01/1946. El avidén Lockheed Electra N2505 de la Linea Aérea Nacional (LAN), vuela por primera vez
a la localidad argentina de Rio Gallegos desde Punta Arenas en Chile.

04/01/1954. El Presidente de la Republica, General Carlos Ibafiez del Campo dicta un Decreto de
Fuerza Ley con el cual se fija el texto refundido de los D.F.L. Nos. 101 del 27 de junio y 239 de 30 de
julio de 1953, que crean la Fabrica Nacional de Aeronaves (FANAERO — CHILE). En él se mencionan en
sus articulos 12 lo siguiente:

Créase la Fabrica Nacional de Aeronaves (FANAERO — CHILE), organismo con personalidad juridica y
administracion auténoma, que tendra patrimonio propio y que se regira por las disposiciones del
presente Decreto de Fuerza Ley y del Reglamento que se dictard posteriormente. Su objeto sera la
construccion de toda clase de aeronaves, planeadores, repuestos y demas elementos aeronduticos
gue directa o indirectamente se relacionen con las necesidades de la defensa nacional y, en general
con el fomento de las actividades aeronduticas del pais. Podra ademas, fabricar y comerciar con toda
clase de maquinarias, herramientas y articulos industriales.

Articulo 2.- La Fabrica Nacional de Aeronaves (FANAERO — CHILE) tendra su domicilio en Santiago y
estard a cargo del Oficial Superior o Jefe que la Fuerza Aérea designe como Gerente de ella.

Articulo 18.- Para todos los efectos administrativos, la Fabrica Nacional de Aeronaves (FANAERO —
CHILE) dependera del Ministerio de Defensa Nacional por intermedio del Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea de Chile.

04/01/1999. Cierra operaciones para siempre el Aeropuerto de Paitilla, Panama. A las 6.59 p.m. de
este dia despega el HP-1359, un avidn Cessna Caravan de AEROPERLAS, ultimo avién en operar en
estas instalaciones luego de 70 afios de uso. Bautizado Marcos A. Gelabert en 1952 y considerado:
“Cuna de la Aviaciéon Panamena”.

05/01/1930. Se inaugura el servicio aéreo entre Santiago y Puerto Montt con aviones Junkers R-42
05/01/1942. Se crea la Escuela Militar Mexicana de Mecénicos Especialistas de Aviacion.
05/01/1946. Raid en formacidn, Puerto Montt — Arica. Pilotos del Club Aéreo de Puerto Montt, en 3

aviones Fairchild PT-19 y PT-26, realizaron entre el 5 y el 15 de enero de 1946, el primer raid de esta
envergadura emprendido por un club aéreo civil.
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06/01/1910. El ingeniero y pionero aeronauta argentino, sefior Jorge Newbery acompafiado por
Josué Quesada y Alejandro Amoretti realizan una ascension en el aerostato "Patriota". La partida tuvo
lugar en Belgrano, arribando a Canuelas luego de cuatro horas de vuelo.

06/01/1913. El aviador chileno Eduardo Molina
Lavin, lanza desde un avidn biplano Farman en
vuelo, por primera vez en la historia de la aviacidn
chilena, dos bombas de su invencién sobre un
fuerte simulado en el Hipédromo de Santa Beatriz,
en Lima, Peru.

Teniente Eduardo Molina Lavin

06/01/1940. Creacion del Club Aéreo de Concepcidn, Chile a las 17 horas de éste dia. El acto se realizo
en una de las salas de conferencias que poseia en sus tiempos el diario “el Sur”, la que hoy ocupa la
direccion de dicho diario. Patrocind esta idea con todo entusiasmo el senor Eric Jacobsen Wessel,
quien habia llegado a esta ciudad en 1939, como arquitecto de los FF.CC. del estado. Era socio
fundador del Club Aéreo de Valparaiso, donde recibié su titulo de aviador civil poco tiempo después
se incorporo como oficial de reserva de la Fuerza Aérea de Chile.

07/01/1937. A las 18:25 horas de un dia jueves aterrizé en el Aerédromo de Bahia Catalina en Punta
Arenas, el avion anfibio Sikorsky S-43 “Magallanes” piloteado por el Capitan de Bandada (A) Carlos
Abel Kreft y el Teniente 1° (A) Tomas Gatica Ibacache, inaugurandose asi, el Servicio Aéreo de
Pasajeros entre Puerto Montt y Punta Arenas. Viajaron en este vuelo, el Comandante en Jefe de la
Fuerza Aérea, General del Aire Don Diego Aracena Aguilar, entre otras autoridades.

08/01/1910. Primer vuelo realizado en México y Latinoamérica por el sefior Alberto Braniff Ricard.

08/01/1918. Parten desde Rio de Janeiro a Inglaterra, el primer grupo de oficiales de la Marina
Brasilera, que durante la Primera Guerra Mundial, van a recibir entrenamiento de vuelo en el “Royal
Naval Air Service”. Dias mads tarde, el 26 de enero parte con el mismo destino un segundo grupo de
oficiales, en el vapor “Amazon”.

08/01/1943. Creacioén del Club Aéreo de Los Angeles, Chile.

08/01/1944. La Linea Aérea Nacional (LAN), recibe el Premio Continental de 1942, que otorga el
Consejo Interamericano de Seguridad de Nueva York, por haber mantenido sus servicios sin fatalidad
alguna para los pasajeros o para las tripulaciones, sobre una distancia total de 1.396.890 kildmetros
en su red sudamericana de 2.118 kildmetros con un recorrido total de 10.326,546 kildmetros. Se
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realiza una ceremonia en el aeropuerto de Los Cerrillos, la que fue presidida por el Ministro de
Defensa Nacional, don Oscar Escudero Otérola.

08/01/1947. La sociedad mixta A.L.F.A., inaugura los servicios regulares aerocomerciales entre la
ciudad argentina de Buenos Aires - Asuncién en el Paraguay y Buenos Aires — Montevideo en el
Uruguay.

08/01/1979. Se da inicio al Plan de Transicién mediante el cual la Republica de Panama asume el
control total del Transito Aéreo y Servicios afines. El acuerdo se firmd en la Cancilleria por el sefior
Hermes Carrizo como Director de la Direccién de Aerondutica Civil y Longhorne Bond, Administrador
de la FAA, por los Estados Unidos de Norteamérica. El plan de transicidon estuvo a cargo de los sefiores
Diego Hurtado por la DACy Ben Frazier de la FAA.

09/01/1928. Aterriza cerca del actual Hipddromo panamefio “Presidente José Antonio Remodn”, el
intrépido aviador norteamericano, sefor Charles Lindbergh al mando del monoplano Ryan NYP
“Espiritu de San Luis”. Fue recibido por el Presidente de la Republica Rodolfo Chiari y una gran
comitiva.

09/01/1929. Llega a la ciudad de La Habana, el avién de Pan American Airways bautizado con el
nombre de “Cuba”, inaugurando la ruta aérea entre Estados Unidos, La Habana, Santiago de Cuba,
Santo Domingo y Puerto Rico.

CLUB AERED - PUERTO VAHAS

09/01/1964. Creacidn del Club Aéreo de Puerto
Varas, Chile.

Foto del Club Aéreo de la Ciudad de Puerto Varas. (2005)

10/01/1922. Cumpliendo un vuelo de altura, el piloto argentino Eduardo Olivero se eleva a 7000
metros en Villa Lugano, utilizando para dicha prueba un biplano italiano Ansaldo A.300/4.

11/01/1914. Primer Martir de la Aviacion Militar chilena. Fallece tragicamente el Teniente 22 don
Francisco Mery Aguirre, mientras aterrizaba en el monoplano Blériot de 50 HP “Manuel Rodriguez”
(Primer avién militar chileno que habia volado el Capitan Avalos en Francia) sobre el campo de
aviacion de Lo Espejo, en Santiago.
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11/01/1985. Los pilotos chilenos de planeador, sefiores Srdjan Radic Piraino, Alejandro Chanes,
Reinaldo Urbina, Carlos Pérez junto al francés Bernard Schneider, efectian el primer doble Cruce de la
Cordillera de Los Andes por 5 planeadores en formacién en la ruta Mendoza - Santiago - Mendoza.

12/01/1914. Se realiza el primer vuelo operativo prestado al pais por la aviacion militar nacional. Los
Tenientes de ejército, sefiores Arturo Urrutia y Augusto Ledn, (observador) fueron los primeros
aviadores, que cuando al disponer la superioridad militar que un avién efectuara un reconocimiento
aéreo entre Santiago y San Fernando, con el fin de verificar la exactitud de rumores sobre la
destruccién de la via férrea por elementos comprometidos en una huelga ferroviaria declarada esos
dias.

12/01/1930. La Trimotor Safety Airways Inc., inaugura su Linea aérea entre la ciudad de Buenos Aires
en Argentina y Rio de Janeiro en Brasil.

12/01/1998. Operacién Manu Tama ‘I.
Aviones F-5E pertenecientes al Grupo de
Aviacién N°7, unen en vuelo Antofagasta
con Isla de Pascua. Esta operacion,
encabezada por el entonces Comandante
en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile,
General del Aire don Fernando Rojas
Vender, y conformada por el GDB (A)
sefior Nelson Sanhueza L., Comandante
en Jefe de la V2. Brigada Aérea; el CDG
(A) José Mardones M., Comandante del
Grupo de Aviacién N°7; y los CDE(A)
Alvaro Aguirre W., Jorge Gebauer B.,
Manuel Soto C. e Ivan Travisany D., es
realizada con reabastecimiento en vuelo
y con el apoyo de medios del Grupo de
Aviacion N° 10 y personal del Regimiento
de Artilleria Antiaérea.

El éxito de la operaciéon demostré la capacidad que la Fuerza Aérea de Chile tiene para desplegar sus
medios operativos en todo el territorio nacional e insular.

13/01/1908. Un grupo de deportistas argentinos, entre los cuales se contaba con Jorge Newbery y
Aaron Anchorena, fundan la primera institucion aeronautica de este pais, el Aero Club Argentino;
contando como Unico material el globo denominado "Pampero", cuya donacion fue hecha por
Anchorena.

La comisién directiva quedd constituida en la siguiente forma: Presidente, Aaron Anchorena;
Vicepresidente 1° Coronel Arturo M. Lugones; Vicepresidente 2°, Jorge Newbery; Secretario Tesorero,
Alberto de Bary; Vocales, mayor Waldino Correa, Baron Antonio De Marchi y Sebastian Lezica.
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13/01/1930. Arriba a Puerto Montt el Coronel Arturo Merino Benitez, conduciendo un avién “Curtiss
Falcon”. Su objetivo era inaugurar el servicio aeropostal entre Santiago y Puerto Aysén, y estudiar, en
lo posible, la ruta a Magallanes.

13/01/1940. Creacion del Club Aéreo
de Osorno, Chile.

Su primer avién fue adquirido recién

en 1941. CLU@ A =

Tres afios después el Club contd con
su primera bandada de aviones Gipsy
Moth.

13/01/1960. Es creado el Museo Nacional de Aerondutica Argentino por el Decreto 264/60 del Poder
Ejecutivo Nacional. Su impulsor y primer director fue el Brigadier sefior Edmundo Civatti Bernasconi.
Originalmente localizado en la plataforma del Aeroparque Metropolitano Jorge Newbery, desde
donde se trasladd a un predio propio en la Base Aérea Militar de Mordn, sede del primer aeropuerto
internacional del pais trasandino.

13/01/2009. Se crea el Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil de Panama.

14/01/1943. Se inaugura en Cuba la primera torre de control, construida en el Aeropuerto Rancho
Boyeros de la ciudad de La Habana.

14/01/1981. Seis aviones Pitts, conforman la nueva Escuadrilla de
Alta Acrobacia “Halcones” de la Fuerza Aérea de Chile.

Los primeros integrantes de este grupo fueron los distinguidos
oficiales pilotos: el CDE (A) Herndn Gabrielli; CDB(A) Rafael
Marambio; CDB(A) Alvaro Cameratti; CDB(A) Roberto Valdebenito;
CDB(A) José lli S.; y el CDB (A) Tomislav Spajocevic.

La idea de reponer el antiguo cuadro acrobatico “Céndores de Plata” que durante afios conocieran del
carifno de Chile, nacié del entonces Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile, General del Aire,
sefor Fernando Matthei Aubel, quien con gran vision, cred un nuevo equipo que con sus pequenos y
maniobrables aviones biplanos pintados de azul, supo cautivar ain mas el corazén que la ciudadania
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mantiene hacia la institucion aérea y posicionando el nombre de la Fuerza Aérea de Chile en el
mundo.

14/01/1995. Operacién Polo Sur. Los aviones
Twin Otter N2 932 y 933 aterrizan en la Base
Antartica Amundsen Scott, ubicada en el Polo
Sur geografico, siendo apoyados por un
Hércules C-130 que opera en la Base Patriot
Hill, en latitud 75 Sur. En este vuelo participa el
Comandante en Jefe de la época, General del
Aire Ramoén Vega Hidalgo, como jefe de la
operacion, recalcando asi la importancia que las
exploraciones antarticas de la Fuerza Aérea de
Chile tienen para el pais.

15/01/1911. Tras su arribo de Francia, realiza el
primer vuelo oficial en el Perq, el sefior Juan (lvan)
Bjelovuci¢ Cavalié. El magno evento es desarrollado lvan

en el hipodromo de Santa Beatriz de la ciudad de _‘ BjClOVlléié
Lima ante un grupo de invitados entre los que se p
encontraba el Presidente Augusto B. Leguia y
Ministros de Estado.

Es interesante resaltar que el piloto peruano de
origen croata, Bjelovucié, obtuvo el Brevet N287 de
junio de 1910 del Aero Club de Francia y fue formado
en la Escuela de Vuelo del piloto y constructor
chileno, José Luis Sanchez Besa.

Estampilla del Correo de Croacia (2014)

15/01/1932. El Poder Ejecutivo argentino autoriza a la empresa comercial Panagra, a transportar
encomiendas y pasajeros entre las ciudades de Buenos Aires, Argentina y Santiago de Chile.

15/01/1983. El bimotor Piper Comanche, matricula CC-KXD, del Club Aéreo de Santiago, tripulado por
los pilotos civiles, sefiores Patricio Herrera y Carlos Roca, desde Punta Arenas a la Base Aérea
Antartica “Presidente Eduardo Frei Montalva” y por Sergio Elgueta y Gerardo Diaz en el vuelo de
retomo, realizan el Primer raid de un avion civil entre Punta Arenas y el Territorio Antartico Chileno.

15/01/1987. La escritura publica N° 379 protocoliza, la cesion de todos los derechos y obligaciones de
AEROPERLAS S.A., y Contadora Panama S.A. a la sociedad denominada Transporte Aéreo Ejecutivo,
S.A. (TAESA) de Panama.
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16/01/1910. Por iniciativa del barén De Marchi, arriba a la Argentina, el aviador italiano sefior Ricardo
Ponzelli para realizar demostraciones aéreas, siendo el primer aviador que volard en ese pais a fin de
este mes.

16/01/1923. El aviador naval, Piloto 2° don Agustin Alcayaga, tripulando el hidroavién Short N° 4, y
llevando como pasajero al cirujano de la Escuadra, sefior Alberto Benitez, practicaron, sobre la playa
Las Torpederas y a 5.000 metros de altura, por primera vez en Sudamérica, observaciones cientificas
sobre temperatura, presién atmosférica y densidad del aire.

16/01/1925. Procedentes de Rio de Janeiro, Brasil llegan a El Palomar en la Argentina, dos aviones
Breguet XIV los que efectuaron el viaje experimental de la linea Aeropostal Latecoere.

17/01/1917. Es aprobado a través del Decreto N2 12.364, el primer Reglamento de la Escuela de
Aviacién Naval del Brasil.

17/01/1921. Primer vuelo de una aeronave de alas giratorias, el autogiro C.4 de Juan de la Cierva, en
Getafe, Espafia. (Este afio 2016 se cumple el 952 Aniversario de este gran logro para la Aviacion)

17/01/1969. Se funda la entonces Fuerza Aérea Panamefa (FAP) con la llegada desde Guayaquil,
Ecuador a Panama, del primer aviéon C-47 matriculado FAP-201. Los primeros pilotos fueron los
senores Alberto y Lorenzo Purcell, Theodoro Alexander, Augusto Villalaz y Cristébal Fundora y los
Técnicos en Mantenimiento: Ramoén Gavilan T., Abdiel Lamboglia, Rosendo Chavarria, Luis Castillo,
Manuel Labastid, Carlos Beitia, Gustavo Cuervo, Fabio Martinez y Telio Pacheco.

17/01/1972. Como parte del programa de la visita a Chile de Fidel Castro, el entonces Capitan de la
Fuerza Aérea cubana y “Héroe de Playa Girdn”, sefior Rafael del Pino vuela en los cielos cubanos un
MiG-21U junto a el Comandante de Escuadrilla (A), sefior Jaime Estay, piloto de Hawker Hunter, a fin
de promocionar los aviones soviéticos. En mayo de 1987, el General de Brigada de las F.A.R., Rafael
del Pino salté a la fama cuando en un bimotor Cessna 402 logré volar fuera de Cuba junto a su familia
aterrizando en Key West, Florida. El General del Pino devino en un activo detractor del gobierno
Castrista.

18/01/1954. Primer vuelo sin escalas entre Santiago (Los Cerrillos) y Punta Arenas (Bahia Catalina),
efectuado en un avion C-47 N20010 de la Linea Aérea Nacional (LAN).

19/01/2009. Panama se convierte en el primer pais de América Latina en utilizar el sistema ADS-B
(Automatic Dependance Surveillance). Monitoreo de Vigilancia Satelital en un radio de 250 Millas
Nauticas.

19/01/1913. Fallece el subteniente Manuel Félix Origone, precursor de la aviacion militar de ese pais,
convirtiéndose en la primera victima fatal de la aviacion argentina

19/01/1930. Antoine de Saint-Exupéry, piloto de la Aeropostal Argentina, establece un record
partiendo de Rio Gallegos y llegando en el dia a Buenos Aires en 17,30 horas de vuelo, conduciendo
un monoplano Late 25.
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19/01/1982. Por primera vez en la historia es enarbolada la bandera uruguaya en el Polo Sur, son
protagonistas de este hecho el Coronel (Aviador) Roque Aita y el Capitan (Navegante) Bernabé Gadea
de la Fuerza Aérea Uruguaya.

20/01/1923. Organizada por el Aero Club Argentino, se realiza la carrera internacional San Isidro-
Montevideo, triunfando en dicha prueba el piloto inglés, sefior Shirley H. Kingsley, que empled 1 hora
6 minutos y 46 segundos.

20/01/1941. Se crea el Ministerio de Aeronautica del Brasil por Decreto Ley N2 2.961.

20/01/1944. El avion Lockheed Lodestar N2503 de la Linea Aérea Nacional (LAN), tripulado por los
Comandantes Eduardo Lazo y Eduardo von Bischoffshausen, junto al mecanico Fernando Mella; se
precipitan a tierra al despegar del aerédromo mendocino de El Plumerillo.

Su tragica historia extractada de un articulo aparecido en el Diario de Cuyo, relata lo sucedido: “Una
vez mds un fuerte terremoto ha golpeado a los hermanos chilenos, las regiones del centro y sur del
pais son, sobre todo, las mds afectadas. Nuestra ayuda a todo tipo de damnificados debe ser
inmediata y lo mds completa posible, esta reaccion es la mds légica frente a seres humanos que
enfrentan una desgracia, pero lo debe ser mucho mds cuando el afectado es el pueblo
chileno. Precisamente si alguien fue rdpido en reaccionar cuando sufrimos la catdstrofe sismica de
1944, fue el conjunto de la sociedad chilena.

Inmediatamente se organizaron colectas populares para ayudar a los afectados, y el domingo 16 de
enero, al dia siguiente de nuestro drama, ya estaba aterrizando un avion militar chileno trayendo
ayuda. Y desde entonces todas las jornadas siguientes llegaba un avion trayendo esperanza desde el
otro lado de la cordillera.

El quinto vuelo, el del dia jueves 20 de enero, partio de Santiago con una carga de medicamentos
yleche fresca en damajuanas, laleche en polvo todavia era un producto casi desconocido.

Como entonces era habitual, el aparato realizd una escala técnica en el aeropuerto de El Plumerillo
en Mendoza, alli el Capitdn Lazo fue informado de que habia mds de 2.000 heridos sanjuaninos que ya
eran atendidos en hospitales mendocinos, por lo que se le solicitd que descargase alli los
medicamentos que se transportaban. Esto se realizé inmediatamente y como entonces quedaba
espacio libre se autorizé a subir al avion y sequir vuelo hasta San Juan a un conjunto de enfermeras y
médicos sanjuaninos. No bien Lazo hizo despegar el aparato, la carga de damajuanas de leche se
desestibo, es decir se desprendio de los cordones que las sujetaban, lo que provocé un desequilibrio
que hizo entrar al avion en tirabuzon y estrellarse contra el suelo. Todos murieron.”

20/01/1951. El avidn anfibio Consolidated OA-1 A Catalina N° 405, de la Fuerza Aérea de Chile,
bautizado como “Manu Tara”, despega desde La Serena, el 19 de enero, arribando a la isla tras 19,22
horas de vuelo. Componen la tripulaciéon el CDG (A) don Horacio Barrientos Cofré, Comandante de la
aeronave y jefe de la operacion; Capitan de Bandada Roberto Parragué Singer, piloto; Teniente 2°
Alfredo Aguilar Cerdn, piloto; Teniente 2° José Nunez Rousseau, piloto y navegante; Sub Teniente
Sabino Poblete A., piloto y navegante; Sargento 12 Gilberto Carroza, mecdnico; Sargento 2° Héctor
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Lopez Celeddn, mecanico y los Cabos radiotelegrafistas José Campos y Mario Riquelme. Este primer
vuelo contribuye a afianzar la soberania en el territorio insular y lleva a considerar las futuras rutas
comerciales del Pacifico Sur.

20.01.1951. El Presidente de la Republica, S.E. don Gabriel Gonzalez Videla junto a la Tripulacién que emprenderia el
histdrico vuelo a Isla de Pascua. Tres de sus integrantes, fueron destacados socios de nuestra corporacion.

20/01/1954. Primer vuelo sin escalas entre Punta Arenas (Bahia Catalina) y Arica (El Buitre),
efectuado en el avion C-47 N20010 de la Linea Aérea Nacional (LAN). Tripulan el bimotor, el
comandante Alfonso Cuadrado Merino; el Gerente Técnico Adalberto Fernandez Ferreira; el ingeniero
de vuelo Jaime Ortiz Carvajal y el Director de la Revista Vea, el periodista Genaro Medina. Debido a las
malas condiciones meteoroldgicas se alterd la ruta, recorriendo el vuelo finalmente 4.185 kilémetros.

Este vuelo fue dispuesto por el Vicepresidente de Lan, don Arturo Merino Benitez, como una manera
de homenaje en el Dia del Roto Chileno, demostrando con ello al pais la calidad de trabajo técnico de
los mecanicos y la eficiencia de sus tripulantes.

21/01/1956. Creacion del Club Aéreo de Coyhaique, Chile.

22/01/1926. Primer gran raid de la aviacidn espafiola. El Dornier Wal “Plus Ultra” vuela del Puerto de
Palos hasta Buenos Aires en Argentina.

22/01/1932. La Aviacidon Militar Salvadorefia tiene su bautizo de fuego, al participar como arma aérea
en el levantamiento comunista del 22 de enero de 1932, efectuando misiones de reconocimiento,
ametrallamiento y bombardeo con bombas de fabricacidn casera, las posiciones del ejército rojo en
Juayla, lzalco, Tacuba, Salcoatitan, Nahuizalco, Sonzacate, Sonsonate, Ahuachapan, Santa Ana y La
Libertad. La experiencia ocurrida en este conflicto, dio la pauta para que el Gobierno del general
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Maximiliano Hernandez Martinez, buscara el perfeccionamiento del Cuerpo de Aviacidn, entrenando
a los pilotos en técnicas de ametrallamiento, bombardeo y fotografia aérea, asi como también, se
adquirié nuevo material aéreo.

22/01/1937. Los aviones anfibios Sikorsky S-43 “Chiloé” y “Magallanes” de la Fuerza Aérea Nacional
inician sus viajes de itinerario con pasajeros y correspondencia entre Puerto Montt y Punta Arenas.

22/01/1942. Creacién del Club Aéreo de San Felipe, Chile.

22/01/1944. Se funda la empresa panamefia, Compafiia Chiricana de Aviacion, S.A. a la que se le
autorizé los vuelos entre David y Puerto Armuelles; en un avion Fairchild 24. Luego volaron de David a
La Chorrera en una aeronave inglesa Avro, modelo Anson.

22/01/1944. ElI gobierno Dominicano
inaugurd el primer aeropuerto de ese pais,
bautizandolo como “Aeropuerto General
Andrews”, en honor y memoria de uno de
los fundadores de las Fuerzas Aéreas del
Ejército de los Estados Unidos (United States
Army Air Forces), el General Frank Maxwell
Andrews, Comandante del Comando de
Defensa del Caribe y el Canal de Panama
hasta 1942 y luego Comandante de las
Fuerzas norteamericanas en el Teatro de
Operaciones Europeo hasta su tragico
deceso en 1943.

22/01/1969. Mediante Decreto de Gabinete N° 13, se crea con patrimonio propio la Direccién de
Aeronautica Civil como Entidad Auténoma del Estado Panamefio.

23/01/1917. El capitan boliviano, sefior José de Alarcdn, sufre una caida de consecuencias mortales
en El Palomar, Argentina mientras piloteaba un biplano Henri Farman de 50 HP.

23/01/1917. México regala dos aviones a El Salvador. Con la llegada de una comision integrada por el
Coronel Adalberto Salinas Carranza, jefe de la Academia de Aviacién de México, Capitan Felipe
Carranza y los Tenientes Guillermo Villasaifa y Benjamin Vanegas, para hacer efectiva la entrega de
dos aeroplanos: uno armado y el otro desarmado, que mas tarde serviria para repuestos del primero.
Junto a los aeroplanos hicieron también entrega de una estacidn inaldmbrica, la que fue bautizada
con el nombre de su donador, el entonces Presidente de México, General Venustiano Carranza.

23/01/1926. La ciudadania de Puerto Montt, recibe alborozada a los primeros pilotos militares en
llegar a esas latitudes. Una escuadrilla de cuatro aviones Vickers Vixen de 450 HP. pertenecientes al
Grupo Mixto N93, con asiento en El Bosque. Sus pilotos fueron el Capitan Andrés Sosa Fuentes (al
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mando de la Escuadrilla), Teniente 12 Julio Maldonado, Tenientes Humberto Zanelli y Roberto Ewin,
gue luego de evolucionar sobre la ciudad aterrizaron en Alerce, en un potrero del campo de Alfredo
Binder y Enrique Schnettler.

23/01/1931. Son recibidos en Panama con gran manifestaciéon en el Parque de Lesseps de Colén, los
aviadores Julio Estrada y Marcos A. Gelabert, quienes venian de Cuba graduados como pilotos
profesionales panamefios.

23/01/1944. Creacion del Club Aéreo de Castro, Chile.
23/01/1948. Se realiza el primer salto paracaidista en Espafia en la Escuela Militar de Alcantarilla.

23/01/1948. El Comodoro del Aire, don Arturo Merino Benitez es designado Director Honorario del
Circulo de Pilotos de Lan-Chile, por medio de un documento firmado por el Presidente y el Secretario,
comunicacion que el llustre fundador de LAN, agradece dias mas tarde.

23/01/1948. Creacién del Club de Planeadores de Santiago, Chile. Sus raices se remontan al afio 1936,
cuando un grupo de jévenes chilenos de ascendencia germana escribieron al entonces Canciller
aleman, Adolf Hitler, solicitdndole les ayudara a iniciarse en el Volovelismo. Fue asi, que el gobierno
aleman les regald un planeador primario Grunau 9.

De este modo se iniciaron en estas artes del vuelo hasta que el Gobierno del Presidente Juan Antonio
Rios dispusiera en 1943, el cese de relaciones con Alemania, prohibiendo de paso estas practicas
aéreas hasta el fin de la segunda guerra mundial. Ya en 1946, algunos entusiastas fundaron el actual
Club de Planeadores, cuya personalidad juridica no fue obtenida hasta enero de 1948. El primer
presidente de este organismo aéreo fue el sefior Eduardo Pinochet Carte y entre sus socios contd con
nuestro recordado amigo, senor Alejo Williamson Davila (Q.E.P.D.)

25/01/1940. Por Decreto Supremo N243, se acepta la renuncia al Presidente del Consejo de la Linea
Aérea Nacional (LAN), Comodoro Arturo Merino Benitez, siendo reemplazado por el abogado sefior
Pedro Opitz Veldsquez.

26/01/1913. Primer vuelo deportivo en Medellin y segundo realizado en Colombia, fue realizado por
el piloto, sefior John Smith en un avién Farman. El sitio escogido para el vuelo, que duré 15
minutos, fue la Hacienda La Pradera localizada en la zona de La Aguacatala.

26/01/1930. Por la mafiana se eleva desde el Estuario de Aysén, el avion “Junkers R-42” N26 hacia
Punta Arenas. Tras pernoctar en Puerto Natales debido al mal tiempo contindan la ruta hacia
Magallanes el dia siguiente y luego de volar con una hélice astillada y un flotador roto acuatiza en las
frias aguas del Estrecho a la vista de los habitantes de Punta Arenas quienes se abalanzaron a la costa
para brindar a los valientes pioneros del aire su carifio y admiracidn por la magna hazafia cumplida. El
histdrico vuelo se realizaba en recuerdo y homenaje al Teniente Anibal Vidal Silva y el Sargento 22
Ernesto Roman, primeros martires de la conquista del austro.
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26/01/1974. Tres aviones Hawker Hunter, sin sistema de reabastecimiento en el aire, cruzan con éxito
el Atlantico Sur desde Londres a Santiago en uno de los vuelos mas notables que haya emprendido
una Fuerza Aérea Latinoamericana y quizds del mundo, cubriendo mds de 16.000 km y sobrevolando
paises de Europa, Africa y América. La 12 Agrupacién de aviones, estuvo al mando del CDG (A) Sr.
Mario Lépez Tobar. Mas tarde, el 1° de marzo de 1974, llegaron otros 3 aviones restantes, al mando
del CDE (A) Sr. Fernando Rojas Vender. Los pilotos participantes en ambas bandadas fueron ademas:
los Capitanes de Bandada Jaime Estay V., Raul Tapia E., Enrique Montealegre J., César Guevara F. y
Nelson Sanhueza Léopez. Esta Operacion Aérea fue bautizada como “Atlantes”.

27/01/1927. La Armada de Chile inaugura la Base Aeronaval de Quintero, cuya proyeccion vy
construccion data de 1922, cuando el entonces comandante Edgardo von Schroeders efectuara la
primera campaina de verano en la que se comprobaran las bondades de la bahia. Durante los tres
anos siguientes, se adquirieron los terrenos y se gestionaron los fondos para construir. Con fecha 29
de enero, se concretaba el traslado definitivo del personal y material de vuelo, los que serian alojados
en un edificio y un primer hangar. Al ano siguiente, se inauguraba el segundo hangar, que por su
estructura y dimensiones, fue considerado el mayor edificio de su tipo en Sudamérica.

Este traslado desde la Base de Las Torpederas en Valparaiso a Quintero, cerrd un capitulo importante
para la joven especialidad aérea en la Armada.

Poco tiempo después, en marzo de 1930, se producia la unificacion de los Servicios Aéreos, con lo que
el material e instalaciones del Servicio de la Aviacién Naval, pasaron a la Fuerza Aérea Nacional. Junto
a ello, el Decreto Ley N21167, agregd entre varios puntos: ...que todos aquellos militares o marinos
que voluntariamente pasaran a incrementar esta nueva arma de la Defensa Nacional, serian
automdticamente ascendidos.
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Al respecto, un antiguo Marinero 12, don Félix Mateo, consignaria tiempo mas tarde lo siguiente:
“Corria el afio 1930; para ser mds preciso era el dia 29 de junio. La Comandancia de la Base Aeronaval
habia comunicado a todo el personal que para el dia siguiente, miércoles 30, habia una formacion de
parada con los nuevos uniformes que nos investiria como aviadores, como funcionarios fundadores y
precursores de la Fuerza Aérea. jQué alegria la de aquella tarde!”

27/01/1930. A las 10.20 horas, el bombardero Junkers R-42 W 6, equipado con flotadores, amarizé
junto al muelle fiscal de Punta Arenas, piloteado por el Capitdn Alfredo Fuentes Martinez, llevando al
Comandante Arturo Merino Benitez como Comandante de la aeronave y la siguiente tripulacion: el
Técnico Mecanico civil Fritz Reiche; Sargento 1° Radioperador Luis Soto Vasquez; Sargento 2°
Fotografo Alfredo Moreno Mendoza; y Cabo 1° Mecdnico Uldaricio Espinoza P. Se ponia fin al raid
iniciado en Santiago el 25 de enero, realizdndose escalas en Puerto Montt, Aysén y Puerto Natales, y
estableciendo asi, la posibilidad real de comunicacién por aire desde el centro del pais a Magallanes.

27/01/1953. Se inauguran los servicios regulares de la linea aérea brasilera VARIG entre Buenos Aires
(Argentina) y Santa Cruz de la Sierra (Bolivia), con escalas en las ciudades argentinas de Cérdoba y
Salta.

28/01/1984. Se cumple la primera misién aérea uruguaya a la Antartida en un avién de transporte
Fairchild FH-227 FAU 572, perteneciente al Grupo de Aviacion N24 (Transporte).

28/01/1999. Operacion Aurora Austral. Con esta fecha un Helicoptero Sikorsky UH-60 “Black Hawk”
del Grupo de Aviacion N°9 de la Fach, alcanza por primera vez el Polo Sur. En un vuelo iniciado en
Santiago, la aeronave tripulada por el entonces Comandante en Jefe, General del Aire don Fernando
Rojas Vender; el Capitan de Bandada (A) Hugo Rodriguez; los Tenientes Claudio Avendaiio y Jaime
Reyes; y el Sargento Erik Hernandez, aterriza en la Base Antartica norteamericana Amundsen-Scott
ubicada en el Polo Sur. La Operacién involucré medios de los Grupos de Aviaciéon N° 5. 6, 9y 10; y
demoro 30 horas de vuelo desde Santiago al Polo Sur.

29/01/1927. Se da término al traslado de personal y medios de la Aviacidon Naval desde la antigua
Base de “Las Torpederas” hasta la nueva Base Aeronaval en Quintero. Su primer comandante, fue el
Capitdn de Fragata, sefor Luis Davila Espinoza. La Armada considerd esta fecha como la inauguracién
de la Base, lo que tras la fusidn de los Servicios Aéreos el 21 de Marzo de 1930, fue mantenida esta
por la Fuerza Aérea como fecha de fundacién del ahora Grupo de Aviacién N22.

29/01/1959. Segundo vuelo del OA-10A Catalina N2560 "Manutara" a la isla de Pascua, al mando del
entonces CDA (RA) Roberto Parragué Singer. Dias después el avidn retorna en vuelo a la Base Aérea
de Quintero, siendo la primera vez que aquella posesién insular queda unida de ida y regreso por via
aérea con Chile continental.

29/01/2005. Es inaugurado el Aerédromo “Desierto de Atacama”, cerca del puerto de Caldera,
destinado a sustituir al antiguo aerédromo de Chamonate en Copiap9, Chile.

30/01/1998. Se firma un Acuerdo de Servicios Aéreos entre la Republica de Panama y Aruba.
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31/01/1923. El piloto civil chileno, sefior Clodomiro Figueroa inaugura en la Base Aérea de “El
Bosque”, la Primera Escuela Civil de Aviacidén de nuestro pais.

31/01/1924. Por Decreto del Ministerio de Guerra, el entonces Capitan de Ejército don Diego Aracena
Aguilar, Director de la Escuela de Aviacién es trasladado a Europa, a fin de desempenarse como
nuestro primer Agregado Aéreo en la ciudad de Londres, Inglaterra.

31/01/1933. Se crea la Direccién de Sanidad de la entonces Fuerza Aérea Nacional (FAN). Destinada a
prestar atencién de medicina preventiva y curativa, en tiempos de paz y de guerra, al personal de la
Fuerza Aérea de Chile y a sus cargas familiares, asi como a desarrollar los conocimientos de medicina
de aviaciéon requeridos por la instituciéon. Su primer Director fue el Capitan de Bandada (S) don Agustin
Inostroza P.

31/01/1977. Se crea la Policia Aeronautica Nacional, dependiente del Comando en Jefe de la Fuerza
Aérea Argentina. La Policia Aerondutica Nacional se cre6 como una fuerza de seguridad militarizada
para ejercer funciones de poder de policia en el aeroespacio y en las instalaciones en la jurisdiccion
territorial. Con fecha 22 de febrero del 2005, pasé a denominarse Policia de Seguridad Aeroportuaria
actuando ahora como una fuerza desmilitarizada y dependiente del Ministerio del Interior argentino.

31/01/2006. Arriban los dos primeros aviones F-16 C/D Block 50, para la Fuerza Aérea de Chile, de un
total de 10 unidades destinadas a equipar el reactivado Grupo de Aviaciéon N2 3, en lquique.

31/01/2009. Luego de suspender sus vuelos
en abril de 2007, el Lloyd Aéreo Boliviano
vuelve a iniciar sus vuelos.

Creada en la ciudad de La Paz, el 15 de
septiembre de 1925, es la segunda mas
antigua de las aerolineas de Latinoamérica y
su primer aviéon fue un Junkers F-13, con
capacidad para dos tripulantes y cuatro
pasajeros, regalo de la comunidad alemana

en Bolivia. Detalle de un Boeing 727-200 de LAB frente al hangar de
mantenimiento en el aeropuerto de Cochabamba (2008)

31/01/2010. Comienzan a llegar a Chile, los aviones
EMB-314 “Super Tucano”, adquiridos en Brasil para
cumplir roles de entrenamiento tactico en el Grupo
de Aviacion N2 1, basado en lquique.

Fotografia: Rodrigo Loyola (FIDAEGROUP)

Boletin informativo del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile- Diciembre 2017 Péag. 53



V. Galeria de hombres y hechos destacados

Chileno-alemanes aviadores en la Primera Guerra Mundial

Soldados alemanes durante la llamada Guerra de Trincheras, al fondo sobre el campo vuelan un par de biplanos.
(“Handgranaten werfen” Col. Norberto Traub)

En “1914, el afio de la catastrofe” el historiador y periodista inglés Max Hastings se cuadra con la
versién de la culpa alemana. Se lee “aunque seamos prudentes al valorar la importancia del Comité de
Guerra de 1912 (entre Guillermo Il y sus caudillos, donde habrian quedado claras las intenciones
alemanas de ir a la guerra) y rechacemos la tesis mds oscura de Fisher, segun la cual Alemania, a
partir de entonces, encamind su politica a precipitar un conflicto general en Europa, el testimonio de la
posterior conducta alemana nos muestra un Berlin asombradamente tranquilo ante la posibilidad de
semejante resultado”. Sea como haya sido, y quien finalmente haya tenido la culpa, ese 1914 no se
borrard nunca de la historia mundial y de muchos de los relatos familiares que retoman de tanto en
tanto los descendientes de aquellas colonias extranjeras residentes en Chile y que en esos dias de
peligro para sus respectivas Patrias de origen, acudieron al Ilamado de la sangre.

En lo concreto, habia sido el sistema de pactos y alianzas entre los paises, lo que hizo que la guerra se
extendiera por toda Europa. Austria-Hungria declara la guerra a Rusia, Serbia a Alemania y
Montenegro a Austria-Hungria y asi uno a uno, fueron entrando a esta pesadilla que duraria cuatro
anos en el conflicto, pero que aun hoy deja secuelas.
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Antecedentes previos

Alemanes, ingleses, franceses e italianos, chilenos
descendientes de ellos por igual, viajaban como podian
para enlistarse en la defensa de sus respectivas
naciones. Aun cuando las simpatias por uno u otro
bando se concentraban en algunos sectores, el
Gobierno de Chile y su gente aparecia neutral ante el
conflicto, situacion que sin duda fue cambiando al
menos en lo cotidiano, a medida que la guerra avanzé
y los afectos, tradiciones e intereses se hicieron sentir.

Un buen ejemplo de lo planteado, se puede apreciar
a través de las relaciones y respeto que existia entre el
Ejército y la Armada de Chile hacia las naciones
beligerantes, como lo era el vinculo de respeto y
admiracién hacia Alemania por el primero y el que
existe hacia Inglaterra y sus tradiciones navales por
parte de nuestra Marina.

Alcancia mediante la cual se reunian en Chile
donaciones durante la guerra, dinero que era
enviado a través de la Cruz Roja Internacional,
Para auxilio de los heridos, huérfanos y familias
victimas del conflicto.

(“Propaganda Limache 1918” Col. Norberto Traub)

Por otra parte, en la civilidad académica, siempre ha existido respeto por la cultura francesa, algo
similar pasaba por la mente de los aviadores, quienes reconocian los adelantos y desarrollo que
venian presentando los disefiadores y constructores galos en el campo aeronautico desde sus inicios.
Es asi, que cuando estallé la guerra y las noticias visibilizaron los muertos y heridos junto a la
precariedad de los desamparados y movilizados, no resultd raro leer avisos de aquellos dias, en los
gue se anunciaban la realizacion de espectaculos aéreos, cuya recaudacion iria en ayuda de la Cruz

Roja Internacional.

Sobre los antecedentes de la aviacidn para aparatos
autopropulsados como lo fue el avién, podemos
agregar que ya en 1909, el famoso general italiano
Giulio Douhet, reconoce y describe que el futuro de
una guerra esta en estas maquinas voladoras, pues
su rapida evolucién no obedece solamente a la
curiosidad y el deporte aventura, sino también
armas, acotando al respecto:

“El cielo estd a punto de convertirse en otro campo
de batalla no menos importante que los de tierra y
mar [...] Para conquistar el aire, es necesario privar
al enemigo de toda forma de volar, atacandolo en el
aire, en sus bases de operacion o en sus centros de
produccion. Serda mejor que nos acostumbremos a
esta idea y nos preparemos”.

Aviones del Taller de maquinas voladoras Gustav
Otto, en las inmediaciones del Aero Club. 1909
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Lejos de lo pensado y siquiera imaginado, el conflicto de Europa llegaria de algin modo hasta este
ultimo confin de América del sur y de pronto parecia tocar a nuestras puertas, no solamente a través
de las cuantiosas noticias escritas recibidas o al observar que algunos de los miembros de
comunidades o de influyentes colonias de paises participantes, partian al llamado de sus ancestros
dejando en Chile la seguridad para sus familias. En noviembre de 1914, el hecho de que en las costas
de Chile se llevara a cabo el primero, y uno de los mds importantes enfrentamientos navales de
comienzos de siglo, nos hacia observadores de primera linea de algo que ya no sdlo afectaria a los
numerosos residentes europeos en nuestro pais.

La noticia del abrumador triunfo que la flota naval alemana del Pacifico tuvo sobre los buques ingleses
HMS Good Hope y HMS Monmouth frente a la costa de Coronel, nos cambiaba de alguna manera, el
rol de espectadores a casi actores. Lo mismo sucederd cuando el segundo gran encuentro naval se
traslade a las Falklands, pues ahora sera Argentina quien conocera de la guerra allende a sus costas.

1 November 1914 Dresden
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Movimientos de las flotas durante la batalla
Fuente: http://es.wikipedia.org/wiki/Batalla de Coronel#tmediaviewer/File:Battle of Coronel map.svg
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Esta serd la realidad y sensacidon de cercania con una guerra, la cual a la fecha, ird de algin modo
prepardandonos en el racional colectivo de modo tal, que los lectores y radio oyentes aquilataran en
conciencia las desgracias e inhumanidad existente en todo conflicto armado.

Las primeras experiencias en el campo bélico aerondutico europeo que iran distinguiendo, levantaran
sefales de alerta no sélo para el tema aéreo, sino que dejardn advertir nubes oscuras de su hasta
entonces casi desconocido uso bélico.

Crucero aleman “S.M.S. Dresden” en Bahia Cumberland de la Isla Robinson Crusoe perteneciente al
Archipiélago chileno de Juan Fernandez (1915).

Era marzo de 1915, cuando la saga del ultimo buque sobreviviente de la escuadra alemana que
comandara el vicealmirante Graf Maximilian von Spee, traia de vuelta a las costas chilenas, los
tragicos desenlaces de la guerra a través de todos los medios.

El crucero aleman S.M.S. Dresden, era hundido en aguas de la Isla Robinson Crusoe, vulnerando no
sélo la neutralidad chilena sino que afectando directamente a la poblacién de la principal y Unica
bahia de la isla.

La preocupacion politica del pais en aquella época se centraba en las proximas elecciones
presidenciales del mes de junio, por lo que las acciones y determinaciones diplomaticas y politicas de
algn modo resultaron algo erraticas al respecto.
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Por otra parte, en Europa el conflicto iniciado a comienzos de agosto de 1914, mostraba como
Alemania invadia Bélgica y lograba con ello flanquear la legendaria linea de defensa Maginot que
virtualmente defendia al territorio galo, producto de estos habiles movimientos controlaria en poco
tiempo, importante territorio francés. Esta era la excusa que el Imperio podia esgrimir para declarar
la guerra a las potencias centrales, iniciando con ello las maniobras en territorio belga y en el norte
de Francia y que al cabo de poco tiempo, darian cabida al entrampamiento de las tropas conocido
como la Guerra de Trincheras y que tantas vidas costaran a cada una de las partes beligerantes. Al
respecto, el historiador britanico del Imperial War Museum, Peter Hart sefiala en su obra ”“La Gran
Guerra”: “Una vez iniciada la guerra, reyes y estadistas se difuminan y asoma la gente comun, civiles y
militares, cuya vida se alterd para siempre”.

En septiembre de 1914, se producird también la primera batalla del Marne, donde britanicos y
franceses detendran con un alto coste de vidas, el inminente avance aleman sobre Paris. Se trataba
de una batalla vencida, pero no de una victoria ganada como diria un joven oficial francés de
caballeria. En efecto, si bien los ejércitos aliados lograron el objetivo de detener y rechazar la
avanzada germana, no fueron capaces de sacar fruto de la ventaja y expulsar a las fuerzas enemigas
de su territorio, sino solo de empujarlo algunos kildmetros hacia el norte. Con respecto a la aviacion,
Su uso era por esos dias, bastante escaso, no obstante que en este periodo, se registrd la interesante
historia que relata sobre un piloto aleman, que mientras volaba misiones de reconocimiento aéreo
sobre Paris, lanzd bombas sobre la ciudad dejando caer en la primera incursién, cinco pequefias
bombas incluida una nota exigiendo la rendicidon inmediata de Paris y de la nacién francesa.

Entre 1915y 1917, se producian ofensivas mayores, de entre las que se destacaron la épica batalla de
Verdun, que se caracterizé por ser la lucha mas larga de la Primera Guerra Mundial. El resultado fue
un cuarto de millon de muertos y alrededor de medio millén de heridos entre ambos bandos. En
relaciéon al uso de los aviones como arma de guerra, se sefala que a inicios de 1915, se registraron las
primeras campafias extendidas de bombardeo estratégico, las que fueron llevadas también a cabo
contra Inglaterra por la flota de aeronaves del Imperio Alemdn, que eran entonces los Unicos aviones
capaces de realizar tales actividades lejos de sus bases debido a su autonomia. Esta campafia fue
aprobada el 7 de enero de 1915 por el Kaiser Friedrich Wilhelm 1, quien prohibié los ataques a
Londres, temiendo que sus familiares de la familia real britanica pudieran resultar heridos.

Estas restricciones se levantaron en mayo, después de los primeros ataques britanicos contra
ciudades en Alemania.

Para mediados de 1916, vino la sangrienta batalla del Somme, para esos dias el azote de
los monoplanos Fokker E.ly zeppelines de la Luftstreitkrafte alemana que venian haciendo de las
suyas desde 1915, habia logrado ser neutralizada y el entonces Royal Flying Corps (10 escuadrones
con 185 aviones frente a 129 aeronaves alemanas) habia conseguido la supremacia sobre el espacio
aéreo de la zona. No obstante que 1916 fue el afio mas intenso de bombardeos hacia Inglaterra,
realizados principalmente por los dirigibles.

Los britanicos también se las ingeniaron para detectar desde el aire la artilleria alemana, ya fuera por
medio de aviones o globos, mientras evitaban con éxito que el enemigo hiciera lo mismo con sus
propias defensas. No seria hasta el mes de septiembre, cuando se inclinaria nuevamente la balanza en
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favor del bando germano, debido a la incorporacidon de aeroplanos mas rdpidos y de disefio mas
moderno. Era todo este avance tecnolégico, producto de la Gran Guerra, en donde en la aviacion todo
estaba por mejorar.

Es menester recordar que por esos afios, la limitada potencia de los motores de la época, la carga
efectiva de las aeronaves era extremadamente limitada. Ademads, de ser construidas mayormente de
madera (reforzada con cables tensores de acero) y forrados de lino pintadas con un dope muchas
veces inflamable con la que adquiria la dureza necesaria formando asi, la superficie alar. Ademas de
estos materiales rudimentarios, la pobre ingenieria aeronautica de la época significé que la mayor
parte de las aeronaves tuvieran una estructura fragil en contraste con los estandares posteriores, por
lo que no era raro que los aviones pudieran romperse durante el vuelo, en especial, cuando
realizaban violentas maniobras de combate.

Los aviadores chileno-alemanes en la guerra aérea europea

Durante mi vida conoci a mucha gente que cuyos padres o abuelos participaron en la Primera Guerra
Mundial por un lado y otro. Los hubo avezados marinos y valientes militares en toda clase de puestos
y rangos, pero nadie quien atrajera mi particular atencidon por lo relacionado con la aviacion.

Las innumerables historias de hazanas aéreas, caballerosos combates y los chascarros sufridos debido
a la precariedad de la incipiente aviacidon del primer decenio del siglo pasado, no consideraban a un
chileno aleman entre sus paginas.

Hasta hace algunos anos atrds, la participacion que compatriotas descendientes de alemanes
hubieran tenido en la aviacidon de aquellos dias no se conocia, con la salvedad del singular caso del
sefor Max Taucher, ciudadano aleman que en 1925, se radicé en Chile, donde trabajé como
distinguido agrénomo. Muy conocidas fueron al parecer sus historias que compartia afilos mas tarde
con sus companeros del Club Aéreo de Chile, donde volaba con gran destreza y entusiasmo los
biplanos Curtiss y mas tarde su hermoso monoplano Klemm.

En 1939, durante un viaje que realiza a Alemania lo alcanza el inicio de la Segunda Guerra Mundial,
por lo que se enrola como Instructor de Vuelo en una Escuela de Aviacidn ubicada en Konigsberg,
tareas que cumplird hasta 1940, afio en que decidird su regreso a Chile.

Pues bien, de vuelta a la pregunta inicial sobre encontrar a chilenos alemanes que hubieran
participado en la aviacién de aquellos dias, pude tras una exhaustiva pesquisa y con la especial ayuda
y orientacion de muchos amigos y gente dedicada al tema genealdgico, pude hasta ahora rescatar
algunos nombres del olvido en que estaban.

Algo mas que una docena, son los hombres que tras muchas indagaciones aparecieron entre aflosas
paginas de diario y amarillas cartas de post guerra. Quizas cuatro de estos hombres, sean los que
logren aplacar nuestra curiosidad, pues habian nacido en Chile.
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El primero de ellos, Erich Daube Eggeling, nacido en el hermoso y singular puerto de Valparaiso el 8 de
noviembre de 1890, sera la justificacién principal de este articulo, pues su juvenil imagen se hace
presente al cumplirse el centenario de su fallecimiento. El Teniente de Reserva (Leutenant d.Reserve)
era uno de los tres hijos del empresario aleman Jacob Christian Daube Reymers y de la distinguida
sefiora portefia hija de alemanes, Anna Catharina Eggeling Metzger. Su padre fue fundador de
Laboratorios Daube, cadena de droguerias y farmacias, antecesora de la ain recordada Farmoquimica
del Pacifico.

Dentro de los escasos pero interesantes antecedentes
encontrados, la documentacién que acompafia al joven
oficial de ejército Erich Daube, sefiala que le fueron
otorgadas tres altas condecoraciones por valor, siendo
estas la Cruz de Hierro de primera y segunda clase, ademas
de la Orden de la Casa de Hohenzollern del Reino de
Prusia, en el grado de cruz de caballero.

Era el mes de septiembre de 1917, cuando el ahora
teniente aviador Daube, habia llegado como piloto
reemplazante asignado a la legendaria escuadrilla de caza
(Jagdstaffel 2) “Boelcke” equipada con los cuestionados
aviones Albatros D.V, en los cuales donde tras algunas
acciones de observacion y combate, se distinguié por su
destreza al igual que sus pares pilotos de combate y luego
por el pintar su avién con los distintivos colores azul y
blanco, quien sabe si recordando su ancestral origen
bavaro o su orgullosa sangre chilena.

ERICH DAUBE EGGELING

Poco tiempo habia transcurrido cuando el 8 de diciembre de ese mismo afio, se encontrard con la
muerte a las 14.45 horas, tras un cruento combate aéreo que habria sostenido con el piloto naval
canadiense, el Flight Commander Joseph Stewart Temple Fall® perteneciente al Noveno Escuadrén del
Royal Naval Air Service, al noreste del bosque de Houthhulst.

L El Albatros D.V entré en servicio en mayo de 1917 y tal como su antecesor el D.lll, mostraba fallas estructurales en el ala
2 En el interesante libro “Above the Trenches”, se consigna el derribo de un avién aleman Albatros D.V al N.E. de
Houthhulst Wood a las 14.45 hrs realizado por el Flight Commander Joseph S.T. Fall. En este combate, el indiscutido As
britanico anota su victima N235 volando el aviéon Sopwith Camel B6370. El valioso registro sefiala que su victima volaba un
Albatros D.V con fuselaje azul y blanco con franjas blancas en las puntas de las alas.
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Postal que ilustra restos de otro avién aleman abatido sobre los Bosques de Houthhulst en Bélgica, mismo lugar donde
fue derribado nuestro piloto Erich Daube Eggeling. (Col. Norberto Traub)

El segundo piloto chileno registrado, fue el teniente aviador Mauro Ernesto Felix Esckuche
Schleighert, hijo de los ciudadanos alemanes residentes en Chile, Adolf Esckuche Maurery Johanna

Schleighert, nacido en Lumaco el 12 de marzo de 1895.
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De él sélo se sabe que provenia de una numerosa familia de doce hermanos y que viajo a Europa para
enrolarse junto a su hermano Ferdinand, y que le fueron otorgadas la Cruz de Hierro de primera y
segunda clase.

Werner Grete Walter Fernando Erna
Erika Elfriede Vater Hildegard Mutter Felix
Elsita Erich Adolf

Fotografia familiar del matrimonio Esckuche Schleighert (Fuente: www.geni.com)

El tercer aviador encontrado fue Karl Schomberg, de quien aun no he podido encontrar mayores
observaciones mas que su nombre figur6 como piloto, en la larga lista de honor de veteranos
combatientes de la Primera Guerra Mundial, que se elaboré y publicé esporadicamente en los diarios
Deutsche Zeitung fur Chile entre 1919 y 1934, y que tras haber sido corregida muchas veces, los
nombres de los suscritos fueron grabados en una Placa de Honor que se colocé al interior de la
antigua Torre Bismarck de Concepciéns.

3 La Torre Bismarck o también conocida como Mirador Aleman es un monumento iniciado en 1920 e inaugurado al afio
siguiente, ubicado en la cumbre del Cerro Caracol de la ciudad de Concepcion, Chile. Corresponde a la unica “Torre
Bismarck” construida en América, de los aproximadamente 250 memoriales que se construyeron, entre 1869 y 1934 en
honor al ex canciller alemdan Otto von Bismarck .
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El ultimo de los aviadores chilenos seria el aviador Karl Fiedler nacido en Valparaiso y muerto en
combate el 4 de octubre de 1918.

Aviadores nacidos en Alemania radicados en Chile que fueron a la Guerra desde Chile o se radicaron
mas tarde en nuestro pais

A continuacion se encuentran aquellos ciudadanos alemanes radicados en Chile y que regresaron a su
pais de origen para la defensa de la “Vaterland”. Los hay quienes volvieron y tuvieron descendencia
en Chile, dedicando sus esfuerzos por la causa nacional, sea ejerciendo sus profesiones o habilidades,
sea como empresarios, administrativos o como pilotos privados o comerciales.

Walter Dyck. Nacido en Thiergarten, Hessen el 23 de agosto de 1887. Aviador de Marina fallecido el
19 de junio de 1917 en un combate aéreo sobre Ostende, en Bélgica.

Kurt Fattschel. Aviador

Georg Oldenburg, Piloto y Observador del Ejército Imperial Aleman, quien por sus distinguidos y
valientes servicios durante la guerra, le fueron conferidas la Cruz de Hierro de primera y segunda
clase, ademas de la Cruz Hanseatica.

Artur Gutmann. Aviador de Marina

Hermann Haas, Teniente aviador. Gand la Cruz de Hierro de primera y segunda clase. Muerto en
Verdun en octubre de 1918.

Max Taucher. Nacido en Blechhammer, Naumburg el 13 de noviembre de 1893. Finalizados sus
estudios primarios y secundarios, estudid agronomia recibiendo su titulo de Ingeniero Agrénomo en
julio de 1914.

En agosto de del mismo afio, cuando Alemania decreta la movilizacién, Taucher se presenté como
voluntario y fue destinado al Regimiento de Artilleria Pesada N23, en donde se destacd por su valentia
siendo ascendido a Cabo en marzo de 1915 y luego en octubre se le nombré Vicesargento, siendo
designado estafeta, puesto de gran riesgo y responsabilidad, puesto que le obligaba recorrer a caballo
las lineas de combate llevando y trayendo érdenes e informes que enviaban los mandos.

En posesion de la Cruz al Mérito Militar de tercera clase del Reino de Baviera, se presentd como
voluntario a la aviacion, ingresando en 1916 a la Escuela de Aviacion N21 de Schleissheim, en las
cercanias de Minchen. En junio de 1917, ya con el grado de Vicesargento, pasé a formar parte de la
Flieger Abteilung A-291 dotada de los nuevos aviones Albatros CXIl con motor de 260 HP. En julio de
1917, se le otorga la Cruz de Hierro de segunda clase y es ascendido a Suboficial siendo destinado a la
escuadrilla de caza N234 cuyo jefe era el ya célebre Teniente primero, Robert Ritter von Greim.

El 16 de octubre de 1917, y volando a las 13:50 horas un Albatros D.lll, consigue sobre Bethélainville
lo que seria su primera y Unica victoria aérea sobre un avién SPAD francés, ya que ese mismo dia sera
derribado mas tarde sobre los bosques de Hesse y hecho prisionero. Por sus logros en la lucha aérea
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le fue concedida la Cruz de Hierro de Primera clase y una Copa de Honor por combate aéreo tras el
término de la guerra.

Avién Albatros D.V. que Max Taucher volaba en la Jagdstaffel N234 (Fuente: Revista Fuerza Aérea N2 165 de 1983)
Sobre la foto un distintivo de piloto del Reino de Baviera.

Walter Wiegand, Teniente Aviador. Gané la Cruz de Hierro de primera y segunda clase.
Max Wirtz, Teniente Aviador.
Heinz Kellinghussen, Teniente Aviador. Obtuvo la Cruz de Hierro de primera y segunda clase.

Kurt Hubertus von Rudno-Rudzinski. Registra su ingreso al Real Ejército Prusiano el 17 de agosto de
1907, donde tras cinco afios se retird con el grado de Teniente de artilleria. Este ciudadano aleman
habria ingresado a trabajar en la explotacién del salitre de Chile.

Dos afios mdas tarde, de acuerdo a los escasos datos recabados, figuraba como un distinguido
miembro del directorio de la Asociacion Salitrera de Propaganda de Chile. Seguramente,
inmediatamente tras la declaracion de la guerra, viajé de vuelta a Alemania en donde reingresé al
con el grado de Teniente primero, y servira desde 1915 como Observador Aéreo en la Artillerie-
Flieger-Abteilung 209 (AFA 209)*. Al recibir su licencia de piloto, ese mismo afio, fue transferido a la
Jagdstaffel 17.

* Con anterioridad a 1916, las Tropas de aviadores imperiales de Alemania (Die Fliegertruppen des deutschen

Kaiserreiches), habian sido establecidas en 1912 como Servicio Aéreo, y organizadas para propodsitos generales en
Unidades de aviacién de Campo las que contenian unidades de Artilleria antiaérea y observacion(Feldfliegerabteilungen).
Durante 1915, se formaron las primeras unidades de bombardeo y también de apoyo a las tropas. Estas unidades
estuvieron durante este tiempo dependientes del Ejército.
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Como miembro de la Jasta 17, desde el 5 de octubre de 1917 al 5 de enero de 1918, vol6 en un avidn
Albatros D.V el cual llevaba en los costados del fuselaje, el nombre "Gisi", diminutivo de "Giselle".
Debido a sus innumerables y exitosas acciones fue promovido al grado de teniente coronel
asumiendo como comandante de la Jasta 60, a partir del 6 de enero de 1918. En mayo de este afio,
fue derribado y tomado prisionero. Obtuvo por sus logros y victorias la Cruz de Hierro de primera y
segunda clase.

Imagen obtenida del sitio web: https://nofineline.com, donde se ilustra el avion Albatros D.Va
utilizado por Kurt von Rudno-Rudzinski

Distintivos de Piloto, de Observador Aéreo del Ejército Imperial Aleman y de Piloto naval
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Estuvieron presentes!

Las experiencias que esta Gran Guerra trajo en el uso y desarrollo de la aviacién, sera fundamental
para la transformacion de muchos de los cuerpos de aviacidn militares y navales, para convertirse en
fuerzas aéreas autéonomas de modo que bajo una novedosa orgdnica, pudieran desempefar por
entero el empleo de sus funciones y capacidades en la defensa y ataque, en y desde el espacio aéreo.

En esta breve revista en que hemos conocido y recordado algunos nombres que hasta hoy
permanecian en la penumbra de la historia, ha quedado también expuesto, el cémo el uso de la
aviacion en la Primera Guerra Mundial, iniciado como un elemento primario de observacién sobre el
campo de batalla, pronto se convirtié en una fuerza de observacién, bombardeo y combate aéreo,
convirtiendo los cielos en un escenario bélico, que por lo visto no estuvo exento para los chileno -
alemanes.

Norberto Traub Gainsborg
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile

Nota:

Especiales agradecimientos a la sefiora Gerda Sommer, Directora de la Biblioteca y Archivo Histérico Emilio Held Winkler;
Araceli Maturana M., Goethe Institut de Valparaiso; Christian Kroneberg F., Director Ejecutivo Liga Chileno Alemana; Dario
Silva Castellano, investigador venezolano; Roger Barlow, Chairman de la Royal British Legion en Chile; Patricio Coloma del
programa radial “La hora alemana”; Sergio Barriga Kreft y Alberto Fernandez Donoso.
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HELICOPTEROS ALOUETTE SH-9

Conforme a lo establecido en la politica de la Armada sobre la Aviaciéon Naval, la Comandancia de la
Aviacién Naval al mando del Capitdn de Fragata Oscar ARANDA Valverde, efectud los estudios
pertinentes para materializar la incorporacion de helicépteros del tipo polivalentes para su empleo en
buques de la Escuadra Nacional como parte integral del armamento de las fragatas Clase Leander
(Tipo-12M) y como complementacion del sistema de armas de otras unidades con plataformas porta-
helicépteros.

Durante el transcurso del ano 1972, a raiz de la adquisiciéon por parte de la Armada de dos fragatas
clase Leander, en las cuales su principal armamento antisubmarino (A/S) lo constituian los torpedos
MK-44 aerotransportados, la institucion se abocé al estudio para adquirir helicépteros capaces de
operar este tipo de plataformas y cumplir misiones A/S y de exploracidn aerotactica, consecuente con
el empleo de su armamento misilero contra blancos de superficie.

Desde ese entonces, el ano 1972, no habia sido posible materializar la adquisicion de los helicopteros
requeridos por la Armada, pese a los esfuerzos que se habian desplegados en este sentido, debido
principalmente a problemas de indole técnico, presupuestario y politico, para la obtencidon de
licencias de exportacion. Ante esta situacion y como una forma de paliar la inminente necesidad de
completar el equipo de las fragatas Leander, la Armada adoptd la resolucion de embarcar
helicopteros Jet Ranger en forma transitoria, mientras se continuaban las gestiones para adquirir el
helicdptero con las capacidades necesarias para llevar a cabo las misiones encomendadas.

Efectuado los estudios correspondientes para determinar el modelo de aeronave capaz de cumplir
con las exigencias institucionales, se selecciond el helicoptero ALOUETTE Ill 319 B de la empresa
francesa AEROSPATIALE por ser el Unico que reunia los requisitos operativos y tener licencia de
exportacion.

Las consideraciones mas importantes que incidieron en su eleccién fueron:

a. Version naval en servicio en varias marinas del mundo. Tenia especial relevancia por sus
refuerzos estructurales, tren de aterrizaje especial para las condiciones anormales de
operacion a bordo. Palas rebatibles, tamafio y peso que lo capacitan para operar a bordo de
las unidades de la Escuadra.

b. Capacidad para la instalacién del equipamiento exigido y versatilidad para adoptar las
diferentes configuraciones de acuerdo a la situacién tactica que se esté viviendo.

c. Solucion del problema de licencia de exportacidn, ya que estas aeronaves seran adquiridas en
la version civil y su equipamiento naval se efectuara en el pais de acuerdo al contrato que se

firmara con AEROSPATIALE.

d. Plazos de entrega y financiamiento conveniente a los intereses de la Institucion.
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Con fecha 01 de junio de 1977, se firmd el contrato correspondiente con la SOCIETE NATIONALE
INDUSTRIELLE AEROSPATIALE de Francia, firmando por la Armada de Chile el Vicealmirante Gerald
WOOD y por Aerospatiale Pierre BACO.

El 28 de julio de 1977, por resolucion N° 9500/65 vrs., la Comandancia de la Aviacion Naval nombra al
Grupo Inspector “Huasco”, y jefe de este plan al Capitan de Corbeta Pedro BENAVIDES Manzoni.

El 22 de agosto de 1977, llegan los cuatro primeros helicépteros con los numerales 60-61-62-63, los
gue son armados en el entonces Aeropuerto Pudahuel.

Estos cuatro helicpteros con pilotos de Aerospatiale, arribaron a El Belloto. El 26 de agosto el Naval
61, el Naval 62 lo hace el 28 agosto, el Naval 63 y el Naval 60 lo hacen el 29 agosto de 1977.

El 29 de agosto de 1977 cumplen transbordo desde el Escuadréon HS-2 a la Comandancia de la
Aviacién Naval, para formar parte del Proyecto Huasco y recibir los primeros helicépteros Alouette llI,
el siguiente personal:

e (Capitan de Corbeta Victor TAPIA Cerezo
e Teniente 1° Jaime URDANGARIN Romero
e Teniente 1° Juan VASQUEZ Huidobro.

El 05 de septiembre de 1977 se inicia el primer curso para pilotos teniendo como instructores a los
senores Félix FEMY y Bernard LAGNIE en lo que a instruccidn terrestre se refiere, y en la parte vuelo al
Sr. Claude PICARD. Simultaneamente se inicid el primer curso de mecanicos a cargo de don Félix
FEMY.

El curso de pilotos estuvo integrado por los siguientes oficiales:
e Capitdn de Corbeta Pedro BENAVIDES Manzoni
e Capitdn de Corbeta Victor TAPIA Cerezo
e Teniente 1° Jaime URDANGARIN Romero
e Teniente 1° Juan VASQUEZ Huidobro
e Teniente 1° Marcelo ARCIL Greve.
e Teniente 1° Percy NIKLITSCHEK Raddatz

El 30 de septiembre del mismo afo, se efectud el segundo curso para pilotos, conformados por el
siguiente personal:

e Capitdn de Corbeta Christian DE BONNAFOS Gandara

e Teniente 1° Juan GONZALEZ Jeffs

e Teniente 1° Roberto VARGAS Barreau

e Teniente 1° Jorge GUERRA Blummer

e Teniente 2° Enrique PIEPER Becker

A principios de octubre del mismo afo 1977, se constituye en El Belloto, el sefior Manuel COMDON de
la fabrica TURBOMECA para efectuar instruccion de la turbina ASTAZOU XIV a los dos cursos de
mecanicos.
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Con el primer grupo de mecanicos franceses, arribé el Sr. Luecien DIEZ, quien por el lapso de un afio
se desempeifiéd como mecdnico de los helicépteros armados en el pais.

El 17 de octubre de 1977, se efectud el tercer y ultimo curso para pilotos, conformados por el
siguiente personal:

e Teniente 1° René NEUMANN Wilson

e Teniente 2° Mario PINO Valenzuela

e Teniente 2° Gudelio MONDACA Oyarzun

e Teniente 2° Victor LAMAS Sanchez

e Teniente 2° Eugenio ARELLANO Palma

e Teniente 2° Sergio LIRA Arias

El 17 de octubre de 1977, se firmd el contrato correspondiente al Plan “LONQUEN” con la firma
AVIBRAS de Brasil, para la compra de rockets de 3,75 para la instalaciéon en los helicopteros.

Helicoptero SH-9 artillado coheteras para rockets de 3,75, este armamento era mas conocido como SBAT 70 (70 mm)

El 13 de noviembre de 1977 arriban al pais los helicépteros Naval 64-65-66-67-68 y 69, al igual que los
anteriores, son armados en el Aeropuerto Pudahuel.
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Helicopteros Alouette 11l 319B, posterior a sus llegada a la Base Aeronaval El Belloto, atin no estan navalizados

El 14 de noviembre arribd al pais el Sr. Jean ETIEN, jefe de la mision Aerospatiale a cargo de la
transformacion de los helicépteros a version naval.

El Naval 65 y el Naval 68 arribaron a El Belloto el 17 de noviembre, mientras que el Naval 64 y Naval
66 lo hicieron al dia siguiente, el 18 de noviembre de 1977.

En circunstancias que el Naval 67 se encontraba en proceso de armado en el hangar de la Direccion de
Aerondutica en Pudahuel, se largd la maniobra de izado cayendo de una altura de 0,8 mts. App.,
sufriendo los siguientes dafios:

e Destruccion del cono de cola.

e Destruccion de paneles inferiores del fuselaje.

e Deformaciones y dafios en la estructura central y tren principal.

e Dafos aparentes del tren de nariz.

e Posibles dafios de la turbina, equipos electrénicos y giros.

e Una vez evaluados los dafios se resolvié reembarcar al Naval 67 de regreso a Aerospatiale,
Francia, para su reparacion y cambio de componentes dafiados.

El 07 de diciembre de 1977 finalizaron los cursos de instruccidn del personal de mantenimiento y
operaciones. Los cursos que se detallan en el cuadro siguiente se efectuaron en su totalidad en el
pais.
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CURSO SEGUN CONTRATO EFECTUADOS
Tierra para pilotos 10 18

Vuelo para pilotos 10 15

Vuelo para instructores 3 3

Mecanicos 15 29
Electricistas 4 8
Instrumentistas 3 4
Abastecimientos 1 7

TOTAL 46 84

Los primeros meses del ano 1978, se desplazaron a Marignane-Francia para efectuar el curso de
pilotos e instructores de vuelo el Capitdn de Corbeta Victor TAPIA Cerezo y el Teniente 1° Jaime
URDANGARIN Romero.

El 01 de julio de 1978, el Escuadron de Helicopteros HS-2 recibié el primer helicoptero SH-9 Alouette
lll en versiéon militar, Naval 68, posterior a su navalizaciéon efectuada por personal de la empresa
Aerospatiale. Al término de la modificacion a su versidon naval, cada helicoptero era sometido a una
rigurosa inspeccion y vuelos de prueba para verificar que se cumplieran las "Especificaciones
Técnicas" del Contrato, para recién ser aceptados por parte del "Fisco - Armada".

Habiendo recibido instruccion en Francia, estos vuelos de prueba los efectuaria el Capitan de Corbeta
Victor TAPIA Cerezo, sin embargo sélo alcanzé a realizar el del Naval 68, por su deceso, dias después,
en el accidente de la misma aeronave.

Consecuencia de lo anterior, un Piloto de la Fabrica viaja a Chile para instruir a un nuevo piloto en
estos vuelos de prueba, denominados "Vuelos de Aceptacion" Se designa para tal labor, al Teniente 1°
Percy NIKLITSCHEK Raddatz quien efectla la recepcion de las restantes aeronaves.

Los helicopteros SH-9, fueron entregados al Escuadréon de acuerdo al siguiente detalle, segun consta
en las actas de entrega:

Aeronave Fecha Recepcion Capitan de Aeronave

Naval 68 01.Jul.1978 Cabo 1° (Mc.Hel.Av.) Amadeo URRUTIA Poblete
Naval 64 10.Ago.1978. Cabo 2° (Mc.Hel.Av.) Juan MONTINO Morales
Naval 65 10.Ago.1978. Cabo 2° (Mc.Hel.Av.) Celso RiOS Roca

Naval 66 10.Ago.1978. Cabo 1° (Mc.Hel.Av.) Amadeo URRUTIA Poblete
Naval 63 31.Ago.1978. Cabo 1° (Mc.Hel.Av.) Néstor VEGA Sepulveda
Naval 62 22.Sep.1978. Cabo 1° (Mc.Hel.Av.) Camilo DELGADO Naranjo
Naval 60 12.Dic.1978. Cabo 2° (Mc.Hel.Av.) Carlos RODRIGUEZ Carrasco
Naval 61 10.Ene.1979. Cabo 2° (Mc.Hel.Av.) Ivan VASQUEZ Segura
Naval 67 26.Ene.1979. Cabo 2° (Mc.Hel.Av.) Luis GARRIDO Caceres
Naval 69 26.Ene.1979. Cabo 2° (Mc.Hel.Av.) Victor CASTILLO Figueroa
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El primer Supervisor de Mantenimiento de estas aeronaves fue el Cabo 1° (Mecanico de Helicépteros
Aviador) Amadeo URRUTIA Poblete.

Bendicion de los nuevos helicopteros Alouette SH-9, en la Base Aeronaval “El Belloto”, con su navalizacion efectuada.

En 1978, el Escuadrén HS-2 estaba conformado por 13 pilotos, de acuerdo al siguiente detalle:
Capitdn de Corbeta Victor TAPIA Cerezo (Comandante)
Capitan de Corbeta Christian DE BONNAFOS Gandara
Teniente 1° Jaime URDANGARIN Romero

Teniente 1° Juan VASQUEZ Huidobro

Teniente 1° René NEUMANN Wilson

Teniente 1° Roberto VARGAS Barreau

Teniente 1° Marcelo ARCIL Greve

Teniente 1° Percy NIKLITSCHEK Raddatz

Teniente 1° Eugenio ARELLANO Palma

Teniente 1° Victor LAMAS Sanchez

Teniente 2° Francisco CONCHA Ortiz

Teniente 2° Gabriel PERAT Koncilja

Teniente 2° Julio GONZALEZ Navarro.

El lunes 03 de julio de 1978 se efectud el primer vuelo nocturno navegando desde la PFG 06
“Condell”, su tripulacién estaba conformada por el Teniente 1° Jaime URDANGARIN y el Teniente 1°
Percy NIKLITSCHEK y su misién consistié en probar los procedimientos nocturnos de operacion a
bordo.
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El 04 de julio de 1978, en medio de los acelerados esfuerzos para poner en servicio este material
aéreo, y después de una agotadora actividad durante el dia, el Naval 68, al mando del Capitan de
Corbeta Victor TAPIA Cerezo, despegd desde la cubierta de vuelo de la PFG “Condell”, en condiciones
nocturnas y con visibilidad reducida por bancos de niebla, para emprender el regreso a la Base
Aeronaval “El Belloto”.

Durante el despegue en la bahia de Valparaiso, frente a la Universidad Santa Maria, alrededor de las
21:00 hrs., pero debido a la baja visibilidad, el despegue se transformd en un suave descenso
terminando con un choque contra el agua a unos 60 nudos, una de las palas del rotor principal tocé la
superficie del mar y después lo hizo la estructura. El helicptero desaparecié rapidamente quedando
invertido, pero sin hundirse totalmente, debido a la activacidon automatica de su sistema de flotaciéon
de emergencia. Por la oscuridad y posicion en que quedod la cabina, sélo pudieron evacuarla uno de
los pilotos en instruccidon y el mecanico. Quedaron aprisionados en el helicoptero y fallecieron el
Capitan de Corbeta Victor TAPIA Cerezo y el Teniente 1° René NEUMANN Wilson, que era otro de los
pilotos en instruccidon. Sus restos fueron rescatados por personal del buque, junto a los sobrevivientes
el Teniente 1° Christian DE BONNAFOS Gandara, el Teniente 1° Marcelo ARCIL Greve y el Capitan de
Aeronave el Cabo 2° (Mc.Av.Hel.) Ivan VASQUEZ Segura.

DOTACION DE PILOTOS DEL ESCUADRON DE HELICOPTEROS HS-2,1979.
De izq. a der. Teniente 2° Gabriel PERAT Koncilja, Teniente 1° Victor LAMAS Sanchez, Teniente 1° Percy NIKLITSCHECK
Raddatz, Teniente 1° Marcelo ARCIL Greve, Teniente 1° Jaime URDANGARIN Romero (22 Cmdte.), Capitan de Corbeta.
Christian DE BONNAFOS Gandara (Comandante), Teniente 1° Juan VASQUEZ Huidobro, Teniente 1° Roberto VARGAS
Barreau., Teniente 1° Eugenio ARELLANO Palma, Teniente 2° Francisco CONCHA Ortiz, Teniente 2° Julio GONZALEZ
Navarro.

El Comandante del Escuadrén de Helicépteros HS-2 del afio 1979, Capitan de Corbeta Christian DE
BONNAFOS Gandara describe asi una de las comisiones en la Escuadra Nacional en el Teatro de
Operaciones Austral en el mes de diciembre de 1978: “Efectivamente, se hizo muchas pruebas con los
Helicopteros SH-9 con diferentes elementos para producir decepcion en radares enemigos. Nunca se
nos comentaban los avances obtenidos de estas pruebas y nosotros estabamos demasiado ocupados
en aprender a volar de noche navegando y en obtener la mayor eficiencia de nuestro personal y
material, como para preocuparnos.
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Nos dimos cuenta cuando al zarpar al Sur con la Escuadra (la situacion vecinal ya no tenia visible una
solucion pacifica), se embarco en cada buque plataforma un reflector de radar de 3 x 3 x 3 metros, con
armadura de fierro y con rejilla metdlica en los seis lados de este cubo y que producian una imagen de
radar similar a un Destructor o Fragata, teniamos que volar con esto colgando desde el gancho de
carga a una altura de 50 pies y una velocidad de 20 a 25 nudos, que era el andar de la Escuadra”.

Naval 64 en la Base Aeronaval “El Belloto”, efectuando pruebas con un reflector de radar de dimensiones inferiores a
las que describe el Comandante DE BONNAFOS.

Naval 64 en vuelo, efectuando pruebas con un reflector de radar.
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Helicoptero Alouette a bordo de una Unidad de la Escuadra Nacional durante una navegacion en el Teatro de
Operaciones Austral durante los meses de noviembre y diciembre de 1978.
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Helicoptero Naval 61 armado con torpedo MK 44.
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Durante el ano 1978, el piloto del Escuadrén HS-2 el Teniente 1° Victor LAMAS Sanchez, disefid un
mecanismo alternativo para utilizar las "Planchas Alkan" del helicoptero, que se usaban para lanzar
torpedos, esta vez para que también pudiesen lanzar el Squid antisubmarino, lo cual fue exitoso y
constituyd una nueva arma antisubmarino que se podia lanzar desde los helicopteros.

Helicéptero Naval 66 armado con pod de ametralladoras 7,62 mm.

En el mes de enero de 1982, con la creacién del Grupo Aeronaval N° 2 en la ciudad de Punta Arenas,
el Escuadréon de Helicopteros HS-2 pasé a denominarse Escuadrén de Helicopteros Antisubmarinos

HS-1.

El 07 de octubre de 1983, cumpliendo una misién de apoyo logistico al faro Raper, sufre un accidente
el Naval 60 embarcado en el CL “O’Higgins”, al no responder los controles de vuelo debido a una
corriente de aire ascendente violenta y encontrarse éste despegando rdpido por estar entrando en
resonancia terrestre, un Cabo 2° de dotacién del faro dejé de existir al ser alcanzado por las palas del
rotor principal. El Naval 60 efectia un medio loop en el aire cayendo invertido en el lugar que se
encontraba posado. La dotacidn resulta ileso, solamente el helicoptero con dafios de consideracién. El
10 de octubre, se trasladan los restos del helicéptero al Crucero “O’Higgins”.
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El 11 de noviembre de 1986 se dio término a los trabajos para la fabricacidn e instalacion del Sistema
Lanzador de Chaff en los Helicépteros SH-9. En agosto de 1983 se dio comienzo al estudio y desarrollo
del anteproyecto, dandose inicio a la construccién del prototipo en octubre del mismo afio, sufriendo
posteriores modificaciones en base a las experiencias obtenidas. Del proyecto en general, debe
destacarse principalmente el hecho que se fabricé empleando elementos adquiridos en el comercio
nacional y ocupando talleres del Arsenal Valparaiso, como asimismo que el disefio del equipo y su
construccion fue realizada por la Direccion de Investigacion y Desarrollo de la Armada,
constituyéndose en un importante ingenio para su empleo en la guerra electrdnica.

El 05 de mayo de 1987, se dio término a la primera revisiéon “Gran Visita” de un helicéptero SH-9
Naval 64, dicha revisién fue efectuada por personal del Hangar de Helicopteros del Centro de
Reparaciones de la Aviacién Naval. Esta aeronave quedod incorporada al Escuadrén HS-1 en excelente
estado operativo y de presentacion, lo que hablé muy bien de la calidad de los trabajos efectuados y
que reflejaron una creciente capacidad profesional. Cabe hacer notar que tal revision se efectudé por
primera vez a los helicépteros SH-9.
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El dia 10 de agosto de 1987, el Naval 64 sufrié6 un accidente cuando se encontraba embarcado a bordo del DLG
“Latorre”, el accidente se produjo durante una aproximacion operacional nocturna, precipitindose el helicéptero al
agua. Durante la fase de rescate, las que no fueron del todo satisfactorias, ya que durante el izado de la aeronave, se
desprendié el botalén de cola, perdiéndose éste en las profundidades del océano, al ser izado a bordo del CL
“O’Higgins”.
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El 27 de julio de 1987, se llevé a efecto la ceremonia de entrega del Naval 60 al Escuadréon de
Helicopteros Antisubmarino HS-1. Esta aeronave permanecid en el Centro de Reparaciones de la
Aviacién Naval durante el proceso de reconstruccién por espacio de 3 afos y 8 meses. Esta
reconstruccién estuvo apoyada por la empresa particular “Industrias Eléctricas RMS Ltda.”.

Naval 60 listo al despegue para el vuelo de prueba posterior a su reconstruccion
que tardo 3 afios y 8 meses.

ACCIDENTE NAVAL 69.

A las 10:31 horas del dia 30 de julio de 1981, en circunstancias que el helicoptero Naval 69 asignado al
DD “Portales”, despegd para dar cumplimiento a un evento de lanzamiento de rockets sobre el ex-
ATA-“Cabrales” en el area de la bahia de Concepcién, y habiendo liberado todas las trincas que
afirmaban el helicéptero a la cubierta de vuelo, se enredd un chicote de una de las cadenas de trinca
en el tren de aterrizaje principal izquierdo, lo que motivé al descontrol de la aeronave y su posterior
caida al agua, al costado del buque.

El helicoptero inicialmente estaba apuntando hacia la banda de estribor en una posicién de 90° de la
linea de crujia, pero giré violentamente a la izquierda y el piloto se vio en la necesidad de efectuar
una maniobra abrupta para no estrellarse contra el hangar. Dicha maniobra consistié en tirar el
bastdn ciclico hacia atrds levantando la nariz en forma pronunciada, mientras seguia aumentando la
potencia para salir de la cubierta de vuelo.

Al quedar el helicéptero apuntando hacia la banda de babor del buque, se solté la cadena que lo
retenia en cubierta, pero el aumento excesivo del paso del rotor principal motivado por el esfuerzo
hecho por el piloto para salir de la situaciéon en que se encontraba, hizo que el helicéptero perdiera
sustentacion cayendo posteriormente al agua.
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La cantidad de trincas instaladas correspondia a la condicidn "trinca permanente", seis trincas, y no a
la de "trinca inicial" consistente en una cadena en cada argolla del tren principal y dos cadenas en el
tren de nariz, pero el piloto, considerando el movimiento de la plataforma, decidid no retirar las
trincas de refuerzo. La cadena que se enredd en la rueda izquierda correspondia a la trinca de
refuerzo y cuando el helicoptero se preparaba para despegar y se ordend cubrir las trincas, el
encargado solté la trinca de refuerzo izquierda, lanzé la cadena hacia popa del helicéptero, el gancho
hacia el hangar y quedd atento a la orden del O.C.V. para largar la otra trinca, sin percatarse de la
posicion en que quedo el chicote de la cadena ya largada.

Debido a la posicidon en que se encontraba el helicoptero al momento del despegue, el piloto, tan
pronto dejo la cubierta, perdié de vista al O.C.V. concentrdndose en volar la aeronave, pues ya no
contaba con referencias adecuadas. Esta situacién hizo que el piloto no se percatara de las senales
gue le hacian desde cubierta para que se posara. Por otra parte se debe tener presente que al estar el
helicéptero apuntando hacia una banda, los balances de la plataforma se transformaban en cabeceo
para la aeronave.

Se estima que la pérdida de sustentacion y la posterior caida al agua del helicéptero, no fue otra cosa
gue la consecuencia del esfuerzo del piloto por neutralizar la pérdida de control y evitar estrellarse
contra el hangar, levantando la nariz en forma pronunciada y aumentando el paso del rotor principal
mas alla del maximo permitido. Las condiciones atmosféricas imperantes, viento sobre 30 nudos y
olas de 4 a 5 metros de altura imposibilitaron el rescate, produjeron dafios estructurales de
consideracion y, finalmente, causaron la pérdida total del helicoptero Naval 69.

Naval 69 en el agua
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Naval 69 en el agua con su sistema de flotacion activado, y sobre los flotadores los pilotos de la aeronave, auxiliado por
el Naval 63.

Dotacién del Naval 69 siendo rescatada por el Naval 63.
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El 15 de febrero de 1989, se inician los trabajos de traslado de oficinas y panoles de linea desde el
Grupo Aeronaval N°1 de la Base Aeronaval “El Belloto” a las nuevas instalaciones en la Base Aeronaval
“Vina del Mar”.

El 17 de febrero de 1989, se desplazan todas las aeronaves del Escuadrén HS-1 desde la Base
Aeronaval “El Belloto” a la Base Aeronaval “Viia del Mar”, Naval 60, Naval 62, Naval 63, Naval 65,
Naval 66 y Naval 67.
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Helicépteros Alouette del HS-1 durante su primer aterrizaje en la Base Aeronaval “Vifia del Mar”

El 28 de marzo de 1989, durante una practica de auto rotacién sobre el campo de la Base Aeronaval
“Vifa del Mar”, a las 10:41 hrs. el Naval 67 se precipitd a tierra quedando dafiada su estructura.

Naval 67 posterior a su caida en la pista de la Base Aeronaval “Viiia del Mar”.
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El 30 de enero de 1990, alrededor de las 15:00 hrs., el Naval 66 sufrié una emergencia real de apagén
de turbina en la bahia de Horcén, en circunstancias que se encontraba efectuando un descenso
instrumental a la pista de Quintero. La aeronave cae al mar sin que se actuara su sistema de flotacién,
perdiéndose ésta en su totalidad. Los dos pilotos fueron rescatados por pescadores de la Caleta de
Horcén. El 14 de febrero del mismo ano, se suspende busqueda del Naval 66, no siendo posible
ubicarlo.

Valparaiso (Chile), jueves 1° de febrero de 1990

A
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RESCATARON A PILOTOS NAVALES.— “Si nos demoramos un cuarto de hora mas, los pilotos f

se pierden, porque hacia demasiado viento y se los estaba llevando mar adentro”, sefialé uno de los pescadores
que rescataron qvlos dos aviadores que cayeron con su helicoptero frente a Horcén . A bordo de la lancha
“Rossana Maria” acudieron en auxilio de los pilotos, Edmundo Olivares, Pedro Alegria y Jerénimo Olivares,

que aparecen en la fotografia desde la izquierda, junto a la embarcacion. Otro helicopte nalo e
lygar donde se encontraban los accidentados. Piso navalles eentalo ,el

Recorte del Diario El Mercurio de Valparaiso dando cuenta del servicio prestado por los Helicopteros. Con la llegada del
Naval 41 y Naval 42 en diciembre de 1990 y del Naval 71 en febrero de 1991, los helicopteros Alouette volaron hasta el
mes de febrero de 1991 y en el mes de junio del mismo afio, fueron vendidos a la empresa espanola Helicsa, Naval 60,
Naval 62, Naval 63, Naval 65 y Naval 67.
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Los Alouette listos para emprender el vuelo a Espaina, a la empresa Helicsa.

Modelo Numefo Historia
de serie

SA319B Alouette Il 2297 Naval 60 vendido a HELICSA Espana (EC-FHJ)
SA319B Alouette llI 2362 Naval 65 vendido a HELICSA Espaiia (EC-FHI)
SA319B Alouette llI 2369 Naval 67 vendido a HELICSA Espaia (EC-FJA)
SA319B Alouette Il 2322 Naval 63 vendido a HELICSA Espaiia
SA319B Alouette Il 2332 Naval 62 vendido a Taxpa-Helinac Ltda.
SA319B Alouette Il 2370 Naval 68 (Accidentado 04.Jul.1978.)
SA319B Alouette Il 2353 Naval 69 (Accidentado 30.Jul.1981.)
SA319B Alouette Il 2312 Naval 61 (Accidentado 04.Ene.1985.)
SA319B Alouette Il 2342 Naval 64 (Accidentado 10.Ago.1987.)
SA319B Alouette Il 2368 Naval 66 (Accidentado 31.Ene.1991.)

Detalle del historial de los Helicopteros Alouette, desde su llegada a la Aviacion Naval

hasta su venta a Helicsa.
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NAVAL 60 (EC-FHJ)
Este helicoptero fue adquirido por Helicsa a la Armada de Chile, fue el Naval-60. En Espaiia es matriculado el 30 de
octubre de 1991, en el afio 1998 es vendido a Helicopteros de Cataluiia y es dado de baja en los primeros meses de
2003.

NAVAL 65 (EC-FHI)
Este helicoptero fue adquirido por Helicsa a la Armada de Chile, fue el Naval-65
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NAVAL 67 (EC-FJA)
Helicéptero adquirido por Helicsa, lo da de alta en Espaiia el 14 de enero de 1992, en mayo de 1999 pasa a propiedad de
Helicasa y finalmente es adquirido a principios de 2002 por Helicopteros Insulares. Durante la campaia contra
incendios del 2003 sufrié un grave accidente afortunadamente sin consecuencias en el que el aparato queda destruido
en Ejea de Los Caballeros (Zaragoza), esto fue el 23 de junio de 2003.

El helicéptero SH-9 fue un muy importante para la Armada, para la Aviacién Naval y para los
helicopteristas en particular. En esta aeronave se aprendid a volar todo tiempo, IFR, y operar tanto
diurno como nocturno desde las plataformas de los buques de la Escuadra, muchas veces en
condiciones meteoroldgicas muy adversas, aparte de operar con variado armamento y elementos de
deteccion que la hacian un elemento vital en el campo tdctico. Por lo mismo fue una aeronave
importantisima para la Escuadra en los momentos de la crisis vecinal vivida en la época.

Los Alouettes (Alondra en francés), fue la "gran escuela" para lo que vendria mas adelante en
términos de renovacién del material de alas rotatorias embarcado.

Carlos Saldivia Rojas
Instituto de Investigaciones
Histérico Aeronduticas de Chile

Nota: La Bibliografia general utilizada y las imagenes empleadas (salvo otra indicacion), corresponden a los historiales de
la Comandancia de la Aviacidon Naval y del Escuadrén de Helicopteros de Ataque HA-1.
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VI. Aviones con historia

Cessna 182 N de la Fuerza Aérea de Chile
Magnifica ilustracion manual realizada por nuestro socio don Samuel Matamala Fuentes

Breve reseina del Cessna 182N en Chile

La aeronave que se detalla en esta nota corresponde al modelo 182N cuadriplaza de la firma
norteamericana Cessna. El avién salié de la factoria en el afio 1956, equipado con un motor
Continental 0-470-L, hélice Mc Cauley modelo 2A 36 C1-T. Recibié de la FAA, la matricula civil
N5560B, su numero de construccion fue el 182-33560. Esta matricula fue cancelada el 17 de octubre
del mismo afio 1956.

La Fuerza Aérea de Chile, compré este avidn y otro similar, recibiendo la matricula institucional 320.
Con el correr de los afos y durante su servicio en la rama aérea de nuestra defensa, cambié a
matricula 420.

Tras veinticinco afios de servicios, en la Fuerza Aérea de Chile, el 26 de enero del afio 1981, mediante
el Decreto Ley N° 3620 del 9 de febrero de 1981, la aeronave fue donada al Centro de Ex-Cadetes y
Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile, "Aguilas Blancas", siendo matriculado como CC-PNA.
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Cessna 182N del Centro de Ex-Cadetes y Oficiales de la Fuerza Aérea de Chile, "Aguilas Blancas".

Nueve afos después, en abril del afio 2000, el avién fue vendido al Club Aeronaval, recibiendo la
matricula CC-LHI. En este Club Aéreo, sigue volando hasta el dia de hoy, realizando variadas labores,
entre ellas, lanzamiento de paracaidistas.

Cessna 182N del Club Aeronaval

Claudio Caceres Godoy
Instituto de Investigaciones
Historico Aeronduticas de Chile
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VIl. Recortesy notas con historia

“Natividad” de Sandro Boticcelll.

En la Navidad de 1914, a s6lo meses de haber comenzado la
primera guerra mundial, en los puestos de combate alemanes se
escucho el tradicional “Noche de Paz”, el cual, a pesar de ser cantado
en otro idioma, simultaneamente fue seguido por los soldados
ingleses desde las trincheras adversarias, para finalmente terminar
cantando todos juntos, en una noche en la cual no se escucho el
tronar de cafiones ni el silbido de las balas. Los soldados de ambos
bandos se saludaron, mostrando fotografias de sus seres queridos, a
quienes, minutos antes habian sido sus mas enconados enemigos.

Juntos enterraron a sus camaradas caidos y hasta se sabe que se
disput6é un partido de futbol con un improvisado balon, resultando
ganador Alemania por 3 a 2.

Este acontecimiento se conoce como “La tregua de Navidad’.

Son los sentimientos de amor y fraternidad que renacen y se
fortalecen en épocas de navidad, cuyo brillo viene a nosotros afo tras
afo, abriéndose paso por los senderos de Belén.

Feliz Navidad.

Interesante historia y hermoso saludo de Navidad que nos enviara el Suboficial Mayor don José Riquelme Hernandez,
Jefe del Departamento Archivo Division de Recursos Humanos de la Fuerza Aérea de Chile, el que agradecemos
publicandolo para bienestar y conocimiento de todos nuestros distinguidos lectores.
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Escriba una carta al director

director@historiaaeronauticadechile.cl

Las cartas al director, son textos y contenidos no literarios que argumentan ideas, posturas, necesidades o quejas,
expresadas siempre de manera formal y respetuosa. Los correos recibidos en la direccion indicada para ello, deberan
estar firmados por los autores e indicar su niimero de teléfono. La Direccion de este medio informativo se reserva el
derecho de publicar los textos recibidos, asi como de extractarlos o editarlos en el caso que sean excesivamente
extensos. Los autores se adjudican la responsabilidad por la veracidad y seriedad de sus contenidos, misma que no
necesariamente podra estar en concordancia con nuestro Comité Editorial o esta corporacion.

CORREO RECIBIDO

Exmo. Don Norberto Traub Gainsborg,

Agradezco mucho el envio del Boletin de actividades IIHACH, que es extremamente bien hecho. Nota préxima
edicion del Boletin informacidn de la International Commision of Military History (ICMH) contendra una noticia
sobre vuestras actividades.

La ICMH seria muy feliz en desarrollar contactos con los historiadores militares de Chile. En esta perspectiva lo
invito a consultar nuestro sitio Internet: http://www.icmh-cihm.org/en/

Con atentos saludos y muchos augurios por la préxima fiesta de la Natividad

Y .

(4)

Prof. Dr. Massimo de Leonardis

President of the International Commission of Military History
Président de la Commission Internationale d’Histoire Militaire
http://www.icmh-cihm.org/en/

Professor of History of International Relations

Dean of the Department of Political Sciences

Universita Cattolica del Sacro Cuore

Largo A. Gemelli, 1 — 1 20123 Milano — Italia

Tel.: +390272342733; +390272342309. Fax: +390272343649
http://docenti.unicatt.it/ita/massimo_de_leonardis/
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Rogandoles acusar recibo del presente boletin, los muy saluda atentamente,

El Directorio del Instituto de Investigaciones Historico Aeronauticas de Chile

Norberto Traub Gainsborg Presidente
Alberto Fernandez Donoso Vicepresidente
Oscar Avendaiio Godoy Director - Secretario
Claudio Caceres Godoy Director - Tesorero
Rino Poletti Barrios Director
Sandrino Vergara Paredes Director
Rodrigo Jiménez Schmidt Director
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La correspondencia sera recibida en el Instituto de Investigaciones Historica Aeronautica de Chile,
Calle Almirante Barroso 67 - Santiago; mientras que los correos electrénicos seguiran siendo recibidos
en nuestra casilla de e-mail (iihachile@gmail.com) o en la direccidén electronica del sefor Norberto
Traub Gainsborg (ntraub@historiaaeronauticadechile.cl).

Declaracion de responsabilidad:

Las ideas y opiniones expresadas en este Boletin reflejan la opinién o conocimiento exclusivo de los autores y estan
elaboradas y basadas en un ambiente académico de libertad de expresién. Por ningin motivo reflejan la posicion oficial
del Gobierno de Chile o sus dependencias, el Ministerio de Defensa, la Fuerza Aérea de Chile u otros drganos por éste
citados. El contenido de sus notas o articulos ya ha sido revisado por sus autores.
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